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WSTEP

o podstawowych zadan Policji nalezy czuwanie nad bezpieczerstwem i porzad-

kiem ruchu na drogach, kierowanie ruchem oraz jego kontrolowanie, co wynika

wprost z zapisu art. 129 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym?' (PRD). Poza pojazdami ,standardowymi” - normatywnymi (a wiec tymi, ktére
nie przekraczajg okreslonych w przepisach norm dotyczacych parametréw, takich jak dtu-
gos¢, szerokos¢, wysokos¢, naciski osi oraz dopuszczalna masa catkowita) na drogach po-
rusza sie znaczna liczba pojazdéw tzw. nienormatywnych, do ktérych kontroli, w ramach
wykonywania wymienionych powyzej zadan, uprawnieni s3 m.in. funkcjonariusze Policji.
Niektore, bardziej skomplikowane przypadki kontroli przejazdu pojazdu nienormatywnego
moga czasami przysparzac¢ wielu problemoéw praktycznych. Z tego wzgledu oczekuje sie
od kontrolujgcego posiadania obszernego zakresu wiedzy specjalistycznej w tym zakresie.
Niniejsza publikacja w sposdb mozliwie najprostszy i zgodny z obecnie obowigzujgcym sta-
nem prawnym przybliza przedmiotowa problematyke.

Autor
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® Pojecie pojazdu nienormatywnego

Na wstepie nalezy wyjasni¢ pojecie ,pojazd nienormatywny”. Zgodnie z definicjg zawarta
w art. 2 pkt 35a PRD jest to pojazd lub zesp6t pojazdéw, ktérego naciski osi wraz z tadun-
kiem lub bez fadunku, wymiary lub rzeczywista masa catkowita wraz z tadunkiem lub bez
niego sa wieksze od dopuszczalnych przewidzianych w przepisach niniejszej ustawy.

W tym miejscu, celem doprecyzowania powyzszej definicji, nalezy wyjasni¢, czym zgod-
nie z przepisami tej samej ustawy jest pojazd, zespdt pojazddw, nacisk osi oraz rzeczywista
masa catkowita. | tak pojazdem w rozumieniu PRD jest srodek transportu przeznaczony do
poruszania sie po drodze oraz maszyna lub urzadzenie do tego przystosowane, z wyjatkiem
urzadzenia wspomagajgcego ruch (art. 2 pkt 31 PRD). Z kolei zespotem pojazdéw sg mini-
mum dwa pojazdy ztgczone ze sobg w celu poruszania sie po drodze jako catos¢, ale okre-
$lenie to nie obejmuje pojazdéw ztgczonych w celu holowania (art. 2 pkt 49 PRD). W prak-
tyce bedzie to wiec pojazd ciagnacy przyczepe lub naczepe. Nacisk osi zgodnie z definicjg
ustawowa to suma naciskéw, jaka na droge wywierajg kota znajdujace sie na jednej osi
(art. 2 pkt 57 PRD), a rzeczywista masa catkowita to masa pojazdu tacznie z masa znajduja-
cych sie na nim rzeczy i oséb (art. 2 pkt 55 PRD).

Nalezy wskaza¢, ze choc¢ z zasady przyjmuje sie, ze pojazd nienormatywny to samochdéd
ciezarowy lub zesp6t pojazdéw sktadajacy sie z samochodu ciezarowego i przyczepy lub
ciagnika samochodowego zlaczonego z naczepa (pojazd cztonowy), to w rzeczywistosci
pojazdem nienormatywnym moze zosta¢ kazdy pojazd, np. ciagnik rolniczy czy motoro-
wer, jezeli tylko przekroczy chodby jeden z parametréw wskazanych w definicji pojazdu
nienormatywnego, o ile wartos$¢ graniczna tego parametru zostata okreslona przepisami
przedmiotowej ustawy.

Kolejnym zagadnieniem wymagajacym wyjasnienia jest sformutowanie ,przewidzianych
w przepisach niniejszej ustawy” zawarte w definicji pojazdu nienormatywnego. Mozna
spotkac sie z dosy¢ powszechnie panujacym przekonaniem, ze okreslenie to obejmuje je-
dynie przepisy samej ustawy - Prawo o ruchu drogowym, jednakze jest ono btedne. Jak
wiekszos$¢ ustaw tak i PRD posiada swoje przepisy wykonawcze w postaci rozporzadzen.
W zwigzku z powyzszym przedmiotowe okreslenie obejmuje zaréwno samg ustawe, jak
i akty wykonawcze, ktére doprecyzowuja jej przepisy ogdlne. W przypadku kontroli pojaz-
déw nienormatywnych podstawowym aktem wykonawczym jest rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia? zwane dalej,rozporzadzeniem’, w ktérym okreslo-

2 Dz.U.z2024r. poz. 502.



8 Zasady kontroli pojazdéw nienormatywnych

no dopuszczalne parametry pojazdéw poruszajacych sie po drogach publicznych. W PRD
jedynie kilka artykutéw zawiera odniesienia do poruszanej w niniejszym artykule tematy-
ki, a konkretnie do dopuszczalnych parametréw technicznych pojazdéw poruszajacych
sie po drogach publicznych.
Art. 61 ust. 10 PRD okresla wysokos¢ pojazdu z tadunkiem: wysoko$¢ pojazdu z tadunkiem
nie moze przekracza¢ 4 m. W ust. 15 ww. artykutu znajduje sie zapis dotyczacy przewozu
drewna: przy przewozie drewna jego rzeczywistg mase ustala sie jako iloczyn objetosci
fadunku i normatywnej gestosci ustalonej dla danego gatunku drewna. W artykule 62
ust. 4 znajduja sie zapisy dotyczace dopuszczalnej liczby pojazdéw wchodzacych w sktad
zespotu pojazddéw (zespodt pojazddw moze sktadac sie najwyzej z 3 pojazddw, a zespét cia-
gniety przez pojazd silnikowy inny niz ciagnik rolniczy lub pojazd wolnobiezny — z 2 pojaz-
dow), a w ust. 4a okreslona jest maksymalna dtugos$¢ zespotu pojazdow (dtugosé zespotu
2 pojazdéw nie moze przekracza¢ 18,75 m, a 3 pojazdéw — 22 m, z wyjatkiem pojazdu
samochodowego i naczepy, ktérych dtugosc nie moze przekracza¢ 16,5 m, oraz zespotu
ztozonego z motocykla i przyczepy, motoroweru i przyczepy, roweru i przyczepy, wozka
rowerowedo i przyczepy, ktérego dtugos¢ nie moze przekracza¢ 4 m). Jedynym zapisem
dopuszczalnej szerokosci pojazdu jest art. 61 ust. 6 pkt 1, ktory stwierdza, ze catkowita
szerokos¢ pojazdu z fadunkiem nie powinna przekraczac 2,55 m, a przy szerokosci pojazdu
2,55 m nie moze przekraczac¢ 3 m.
Jak wynika z wyzej przytoczonych przepiséw, w ustawie PRD okre$lone zostaty w zasadzie
w sposéb bardzo ogdlny dopuszczalne parametry przestrzenne pojazdéw (wysokos¢, sze-
rokos¢, dtugosc) oraz dopuszczalna liczba pojazdéw wchodzacych w skfad zespotu pojaz-
doéw. Dopuszczalne masy catkowite dla poszczegélnych pojazdéw oraz zespotéw pojaz-
déw, jak réwniez dopuszczalne naciski osi okres$lone zostaty w rozporzadzeniu. Tam tez
doprecyzowano zapisy dotyczace dopuszczalnych parametréw przestrzennych pojazdéw
i zespotéw pojazdow, tj. wysokosci, szerokosci i dtugosci. Wartosci te znajduja sie w dziale
2. Wymiary, masy i naciski osi pojazdu (§ 2-5b) rozporzadzenia.
Chcac wiec okresli¢, czy kontrolowany pojazd jest pojazdem nienormatywnym, nalezy od-
niesc¢ sie do powyzszych aktéw prawnych i poréwnac jego rzeczywiste parametry z warto-
$ciami dopuszczalnymi, okreslonymi w przytoczonych przepisach. W tym miejscu nalezy
podkresli¢, ze stwierdzenie ,rzeczywiste parametry” oznacza wyznaczenie ich za pomoca
odpowiednich legalizowanych przyrzadéw. Wynika to z nastepujacych przepiséw rozpo-
rzadzenia:

e §2ust.17: W przypadku pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym podstawg
sprawdzenia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1-16, sg wartosci rzeczywiste wymie-
nionych wymiaréw, z uwzglednieniem art. 61 ust. 6, 7 i 10 ustawy;

e § 3 ust. 3: W przypadku pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym podstawa spraw-
dzenia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, sg wartosci rzeczywiste wymienionych mas;

e § 5 ust. 42 W przypadku pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym podstawa
sprawdzenia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1-3 oraz ust. 5, sa wartosci rzeczywi-
ste naciskéw osi.



Pojecie pojazdu nienormatywnego

Powyzsze wskazuje jednoznacznie, ze podczas kontroli drogowej nie mozna stwierdzi¢
nienormatywnosci pojazdu w oparciu tylko o dane zawarte w dokumentach dotyczacych
pojazdu lub/i tadunku oraz pochodzacych z innych zrédet. Tylko prawidtowo przeprowa-
dzone pomiary wykonane odpowiednimi przyrzadami, posiadajacymi wazna legalizacje,
pozwalaja na wyznaczenie wartosci rzeczywistych poszczegdlnych parametréw pojaz-
déw lub zespotéw pojazddw. Na podstawie takich wynikéw mozna jednoznacznie ustali¢,
czy dany pojazd (zespét pojazddw) jest nienormatywny, czy tez nie.



Podstawy prawne kontroli pojazdow
@ nienormatywnych przez funkcjonariuszy Poliji

Zgodnie zart. 129 ust. 1 PRD Policja jest podstawowym organem wyznaczonym ustawowo
do kontroli ruchu drogowego i jego uczestnikdéw, w tym kontroli ruchu pojazdéw nienor-
matywnych. Dodatkowo w ust. 2 tego samego artykutu stwierdza sie, ze funkcjonariusz
Policji jest upowazniony m.in. do:

legitymowania uczestnika ruchu i wydawania mu wiazacych polecen co do sposobu
korzystania z drogi, uzywania pojazdu lub urzadzenia wspomagajacego ruch,
sprawdzania wymaganych dokumentéw, o ktérych mowa w art. 38,

weryfikacji danych o pojezdzie, w tym danych o dokumentach pojazdu w centralnej
ewidencji pojazdéw,

sprawdzania zezwolenia, o ktérym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1,

sprawdzania stanu technicznego, wyposazenia, tadunku, wymiaréw, masy lub nacisku
osi pojazdu znajdujacego sie na drodze,

uniemozliwienia: korzystania z pojazdu, ktérego stan techniczny, fadunek, masa lub na-
cisk osi zagrazaja bezpieczenstwu lub porzadkowi ruchu, powoduja uszkodzenie drogi
albo naruszajg wymagania ochrony srodowiska,

uzywania przyrzadéw kontrolno-pomiarowych, a w szczegélnosci do badania pojazdu,
okreslania jego masy, nacisku osi,

usuwania lub przemieszczania pojazdu w przypadkach, o ktédrych mowa w art. 130a
ust. 1-3.

Z powyzszych zapiséw ustawowych wynika jednoznacznie, ze funkcjonariusze Policji po-
siadajg uprawnienia do kontroli pojazdéw nienormatywnych.



Warunki, na jakich pojazdy nienormatywne
O moga poruszac sie po drogach publicznych

Warunki poruszania sie pojazdu po drogach publicznych okreslone zostaty w art. 64 PRD,
ktéry stanowi, ze ruch pojazdu nienormatywnego jest dozwolony pod nastepujacymi wa-
runkami:

1) uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego odpowiedniej kategorii,
wydawanego, w drodze decyzji administracyjnej, przez wtasciwy organ, a w przypad-
ku pojazdu nienormatywnego nalezacego do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
pod warunkiem uzyskania zezwolenia wojskowego na przejazd drogowy, wydawanego
przez witasciwy organ wojskowy;

2) przestrzegania warunkdéw przejazdu okreslonych w zezwoleniu, o ktérym mowa w pkt 1;

3) pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnego na warunkach i w sposéb okreslo-
nych w przepisach wydanych na podstawie art. 64i ust. 2, w tym przez wymagana liczbe
pojazdéw wyposazonych i oznakowanych zgodnie z tymi przepisami;

4) zachowania szczegodlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem nienormatywnym.



Kategorie zezwolen oraz wylaczenia
®  zobowiazkuich uzyskania

Ustawa PRD ustanawia piec¢ kategorii zezwolen na przejazd pojazdem nienormatywnym
(oznaczonych cyframi rzymskimi od | do V). Co do zasady zezwolenia te s wydawane na
przejazd samego pojazdu bez tadunku, o ile jego parametry wymagajg uzyskania zezwo-
lenia, lub z fadunkiem niepodzielnym. Jedynym wyjatkiem jest zezwolenie kategorii |,
ktére wydaje sie na przejazd pojazdu z tadunkiem podzielnym. Definicja tadunku niepo-
dzielnego ujeta w art. 2 PRD stanowi, ze jest to fadunek, ktéry bez niewspdétmiernie wy-
sokich kosztéw lub ryzyka powstania szkody nie moze by¢ podzielony na dwa lub wiecej
mniejszych fadunkéw. Zezwolenia te moga by¢ wydawane dla kazdego rodzaju pojazdu
lub zespotu pojazdow, ktéry przekracza wartosci dopuszczalne z wyjatkiem zezwolenia
kategorii I, ktére wydawane jest tylko i wylacznie dla pojazdu wolnobieznego, ciggnika
rolniczego albo zespotu pojazdéw sktadajacego sie z pojazdu wolnobieznego lub ciggnika
rolniczego i przyczepy specjalnej. Ponadto nalezy wskaza¢, ze tylko zezwolenia kategorii
I'iV wydawane sg na konkretny pojazd lub zespét pojazdéw (wskazany w zezwoleniu), na-
tomiast zezwolenia kategorii ll, Il i IV wydawane sa dla podmiotu wykonujacego przejazd,
bez wskazania pojazdu, ktérym przejazd bedzie wykonywany.

Sposob i warunki uzyskania, termin obowigzywania oraz okreslenie organu wtasciwego
do wydania zezwolenia danej kategorii ujete zostaty w artykutach 64b-64d PRD, a pojaz-
dy, ktérych przejazd jest zwolniony z obowiazku uzyskania przedmiotowego zezwolenia,
wskazane zostaty w art. 64e PRD. Z kolei dopuszczalne parametry (takie jak wymiary, masa,
naciski osi) pojazdéw nienormatywnych uprawnionych do poruszania sie na podstawie
zezwolen kategorii I-V oraz drogi, po ktérych pojazdy moga sie porusza¢, okreslone zosta-
ty w tabeli stanowigcej zatacznik nr 1 do przedmiotowej ustawy.

Z ww. przepiséw wynika, ze:

a) zezwolenie kategorii | wydawane jest na okres 12 miesiecy przez staroste whasciwego
ze wzgledu na siedzibe wnioskodawcy albo miejsce rozpoczecia przejazdu pojazdem
nienormatywnym;
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AA 0000000

(nazwa i adres organu wydajicego zezwolenic)
(migjscownse 1 data wydania zezwolenia)
ZEZWOLENIE
kategorii | nr

na przejazd pojazdu nienormatywnego na okres 12 miesiecy
w terminie od do

Na podstawie: art. 64b ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
( )

na wniosek:

(imig § nazwisko/nazwa)
z dnia dla

{mazwa podmiotu wykonujgeego pregjazd)

zezwalam

na przejazd po drogach publicznych, z wyjatkiem drég ekspresowych i autostrad, pojazdu
nienormatywnego:

a

(wpisa¢ wymieniony rodzaj pojazdu we wniosku)
ktory spetnia wymagania w zakresic wymiaréw, masy oraz naciskow osi, okreslone w pozycji
1 tabeli ,Kategorie zezwolen na przejazd pojazdu nicnormatywnego” zalacznika do ustawy
z dnia 20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Informacje pojazd ciggnik przyczepa

0 pojezdzie wolnobiezny ™ rolniczy™ specjalna™
T o LSRR Pt
Numer
rejestracyjny”’
Numer nadwozia,
‘podwozia lub ramy””

Pouczenie:

(podpis i picczed organu wydajacego zezwolenic)

" wpisad micjsce publikacii ustawy.
“I niepotrzebne skreshio.

Ryc. 1. Wz6r zezwolenia kat. I. Zrédto: rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
21 stycznia 2021 r. w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych (Dz. U.
72024 . poz. 126), zat. 4.
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AA 0000000

HI0RE 5 ik e BB
ZEZWOLENIE
kategorii: I1 / IIL/ IV 9 nr

na przejazd pojazdu nienormatywnego na okres miesigea / 6 miesiecy / 12 miesiecy / 24 miesigey”

w terminie od dnia do dnia &l

Na podstawie arl. 64¢ ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym e 4

( Ty =

na wiiosek: e

{imie i nazwisko/azwa) N

z dnia dla '

(mazwa podmiotu wykonujacego przejazd) 2

zezwalam
na przejazd po drogach publicznych pojazdu nienormatywnego, ktory spetnia wymagania P’
w zakresie wymiardw, masy oraz naciskow osi, okreslone w pozycji: ~  tabeli :
(e pozyciiy "

P Kategorie zezwolen na przejazd pojazdu nienormatywnego” zalacznika do ustawy z dnia 2
S 20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. e

Podmiot planujacy wykonanie przejazdu pojazdem nienormatywnym przez most lub wiadukt
po drogach innych niz krajowe jest obowiazany spelni¢ wymaganie okreslone w art. 64c ust. 9
ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym™".

Pouczenie:

(podpis i pieczet organu wydajacego zezwolenie)

* micpotrzebne skreslic
T wpisad migjsce publikac ustawy,
*skreshic w przypudku wydawania zezwolenia Kategorit 1-111

Ryc. 2. Wz6r zezwolenia kat. II-1V. Zrédto: rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 21 stycznia 2021 r. w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych
(Dz. U.z 2024 r. poz. 126), zat. 5.
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b) zezwolenie kategorii Il wydawane jest na jeden z czterech okreséw wskazanych we
whniosku o jego wydanie: miesigca, 6 miesiecy, 12 miesiecy lub 24 miesiecy, przez staro-
ste whasciwego ze wzgledu na siedzibe wnioskodawcy albo miejsce rozpoczecia prze-
jazdu pojazdem nienormatywnym; zezwolenie to moze wydac takze naczelnik urzedu
celno-skarbowego przy wjezdzie pojazdu nienormatywnego na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej;

zezwolenie kategorii lll wydawane jest na jeden z czterech okreséw wskazanych we

whniosku o jego wydanie: miesigca, 6 miesiecy, 12 miesiecy lub 24 miesiecy, przez Ge-

neralnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad; zezwolenie to moze wydac¢ takze
naczelnik urzedu celno-skarbowego przy wjezdzie pojazdu nienormatywnego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej; nalezy wskaza¢, ze na przedmiotowym zezwoleniu

mozna sie poruszac takze pojazdami i drogami, okreslonymi dla zezwolenia kategorii Il;

jest to jedyny wyjatek ustawowy, gdy zezwolenie danej kategorii moze zastgpic ze-

zwolenie innej kategorii;

d) zezwolenie kategorii IV wydawane jest na jeden z czterech okreséw wskazanych we
whniosku o jego wydanie: miesigca, 6 miesiecy, 12 miesiecy lub 24 miesiecy, przez Gene-
ralnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad; charakterystyczny dla przedmiotowego
zezwolenia jest obowigzek natozony na podmiot posiadajacy zezwolenie, polegajacy
na pisemnym zawiadomieniu wiasciwego zarzadcy drogi o terminie i trasie planowane-
go przejazdu przez most lub wiadukt po drogach innych niz krajowe pojazdem, ktérego
rzeczywista masa catkowita jest wieksza od dopuszczalnej; zgtoszenia nalezy dokonac
w terminie 7 dni roboczych przed data planowanego przejazdu; zarzadca drogi moze
wowczas natozy¢ na podmiot wykonujacy przejazd warunki tego przejazdu przez most
lub wiadukt albo zgtosi¢ uzasadniony sprzeciw;

e) zezwolenie kategorii V wydawane jest na okres 15 dni (jednokrotny przejazd pojazdem
nienormatywnym) lub 30 dni (wielokrotny przejazd pojazdem nienormatywnym) przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad; zezwolenie to moze wyda¢ tak-
ze prezydent miasta, jezeli trasa przejazdu przebiega w granicach administracyjnych
miasta na prawach powiatu i nie przebiega autostradg lub droga ekspresowa; jest to
jedyne zezwolenie, ktére umozliwia przejazd pojazdu nienormatywnego z naciskiem
osi wiekszym niz dopuszczalne oraz ktérego ruch ze wzgledu na jego parametry nie
jest mozliwy na podstawie zezwolen kategorii -1V (t]j. przekracza dopuszczalne warto-
$ci okreslone dla tych zezwolen); ponadto w zezwoleniu tym wskazuje sie: trase przejaz-
du (bardzo precyzyjnie okreslong), liczbe przejazdéw (dla zezwolenia wielokrotnego),
warunki przejazdu (w tym zakres dostosowania infrastruktury drogowej na trasie prze-
jazdu) oraz sposob pilotowania (o ile jest ono wymagane).

(g
-
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Kategorie zezwolen oraz wytaczenia z obowiazku ich uzyskania

Podezas wykonywania przejazdu pojazdu nienormatywnego z niniejszym zezwoleniem obowigzuja:
1) warunki przejazdu:

2) sposob pilotowania (o ile jest ono wymagane):

Uwagi:

Pouczenie:

{podpis i pieczed organu wydajaceu zézwolenic)

* niépotrzebne skreslié
) wpisaé mijsce publikacyi ustawy.

Ryc. 3. Wz6r zezwolenia kat. V, s. 2. Zrédto: rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 21 stycznia 2021 r. w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatyw-
nych (Dz. U.z 2024 r. poz. 126), zat. 6.
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Zasady kontroli pojazdéw nienormatywnych

W tabeli nr 1 zostaly ujete kategorie zezwolen, dopuszczalne parametry pojazdéw, ktére
moga sie poruszac na danym zezwoleniu, oraz drogi, na jakich zezwolenie obowiazuje.

Tabela nr 1. Kategorie zezwolen na przejazd pojazdu nienormatywnego.

ZEZWOLENIE

POJAZDY NIENORMATYWNE

DROGI

Kategoria |

o dtugosci, wysokosci, naciskach osi oraz rzeczywistej masie
catkowitej nie wiekszych od dopuszczalnych,
o szerokosci nieprzekraczajacej 3,5 m

publiczne,

z wyjatkiem
ekspresowych
i autostrad

Kategoria ll

o naciskach osi i rzeczywistej masie catkowitej nie wiekszych
od dopuszczalnych,

o szerokosci nieprzekraczajacej 3,2 m,

o dtugosci nieprzekraczajacej:

- 15 m dla pojedynczego pojazdu,

- 23 m dla zespotu pojazdow,

o wysokosci nieprzekraczajacej 4,3 m

publiczne

Kategoria lll

o rzeczywistej masie catkowitej oraz naciskach osi
nie wiekszych od dopuszczalnych,

o szerokosci nieprzekraczajacej 3,4 m,

o dtugosci nieprzekraczajacej:

- 15 m dla pojedynczego pojazdu,

- 23 mdla zespotu pojazddw,

- 30 m dla zespotu pojazdéw o skretnych osiach,
o wysokosci nieprzekraczajacej 4,3 m

krajowe

Kategoria IV

o szerokosci nieprzekraczajacej:

3,4 m dla drogi jednojezdniowej,

4 m dla drogi dwujezdniowej klasy Ai S,

o dtugosci nieprzekraczajacej:

- 15 m dla pojedynczego pojazdu,

- 23 mdla zespotu pojazddw,

- 30 m dla zespotu pojazdéw o skretnych osiach,

o wysokosci nieprzekraczajacej 4,3 m,

o rzeczywistej masie catkowitej nieprzekraczajacej 60 t,
o naciskach osi nie wiekszych od dopuszczalnych

publiczne

Kategoria V

o wymiarach oraz rzeczywistej masie catkowitej wiekszych
od wymienionych w kategoriach I-1V,
o naciskach osi przekraczajacych wielkosci dopuszczalne

wyznaczona trasa
wskazana
w zezwoleniu

Zrédto: ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zat. 1.



Kategorie zezwolen oraz wytaczenia z obowiazku ich uzyskania

Nie ma obowigzku uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdem nienormatywnym

w przypadku (art. 64e ust. 1):

a) autobusu (jezeli przekroczone sa jedynie dopuszczalne naciski osi),

b) pojazdu, ktérego szerokos¢ i dtugos¢ bez tadunku nie sg wieksze od dopuszczalnych,
w przypadku przewozenia tadunku: jezeli nie narusza to zasad okreslonych w art. 61
ust. 6,819 PRD,

¢) pojazdu bioracego udziat w akcjach ratowniczych oraz przy bezposredniej likwidacji
skutkéw klesk zywiotowych,

d) pojazdu dostarczajacego do szpitali wyposazenie i zaopatrzenie niezbedne do zwalcza-
nia zakazen i choréb zakaznych w okresie obowigzywania stanu zagrozenia epidemicz-
nego lub stanu epidemii,

e) pojazdu zarzadu drogi oraz Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Stuzby Ochrony
Panstwa, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Wieziennej, Krajowej Administracji Skar-
bowej wykorzystywanego przez Stuzbe Celno-Skarbowa oraz jednostek ochrony prze-
ciwpozarowej, wykonujacego zadania tych stuzb.

Ponadto pojazd wykonujacy przejazd w ramach pomocy humanitarnej lub medycznej

moze zosta¢ zwolniony z obowiazku uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu nienor-

matywnego, w drodze decyzji administracyjnej przez ministra wiasciwego do spraw trans-
portu, pod warunkiem uzyskania zgody na przejazd od zarzadcéw drég wiasciwych dla
trasy przejazdu.
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@ Pilotowanie pojazdow nienormatywnych

Zagadnienie pilotowania pojazdéw nienormatywnych zostato uregulowane prawnie
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2023 r. w sprawie pilotowa-
nia pojazdéw nienormatywnych (Dz. U. poz. 2487). Rozporzadzenie okresla, w jakich sy-
tuacjach i w jaki sposéb powinno przebiegac pilotowanie oraz jakimi pojazdami (m.in.
okredla ich oznakowanie i wymagane wyposazenie).
Sama definicja prawna pilota zawarta zostata w art. 2 pkt 35¢ PRD, ktory stanowi, Ze jest to
osoba odpowiedzialna za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz minima-
lizacje utrudnie w ruchu drogowym w czasie przejazdu pojazdu. Z kolei pilotowaniem
bedzie zesp6t czynnosci, podejmowanych przez pilota, w celu zapewnienia bezpieczen-
stwa oraz zminimalizowania utrudnien w ruchu drogowym podczas przejazdu pojazdu
nienormatywnego lub kolumny pojazdéw nienormatywnych, przy uzyciu pojazdu wyko-
nujacego pilotowanie.

Podczas pilotowania do zadan pilota nalezy:

a) zapewnienie wiasciwej organizacji przejazdu pojazdéw nienormatywnych (zgodnie z wa-
runkami zawartymi w zezwoleniu, jak réwniez z warunkami okreslonymi przez zarzadce
drogi w przypadku przejazdu przez most lub wiadukt dla zezwolenia kategorii IV),

b) bezposredni nadzér nad catym przejazdem pojazdéw nienormatywnych, w tym w cza-
sie ich postoju,

¢) kierowanie ruchem drogowym w zakresie i na zasadach okreslonych w przepisach o ru-
chu drogowym,

d) decydowanie o wstrzymaniu pilotowania, gdy zaistnieje istotne utrudnienie w ruchu
drogowym lub zagrozenie jego bezpieczenstwa (w takiej sytuacji jest on takze obowia-
zany powiadomic¢ zarzadce drogi oraz Policje)3.

Pojazdem, ktory jest przeznaczony do pilotowania, powinien by¢ pojazd samochodowy

o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, o rodzaju nadwozia BB (Van), AF (wielozada-

niowy) lub AG (Pick-up) i wysokosci nie mniejszej niz 1,7 m (nie liczac zainstalowanych na

nim oznaczen i urzadzen). Pojazd do pilotowania powinien by¢ odpowiednio oznakowany

i wyposazony. Wymagane oznakowanie przedmiotowego pojazdu zgodnie z ww. rozpo-

rzadzeniem to:

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2023 r. w sprawie pilotowania pojazdéw nie-
normatywnych, § 5 ust. 2.



1)

2)

Pilotowanie pojazdoéw nienormatywnych

napis ,PILOT” umieszczony na przedniej masce pojazdu, na przednich bocznych
drzwiach pojazdu oraz na klapie tylnej lub drzwiach tylnych pojazdu; dopuszcza sie
wykonanie napisu na przedniej masce pojazdu — w formie lustrzanego odbicia;

pasy barwy biatej i czerwonej umieszczone na przedniej masce pojazdu, na bokach
pojazdu oraz na klapie tylnej lub drzwiach tylnych pojazdu; paséw barwy biatej i czer-
wonej na przedniej masce pojazdu nie stosuje sig, jezeli wymiary maski nie pozwalaja
na jednoczesne umieszczenie paséw i napisu,,PILOT",

Z kolei wymagane wyposazenie pojazdu przeznaczonego do pilotowania to:

1)

2)

4)

5)
6)

7)
8)

9)

co najmniej dwa $wiatta btyskowe barwy zéttej, umieszczone na dachu pojazdu syme-
trycznie wzgledem podtuznej osi symetrii pojazdu; wysytane sygnaty swietlne maja
by¢ widoczne ze wszystkich stron pojazdu z odlegtosci nie mniejszej niz 150 m przy
dobrej przejrzystosci powietrza i nie powinny powodowac¢ oslepiania innych uczest-
nikéw ruchu;

Swiatto barwy biatej lub zéttej samochodowej z napisem ,PILOT” barwy czarnej,
umieszczone na dachu pojazdu; dopuszcza sie umieszczenie tych swiatet w jednej
lampie zespolonej ze swiattami, o ktérych mowa w pkt 1; napis,,PILOT” ma by¢ widocz-
ny z przodu pojazdu z odlegtosci nie mniejszej niz 50 m przy dobrej przejrzystosci
powietrza;

dwa swiatta umieszczone z przodu pojazdu oraz dwa $wiatta umieszczone z tytu pojaz-
du symetrycznie wzgledem podtuznej osi symetrii pojazdu na wysokosci od 250 mm
do 1500 mm od dolnej krawedzi obudowy swiatta do powierzchni jezdni, a odlegtos¢
pomiedzy ich osiami nie moze by¢ mniejsza niz 0,6 m, ktére umozliwiaja wysytanie
przerywanego strumienia $wiatta barwy zéttej; wysytane sygnaty swietlne majg byc¢
widoczne z przodu pojazdu z odlegtosci nie mniejszej niz 150 m przy dobrej przej-
rzystosci powietrza i nie powinny powodowac¢ oslepiania innych uczestnikéw ruchu;
maja one dziata¢ tylko wéweczas, gdy wiaczone sa $wiatta, o ktérych mowa w pkt 1i2;
srodki bezposredniejtacznosci radiowej z pojazdami pilotowanymi, w tym co najmniej
jedno urzadzenie przenos$ne umozliwiajace bezposrednia tagcznos¢ radiowa spoza po-
jazdu wykonujacego pilotowanie;

urzadzenia nagfasniajace;

co najmniej 4 pachotki drogowe U-23 o wysokosci nie mniejszej niz 750 mm, o ktérych
mowa w przepisach dotyczacych szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach;

tarcze do zatrzymywania pojazdéw;

latarke umozliwiajacg wysytanie Swiatta barwy czerwonej do dawania sygnatéw
innym uczestnikom ruchu drogowego podczas niedostatecznej widocznosci;
wysokosciomierz o mozliwosci pomiaru wysokosci nie mniej niz 5 m;

10) tasme miernicza o zakresie pomiaru nie mniej niz 30 m°.

4 Tamze, § 3 ust. 2.
> Tamze, § 3 ust. 4.
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Dodatkowo pojazd mozna wyposazy¢ w swiatto typu ,szperacz’, zataczane niezaleznie od
innych swiatet.

Nalezy wskaza¢, ze nie kazdy przejazd pojazdu nienormatywnego wymaga pilotowania.
Jest ono wykonywane w $cisle okreslonych przypadkach. W przypadku pojedynczego po-
jazdu nienormatywnego nalezy zapewnic jeden pojazd pilotujacy, jezeli zostanie przekro-
czony ktorykolwiek z nastepujacych parametrow:

1) dtugos¢ - 23,00 m,

2) szerokos$¢ - 3,20 m,

3) wysokos¢ —4,50 m,

4) rzeczywista masa catkowita - 60 t°.

Nalezy zapewni¢ dwa pojazdy pilotujace w przypadku kolumny pojazdéw nienormatyw-
nych bez wzgledu na ich parametry oraz pojedynczego pojazdu nienormatywnego, gdy
zostanie przekroczony ktérykolwiek z nastepujacych parametrow:

1) dtugos¢ —30,00 m,

2) szerokos$¢ - 3,60 m,

3) wysokos¢ —4,70 m,

4) rzeczywista masa catkowita — 80 t’.

W przypadku pilotowania przez 2 pojazdy jeden z nich porusza sie przed pojazdem (kolum-
na), a drugi za pojazdem (kolumna). Gdy wymagany jest jeden pojazd pilotujacy, to w zalez-
nosci od sytuacji zmienia on swoje potozenie w stosunku do pilotowanego pojazdu.

Nalezy réwniez pamieta¢, ze pilotowania nie wymaga pojedynczy pojazd nienormatywny
poruszajacy sie na zezwoleniu kategorii | (art. 64b ust. 5 PRD).

6 Tamze, § 2 ust. 1.
7 Tamze, § 2 ust. 2.



@ Kontrola pojazdow nienormatywnych

Przystepujac do kontroli pojazdu nienormatywnego, funkcjonariusz powinien by¢ wy-
posazony w odpowiednie legalizowane lub wzorcowane przyrzady pomiarowe (przy-
miar wstegowy, wysokosciomierz, komplet wag) umozliwiajgce wyznaczenie wszystkich
parametréw pojazdu decydujacych o jego nienormatywnosci, tj. wysokosci, szerokosci,
dtugosci, naciskéw osi i rzeczywistej masy catkowitej. Punkt kontrolny powinien by¢ wy-
posazony w posiadajgce odbiér geodezyjny miejsce do wazenia pojazdéw z wneka dosto-
sowang do wysokosci uzytych do pomiaru wag. Tylko spetnienie tych warunkéw umozliwi
kontrolujacemu prawidtowe wyznaczenie wszystkich wymaganych parametréw kontrolo-
wanego pojazdu i odniesienie ich do wartosci dopuszczalnych prawem, tj. ujetych w PRD
i rozporzadzeniu.

Po wyznaczeniu parametréw i ewentualnych przekroczen dopuszczalnych wartosci oraz
po uwzglednieniu miejsca zatrzymania do kontroli, funkcjonariusz bedzie w stanie okre-
sli¢, jaka kategoria zezwolenia jest wymagana dla kontrolowanego pojazdu.

Postuzmy sie nastepujacym przyktadem. Kontrolowany jest pojazd cztonowy sktadajacy
sie z ciggnika siodtowego (2 osie) i naczepy (3 osie), ktory w chwili zatrzymania do kon-
troli poruszat sie drogg krajowag o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej
wynoszacym 11,5 t. Po wyznaczeniu parametréw ww. pojazdu cztonowego stwierdzono,
ze jego dtugos¢ wynosi 18 m, szerokosc¢ 2,50 m, wysokos¢ 3,9 m, rzeczywista masa catko-
wita 48 t, nacisk pojedynczej osi nienapedowej ciggnika siodtowego 7 t, nacisk pojedyn-
czej osi napedowej 13,5 t, a nacisk potrojnej osi nienapedowej naczepy (przy odlegtosci
pomiedzy osiami sktadowymi wiekszej niz 1,3 m, ale nie wiekszej niz 1,4 m) 27,5 t. Wy-
znaczone wartosci nalezy odnies¢ do wielkosci dopuszczalnych, ktére w tym przypadku
wynoszga: dtugosc 16,5 m, szerokos¢ 2,55 m, wysokos¢ 4 m, dopuszczalna masa catkowi-
ta 40 t, naciski: pojedynczej osi nienapedowej 10 t, pojedynczej osi napedowej 11,5 t,
potrojnej osi nienapedowej (przy odlegtosci pomiedzy osiami sktadowymi wiekszej niz
1,3 m, ale nie wiekszej niz 1,4 m) 24 t. Po poréwnaniu wyznaczonych wartosci z wartoscia-
mi dopuszczalnymi kontrolujacy stwierdza, ze kontrolowany pojazd jest nienormatywny
z uwagi na: przekroczenie dopuszczalnej dtugosci o 1,5 m, przekroczenie dopuszczal-
nej masy catkowitej o 8 t, przekroczenie dopuszczalnego nacisku pojedynczej osi na-
pedowej o 2 t oraz przekroczenie dopuszczalnego nacisku potréjnej osi nienapedowej
0 3,5 t. Przyporzadkowuje te wartosci do tabeli z zatgcznika nr 1 PRD i stwierdza, Ze je-
dynym zezwoleniem, ktére umozliwia przejazd pojazdem nienormatywnym z przekro-
czonymi naciskami osi jest zezwolenie kategorii V. W zwigzku z powyzszym zazada od
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kierujgcego okazania przedmiotowego dokumentu i zweryfikuje, czy parametry kon-
trolowanego zespotu pojazdéw odpowiadajg danym wskazanym w zezwoleniu oraz czy
przejazd odbywa sie zgodnie z okreslonymi tam warunkami (jak juz wskazano powyzej,
zezwolenie kategorii V jest szczegdlnym zezwoleniem, poniewaz m.in. okresla trase prze-
jazdu oraz wydawane jest na konkretny pojazd).

Nalezy réwniez skontrolowac tadunek (jezeli wystepuje) i stwierdzi¢, czy jest on podzielny,
czy tez nie (w powyzszym przyktadzie dla zezwolenia kategorii V musi by¢ on niepodziel-
ny). Jezeli wymagane jest pilotowanie, to trzeba sprawdzi¢, czy odbywa sie ono w sposéb
prawidtowy (m.in. czy pilotujace pojazdy odpowiadaja warunkom okreslonym w rozpo-
rzadzeniu). Po ustaleniu wszystkich faktéw nalezy sporzadzi¢ protokét kontroli bez zatacz-
nika (jezeli nie ma zadnych nieprawidtowosci) lub z zatacznikiem (jezeli wystapity narusze-
nia przepiséw).

W przypadku pojazdu nienormatywnego kontrolowanego na podstawie PRD nie ma okre-
$lonego prawnie wzoru protokotu kontroli, a wiec jest to sytuacja odmienna od kontroli
drogowej przeprowadzonej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o trans-
porcie drogowym?® (UTD) czy ustawy z dnia z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towa-
row niebezpiecznych®. Niemniej protokot taki powinien czesciowo zawiera¢ identyczne
dane jak w ww. protokofach m.in. dotyczace: podmiotu wykonujacego przejazd, kieruja-
cego pojazdem, pojazdu lub pojazdéw wchodzacych w sktad zespotu pojazdéw, miejsca
rozpoczecia i zakonczenia przewozu, zatadowcy (organizatora transportu, nadawcy itp.).
Dodatkowo w protokole powinny znaleZ¢ sie takie informacje, jak: nazwy i numery przy-
rzadoéw uzytych do okreslenia parametréow kontrolowanego pojazdu (wag, wysokoscio-
mierza, przymiaru wstegowego), rodzaj przewozonego tadunku ze wskazaniem, czy byt
on podzielny, czy niepodzielny, czy kierujacy okazat zezwolenie na przejazd pojazdem nie-
normatywnym (jezeli tak - to jakiej kategorii), wyniki pomiaréw odniesione do wartosci
dopuszczalnych oraz ewentualne stwierdzone przekroczenia, informacje, jakie zezwolenie
dla kontrolowanego pojazdu byto wymagane. W przypadku stwierdzenia przejazdu bez
wymaganego zezwolenia lub innych naruszen, do protokotu nalezy sporzadzi¢ réwniez
zatacznik z doktadnym opisem zaistniatej sytuacji i okolicznosci przeprowadzenia kontroli
(warto ustali¢ m.in., jakie byty okolicznosci zatadunku, np. czy kierujacy brat w nim udziat,
kto zadecydowat o wyborze trasy itp.). Po sporzadzeniu protokotu nalezy podja¢ decyzje
o skierowaniu pojazdu na parking strzezony zgodnie z art. 130a PRD (do czasu uzyskania
odpowiedniego zezwolenia lub przywrdcenia normatywnosci pojazdu).

& Dz.U.z2024r. poz. 1539, z pdzn. zm.
® Dz.U.z2024r. poz. 643.



Sankcje za kierowanie pojazdem
o nienormatywnym z naruszeniem przepisow

Sankcje w przypadku stwierdzenia naruszen podczas przejazdu pojazdem nienormatyw-

nym mozna podzieli¢ na dwa rodzaje. Pierwszy rodzaj to kara na kierujagcego pojazdem

nienormatywnym naktadana w drodze mandatu karnego. Tutaj taryfikator przewiduje

kare za:

a) umieszczenie na pojezdzie tadunku w sposéb powodujacy przekroczenie dopuszczal-
nej masy catkowitej lub dopuszczalnej tadownosci pojazdu (20-3000 zt);

b) przejazd bez zezwolenia pojazdu z tadunkiem powodujgcym przekroczenie okreslo-
nych gabarytéw (20-3000 zt);

¢) przejazd bez zezwolenia zespotu pojazdéw o wiekszej niz dopuszczalna liczbie pojaz-
doéw badz dtugosci (20-3000 zt).

Drugi rodzaj to kary naktadane w formie decyzji po przeprowadzeniu postepowania admi-

nistracyjnego w trybie i na zasadach ujetych w ustawie z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks

postepowania administracyjnego™.

Przepisy regulujace wysokos¢ kary oraz sytuacje, gdy jest ona nakfadana, znajduja sie

w nastepujacych aktach prawnych: PRD, ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach pu-

blicznych™, ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.

W PRD podstawe prawng natozenia kary administracyjnej stanowi art. 140aa, ktéry stanowi:

1. Za przejazd po drogach publicznych pojazdéw nienormatywnych bez zezwolenia, o ktérym

mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, lub niezgodnie z warunkami okreslonymi dla tego zezwolenia na-

ktada sie kare pienieznq, w drodze decyzji administracyjnej.

1a. W przypadku braku:

1) wymaganej liczby pojazddw wykonujqcych pilotowanie,

2) wymaganego wyposazenia lub oznakowania pojazdu wykonujqcego pilotowanie,

3) wymaganego szkolenia, o ktérym mowa w art. 6 ust. 3a, przez pilota

- nakfada sie kare pieniezng, w drodze decyzji administracyjnej.

Z kolei art. 64ea wskazuje, ze: w przypadku wykonywania przejazdu pojazdem nienorma-

tywnym na podstawie zezwolenia, o ktérym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, kategorii innej niz

wymagana albo na podstawie zezwolenia kategorii V z przekroczonymi parametrami tech-

nicznymi pojazdu lub zespotu pojazddéw wskazanymi w tym zezwoleniu, przejazd pojazdu nie-

normatywnego uznaje sie za wykonywany bez zezwolenia.

0 Dz.U.z 2024 r. poz. 572,z pdzn. zm.
" Dz.U.z2024r. poz. 889.
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Z powyzszego wynika jednoznacznie, ze kara administracyjna naktadana jest za przejazd
pojazdem nienormatywnym bez wymaganego zezwolenia, przy czym jako przejazd bez
zezwolenia traktuje sie takze przejazd z naruszeniem warunkéw dla danego zezwolenia
(w tym dotyczacych niepodzielnosci tadunku), jak réwniez na podstawie zezwolenia innej
kategorii niz wymagana dla danego pojazdu (np. gdy parametry wskazuja, ze pojazd po-
ruszac sie powinien na podstawie zezwolenia kategorii IV, a kierujacy okaze do kontroli np.
zezwolenie kategorii ll).
Przedmiotowa kare naktada w drodze decyzji administracyjnej wiasciwy ze wzgledu na
miejsce przeprowadzanej kontroli organ Policji.
Kara naktadana jest na podmiot wykonujacy przejazd pojazdem nienormatywnym oraz,
w uzasadnionych przypadkach, réwniez na podmiot wykonujacy czynnosci tadunkowe
lub podmiot wykonujacy inne czynnosci zwigzane z przejazdem pojazdu nienormatywne-
go, w szczegdlnosci na organizatora transportu, nadawce, odbiorce lub spedytora.
Natomiast w przypadku kary pienieznej naktadanej w zwigzku z nieprawidtowosciami
zwigzanymi z pilotowaniem, naktada sie jg na podmiot wykonujacy przejazd (w przypad-
ku, naruszenia dotyczacego wymagane;j liczby pojazdéw wykonujacych pilotowanie) albo
na podmiot wykonujacy pilotowanie (w przypadku naruszenia dotyczacego wymagane-
go wyposazenia lub oznakowania pojazdu wykonujacego pilotowanie oraz dotyczacego
wymaganego szkolenia pilota). Od powyzszych przepiséw istniejg réwniez wytaczenia,
tj. sytuacje, w ktérych nie ma odpowiedzialnosci administracyjnej za przejazd pojazdem
nienormatywnym bez zezwolenia lub niezgodnie z wydanym zezwoleniem.
Pierwsze wytaczenie przewidziane w PRD dotyczy sytuacji, gdy mamy do czynienia z przejaz-
dem pojazdu nienormatywnego bez zezwolenia kategorii V albo z przekroczonymi parame-
trami technicznymi pojazdu wskazanymi w tym zezwoleniu, w zakresie dopuszczalnego na-
cisku pojedynczej osi napedowej. W takim przypadku kara za brak zezwolenia kategorii V nie
jest naktadana, jezeli kontrolujacy stwierdzit jednoczesne naruszenie zakazu, o ktérym mowa
w art. 41 ust. 2 albo art. 41a ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
albo przekroczenie dopuszczalnego nacisku pojedynczej osi napedowej, o ktérym mowa
w art. 41b ust. 1 albo 3 tej ustawy. W tej sytuacji jest bowiem naktadana kara z przepiséw
ustawy o drogach publicznych. Zagadnienie to zostanie szerzej oméwione w dalszej czesci.
Drugie wytgczenie dotyczy kary naktadanej na podmiot wykonujacy przejazd - kara ta nie
jest naktadana, a postepowanie wszczete w tej sprawie umarza sieg, jezeli:
1) okolicznosci sprawy i dowody wskazuja, ze ten podmiot:

a) dochowat nalezytej starannosci w realizacji czynnosci zwigzanych z przejazdem,

b) nie miat wptywu na powstanie naruszenia,
2) rzeczywista masa catkowita pojazdu nienormatywnego nie przekracza dopuszczalnej

wielkosci lub wielkosci okreslonej w zezwoleniu, o ktérym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1,

a przekroczenie dotyczy wytacznie nacisku osi pojazdu w przypadku przewozu tadun-

kow sypkich oraz drewna.
Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z orzecznictwem sagdéw administracyjnych nie mozna mo-
wic o braku wptywu w przypadkach, gdy np. do naruszenia doszto z winy pracownika pod-
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Z naruszeniem przepisow

miotu wykonujacego przejazd pojazdem nienormatywnym lub gdy na miejscu zatadunku
nie byto przyrzadéw do dokonania pomiaréw parametréw pojazdu. Zwolnienie to doty-
czy wyjatkowych sytuacji losowych, np. gdy pojazd nienormatywny zjechat z wyznaczonej
trasy z powodu wyznaczenia objazdu miejsca zdarzenia drogowego.

Natomiast w przypadku przewozu tadunku sypkiego i drewna zwolnienie z kary administra-
cyjnej ma miejsce jedynie, jezeli nie jest przekroczona dopuszczalna masa catkowita pojaz-
du lub zespotu pojazdéw, a jedynym parametrem przekraczajacym dopuszczalne wartosci
beda naciski osi. W tym miejscu nalezy wskaza¢, iz rzeczywistag mase catkowitg pojazdu (lub
zespotu pojazdéw) przewozacego drewno okresla sie jako sume masy wiasnej pojazdu (ze-
spotu pojazdéw) oraz masy przewozonego drewna. Mase drewna oblicza sie jako iloczyn
jego faktycznej objetosci wyrazonej w m* pomnozonej przez jego gestos¢ okreslona w roz-
porzadzeniu Ministra Srodowiska oraz Ministra Gospodarki z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie
okreslenia gestosci drewna'2. Nalezy zaznaczy¢, ze ww. rozporzadzenie dotyczy drewna ma-
jacego zastosowanie w przemysle i budownictwie, co wynika z zapisu art. 61 ust. 15 PRD.

Tabela 2. Tabela gestosci drewna dla gatunkdw drewna majacego zastosowanie w przemysle
i budownictwie, przewozonego $rodkami transportu drogowego.

LP. GATUNEK DREWNA GESTOSC DREWNA [KG/M?3]
1 brzoza 810
2 buk 980
3 daglezja 660
4 dab 950
5 grab 9260
6 grochodrzew (robinia) 870
7 jesion 800
8 jodfa 750
9 klon jawor 900
10 klon zwyczajny 900
11 lipa 670
12 modrzew 830
13 olcha 750
14 osika 710
15 sosna 740
16 Swierk 720
17 topola 670
18 wigz 820

Zrédto: zatacznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska oraz Ministra Gospodarki z dnia
2 maja 2012 r. w sprawie okreslenia gestosci drewna.

12 Dz.U.z2012r. poz. 536.
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Ostatni rodzaj wytaczenia dotyczy podmiotu wykonujacego przejazd oraz inne czynno-
$ci zwigzane z przejazdem drogowym pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.
W przypadku stwierdzenia przejazdu po drogach publicznych pojazdéw nienormatyw-
nych nalezacych do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej bez zezwolenia lub niezgodnie
z warunkami okre$lonymi dla tego zezwolenia nie wszczyna sie postepowania admini-
stracyjnego, a jedynie nalezy powiadomic¢ o powyzszym fakcie wtasciwy terytorialnie ze
wzgledu na miejsce przeprowadzenia kontroli organ Zandarmerii Wojskowe;j.

Kary administracyjne naktadane na podstawie przepiséw UDP (art. 41 ust. 2, art. 41a ust. 1,
art.41b ust. 1i3) dotycza szczegdlnego przypadku przejazdu pojazdem nienormatywnym
po drogach, gdzie wprowadzony zostat zakaz ruchu pojazdéw o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej powyzej 10 t albo powyzej 8 t. Nalezy wskaza¢, ze przepis ten
stosuje sie jedynie do pojazdéw lub zespotéw pojazdéw wymagajacych zezwolenia ka-
tegorii V, gdyz jest to jedyne zezwolenie umozliwiajagce przekroczenie dopuszczalnych
naciskow osi i tylko wéwczas, gdy mamy do czynienia z przekroczeniem dopuszczalnego
nacisku pojedynczej osi napedowej (nie ma on zastosowania w przypadku przekrocze-
nia naciskéw pozostatych rodzajéw osi, np. pojedynczej osi nienapedowej). Podobnie jak
w przypadku PRD tak UDP przewiduje czesciowe lub catkowite wytaczenia ze wzgledu na
rodzaj przewozonego tadunku (drewno, tadunek sypki — art. 41b ust. 11) lub ze wzgledu
na rodzaj podmiotu (pojazdu) wykonujacego przejazd (art. 41 ust. 8). Nalezy jednak wska-
za¢, ze drugie z wylaczen dotyczy jedynie art. 41 ust. 2, a nie ma zastosowania dla art. 41a
ust. Tiart.41Tbust. 1i3.

Kary administracyjne nakfadane na podstawie UTD ujete sg w zataczniku nr 3 do przed-
miotowej ustawy w LP. 10.1 do 10.5, z czego LP. 10.1, 10.2, 10.5 dotycza przekroczenia
dopuszczalnej masy catkowitej, 10.3 przekroczenia dopuszczalnej dtugosci, a 10.4 dopusz-
czalnej szerokosci pojazdu lub zespotu pojazdéw. Nalezy podkresli¢, ze kara za te naru-
szenia moze by¢ natozona jedynie na przewoznikéw drogowych wykonujacych transport
(przewdz zarobkowy) drogowy w rozumieniu UTD, co wynika jednoznacznie z art. 92a
ust. 7 pkt 2 przedmiotowej ustawy.



Problematyka prawna i faktyczna
zwigzana z kontrola przewozu
®  pojazdow nienormatywnych

W niniejszym punkcie zostanie czesciowo przyblizona problematyka natury prawnej
i praktycznej zwigzana z kontrolg pojazdéw nienormatywnych. Ma to na celu jedynie za-
sygnalizowanie niektérych kwestii wymagajacych wprowadzenia odpowiednich regulacji
prawnych i rozwigzan praktycznych, mogacych znaczaco wptynac na efektywnos¢ przy-
sztych kontroli w tym zakresie.

8.1. Brak wymaganego wyposazenia oséb kontrolujacych

Przystepujac do kontroli pojazdu nienormatywnego, funkcjonariusz powinien by¢ wy-
posazony w przenosny komputer, drukarke, a takze aparat fotograficzny i kserokopiar-
ke celem sporzadzenia dokumentacji na potrzeby kontroli, w tym kserokopii okazanych
przez kontrolowanego dokumentéw. Ponadto powinien by¢ wyposazony w przyrzady
do pomiaru parametréw pojazdu, w tym wagi umozliwiajagce pomiar zaréwno naciskow
poszczegdlnych osi, jak i rzeczywistej masy catkowitej kontrolowanego pojazdu (zespo-
tu pojazdéw), np. uzywane przez Inspekcje Transportu Drogowego wagi WWS, METEOR,
SAW lll, wysokosciomierz, przymiar wstegowy, a takze termometr do pomiaru temperatu-
ry otoczenia (jest to niezbedne, szczegdlnie jezeli wystepuja temperatury graniczne pracy
uzytych wag). Wszystkie ww. przyrzady pomiarowe powinny mie¢ aktualne swiadectwa
legalizacji lub wzorcowania.

Brak praktycznej mozliwosci kontrolowania zezwolen
na przejazd pojazdem nienormatywnym wydanych
8.2. formie elektronicznej

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 stycznia 2021 r. w sprawie zezwolen na
przejazd pojazdéw nienormatywnych dopuszcza wydawanie przedmiotowych zezwolen
na przejazd pojazdem nienormatywnym w formie elektronicznej. Niestety daje to szero-
ka mozliwos¢ do postugiwania sie tym samym dokumentem przez wieksza grupe oséb
w tym samym czasie. Nietrudno wyobrazi¢ sobie sytuacje, gdy kilku kierujacych pojazda-
mi nienormatywnymi na podstawie zezwolen kategorii lI-IV (bez danych identyfikujacych
pojazd) moze postugiwac sie tym samym zezwoleniem, okazywanym na nosniku elek-
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tronicznym kontrolujagcym funkcjonariuszom w réznych czesciach kraju. Funkcjonariusz,
poza wyjatkowymi sytuacjami, nie ma praktycznej mozliwosci zweryfikowania i ujawnie-
nia takiej nieprawidtowosci.

Brak praktycznej mozliwosci weryfikacji jednokrotnego

lub wielokrotnego zezwolenia na przejazd pojazdem

nienormatywnym kategorii V pod wzgledem liczby
8.3. wykonanych przejazdow

Zezwolenie kategorii V moze by¢ wydane na jednokrotny lub wielokrotny przejazd. W przy-
padku przejazdu jednokrotnego, poza wyjatkowymi sytuacjami, nie ma praktycznej mozli-
wosci stwierdzenia, czy zezwolenie to jest faktycznie wykorzystywane po raz pierwszy, czy
po raz kolejny. Podobnie w przypadku zezwolenia wielokrotnego na ,n" przejazdéw - nie
ma mozliwosci stwierdzenia, czy aktualny przejazd miesci sie nadal w wydanej liczbie ,n",
czy tez jest przejazdem kolejnym. W przypadku okazania podczas kontroli drogowe;j
zezwolenia w wersji papierowej, niektérzy inspektorzy ITD praktykuja tzw. ,kasowanie”
zezwolenh poprzez przystawienie na nich pieczatki imiennej wraz z umieszczeniem na nim
adnotacji, ze zezwolenie zostato wykorzystane w danym dniu. Powyzsza praktyka nie jest
jednak usankcjonowana prawnie.

Brak mozliwosci weryfikacji na etapie kontroli zgtoszenia

przez podmiot wykonujacy przejazd do zarzadcy drogi

planowanego przejazdu przez most lub wiadukt po drogach

innych niz krajowe pojazdem, ktérego rzeczywista masa

catkowita jest wieksza od dopuszczalnej, w przypadku
8.4. zezwolenia kategorii IV

Zaden akt prawny nie reguluje, w jakiej formie zarzadca drogi wydaje zezwolenie na taki
przejazd (okreslajac jednoczesnie jego ewentualne warunki) lub zgtasza sprzeciw. Nie ma
regulacji prawnej, jaki dokument kierujacy powinien przedstawi¢ do kontroli, aby udo-
wodni¢, ze zgtoszenie zostato dokonane oraz czy zarzadca wyrazit na przejazd zgode.
W praktyce powyzsze mozna zweryfikowac jedynie na etapie prowadzonego postepowa-
nia administracyjnego.
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Kontrowersyjne przepisy dotyczace naktadania rownolegtej
8.5. kary naten sam podmiot za ten sam stan faktyczny

W obecnym stanie prawnym istnieje mozliwos¢ natozenia kary administracyjnej za ten
sam stan faktyczny zaréwno na podstawie przepiséw PRD (lub UDP), jak i UTD. Sa to wy-
jatkowe przypadki, ale w praktyce ma to miejsce, gdy parametrami powodujacymi nie-
normatywnosc¢ pojazdu (zespotu pojazddéw) sa: rzeczywista masa catkowita, szerokos¢ lub
dtugos¢ w dowolnej konfiguracji. Problem przedstawiono na ponizszym przyktadzie.
Kontrolowany jest samochéd ciezarowy dwuosiowy o dopuszczalnej masie catkowitej
wynoszacej 18 t, dopuszczalnej szerokosci bez tadunku 2,55 m oraz dtugosci 12 m. Kon-
trolujacy funkcjonariusz po dokonaniu pomiaréw stwierdza, ze rzeczywista masa catko-
wita pojazdu wynosi 20 t, a szeroko$¢ z tadunkiem 3,2 m. Pozostate parametry sg norma-
tywne, tj. nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego nacisku na osie, dopuszczalnej
wysokosci oraz dtugosci. W zwigzku z powyzszym kontrolujacy stwierdzit, ze w przedmio-
towym przypadku wymagane jest zezwolenie na przejazd pojazdem nienormatywnym
kategorii IV. Jednoczesnie kontrolujgcy stwierdza naruszenie ujete pod LP. 10.4 pkt 3 oraz
10.2 pkt 3 zat. nr 3 UTD. Ten sam stan faktyczny spowoduje natozenie na przewoznika kary
w wysokosci 5000 zt z PRD oraz 10000 zt z UTD. W przypadku PRD podstawg natozenia
kary jest ,brak zezwolenia kategorii IV', a w przypadku UTD ,Dopuszczenie do wykonywania
przewozu drogowego pojazdem lub zespotem pojazdéw o dopuszczalnej masie catko-
witej powyzej 12 t, ktérych dopuszczalna masa catkowita zostata przekroczona: co najmniej
10 % i mniej niz 20 %" oraz ,Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowego pojaz-
dem lub zespotem pojazdéw, ktérych dopuszczalna szeroko$¢ zostata przekroczona: od
wartosci 3,10 m". Pozornie kary natozone zostaty za zupetnie inne naruszenia, niemniej
jest to jeden i ten sam stan faktyczny, poniewaz to wtasnie przekroczenie dopuszczalnej
masy catkowitej i szerokosci spowodowato, ze pojazd stat sie nienormatywny i wymagat
uzyskania zezwolenia IV kategorii. Co prawda sady administracyjne stwierdzaja, ze nie
mozna moéwic¢ o podwdjnym karaniu, gdyz przedmioty ochrony w przepisach PRD i UTD
sg rozne, ale moim zdaniem takie stanowisko jest co najmniej kontrowersyjne.

Znaczna liczba pojazdéw nienormatywnych pozostajaca
8.6. ozakontrola

Na drogach porusza sie znaczna liczba pojazddw, ktére majg przekroczone dopuszczalne
parametry i wedtug PRD moga poruszac sie bez zezwolen. Z uwagi na to, ze nie wykonuja
one przewozu drogowego (np. zurawie samochodowe, samochodowe pompy do betonu
itp.), nie podlegaja kontroli Inspekcji Transportu Drogowego. Stad wskazane jest, aby inne
stuzby umocowane prawnie, w tym Policja, zwiekszyly liczbe kontroli takich pojazdow.
Wymagatoby to rozwigzania problemu ujetego w pkt 8.1 oraz gruntownego przeszkolenia
funkcjonariuszy we wskazanym zakresie.

31



PODSUMOWANIE

Niniejsza publikacja miata na celu przyblizy¢ funkcjonariuszom petnigcym stuzbe w ko-
morkach ruchu drogowego zagadnienie dotyczace kontroli przejazdu pojazdéw nienor-
matywnych. Oczywiscie nie stanowi ona petnego kompendium wiedzy, a jedynie nakresla
0g6t zagadnien zwigzanych z przedmiotowym tematem. Niemniej autor liczy, ze bedzie
stanowita ona podstawe do zainteresowania funkcjonariuszy przedmiotowa tematyka
oraz do dalszego zgtebiania wiedzy w tym zakresie.



ISBN 978-83-66957-66-4





