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Rogatki mozna stosowac réwniez na
przejsciach kolejowych uzytku publicz-
nego oraz na przejazdach gospodarczych
do pol. W tym drugim przypadku moga
by¢ zamykane na stale, a otwierane tyl-
ko na czas przejazdu. Na skrzyzowaniach
drogi z bocznica kolejowa o okresowym
ruchu pociggéw dopuszcza sie stosowa-
nie rogatek obrotowych zamykajacych
tory kolejowe, a w przypadku przejazdu
pociggu — droge. Rogatki te musza miec
zapewniong obstuge na miejscu w czasie
przejazdu pociggu.

Rys. 6.2.2. Umieszczanie pétrogatek U-13¢ na
przejezdzie kolejowym.

6.3.  Urzadzenia stosowane na przejéciach granicznych

Urzadzeniami do zamykania drég przecinajgcych granice panstwa sg zapory, ktére stosuje
sie w celu zatrzymania pojazdoéw i pieszych.

Zapory maja ksztatt i barwy analogiczne jak rogatki U-13b opisane w punkcie 6.2.

Zapory stosuje sie na wszystkich drogach przecinajacych granice panstwa. Zapory umiesz-
cza sie w przekroju poprzecznym drogi. Odlegtos¢ zap6r od granicy panstwa zalezy od
organizacji kontroli ruchu granicznego oraz lokalizacji przejscia granicznego.

Liczba zapdér na drodze powinna odpowiadac¢ rzeczywistym potrzebom. Dopuszcza sie
sterowanie zaporami z odlegtosci.

Na drogach zamknietych dla ruchu, przecinajacych granice panstwa, umieszcza sie zapory
zamykane na state.

Na zaporach lub w ich poblizu stosuje sie réwniez inne znaki drogowe okreslone w punk-
tach 7.2.1i7.2.2 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia.

6.4. Urzadzenia stosowane w punktach poboru opfat

Zapory drogowe w punktach poboru optat maja ksztatt i barwy analogiczne jak rogatki U-13b.
Na dojazdach do punktu poboru optat stosuje sie oznakowanie pionowe znakami B-32
i B-33, a bezposrednio przed stanowiskami, w ktérych pobierana jest optata — sygnalizato-
ry S-4 i S-7 wskazujace czynne stanowiska.
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Urzadzenia stosowane w miejscach wjazdow
6.5. na drogi niepubliczne

Zapory stosowane do zamykania drég zakladowych, niepublicznych, bram wjazdowych na
teren zakfadéw i instytucji, wjazdéw do lasu, na parkingi strzezone itp., umieszczane sg i utrzy-
mywane przez administracje terenu, na ktéry wjazd jest zamykany. Zapory te maja ksztatt
i barwy analogiczne jak rogatki U-13b.

Jezeli wjazd jest strzezony przez pracownikéw zaktadu lub instytucji (rowniez wjazd na par-
king), zapory moga mie¢ inny ksztatt, np. moga by¢ wykonane z tancucha.



AKTYWNE URZADZENIA
o BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO®

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, z ktérymi pojazd wchodzi w bezposredni
kontakt podczas niezamierzonych zdarzen w ruchu, np. podczas kolizji lub wypadkoéw dro-
gowych, okre$lone s3 jako aktywne.

Urzadzenia te sa konstrukcyjnie przystosowane do bezposredniego kontaktu z pojazdem
ze szczegblnym uwzglednieniem minimalizacji nastepstw bezposrednich uderzen w urza-
dzenia, zwtaszcza ich nastepstw dla os6b znajdujacych sie w pojezdzie.

Do aktywnych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego naleza drogowe bariery
ochronne i ostony energochtonne.

7.1. Drogowe bariery ochronne

Drogowe bariery ochronne sg urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowa-

nymi w celu fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie jest to

niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza korone drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnie

przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji

pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi sie w poblizu jezdni.

Stosowanie drogowych barier ochronnych dopuszczalne jest tylko wtedy i w takich miej-

scach, w ktérych przewidywane skutki wypadkéw beda powazniejsze niz skutki najecha-

nia pojazdu na bariere.

Ze wzgledu na funkcje drogowe bariery ochronne podzieli¢ mozna na:

— skrajne — umieszczane przy krawedzi jezdni, korony drogi lub drogowego obiektu inzy-
nierskiego,

— dzielace — umieszczane na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub bocznym pasie
dzielagcym,

— ostonowe — umieszczane miedzy jezdnia a obiektami lub przeszkodami statymi znajdu-
jacymi sie w poblizu jezdni.

Ze wzgledu na materiat rozrézniamy bariery:

— metalowe U-14a,

— betonowe U-14b,

— zinnych materiatéw U-14c.

& Tamze, zatgcznik nr 4 pkt 7.
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Lokalizacje przyktadowych drogowych barier ochronnych przedstawiono na rysunkach od
7.1.do 7.10.
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H — wysokos$¢ bariery ochronne;j
¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (¢ > 0)

Rys.7.1. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawedzi pasa awa-
ryjnego (utwardzonego pobocza).
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H — wysoko$¢ bariery ochronne;j

a>0,75 mdladrogklasy LiD

a> 1,00 m dla drog klasy Z i drog wyzszych klas

¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (c > 0)

Rys.7.2. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawedzi pasa ruchu
przy braku utwardzonego pobocza.



52 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

krawezni

pas ruchu

H — wysokos¢ bariery ochronne;j
a>0,50m
¢ — parametr uzalezniony od konstrukeji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.3. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawezniku w odlegtosci
nie mniejszej niz 0,50 m. Na obiektach mostowych dopuszcza si¢ a > 0,20 m przy jednoczesnym zacho-
waniu odlegtosci lica bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m.

1) Kraweds pasa ruchu

2) Kraweds pasa awanyjnago |
lub utwardzonego pobocza \ T

e kraweznik

H — wysoko$¢ bariery ochronne;j

)

a>0,75 mdladrogklasy LiD

a> 1,00 m dla drog klasy Z i drog wyzszych klas

2) a>0,50 m

¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.4. Lokalizacja przykfadowych metalowych barier ochronnych przy krawezniku w odle-
gtodci nie wigkszej niz 0,20 m na obiektach mostowych.
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H — wysokos¢ bariery ochronne;j
¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (c > 0)

Rys. 7.5. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych w pasie dzielacym drég dwu-
jezdniowych bez kraweznikéw.

kraweznik

przyktad (1) |

| ©

przyktad (2)

Krawedz pasa ruchu {
kraweznik

min. 1,00

H — wysoko$¢ bariery ochronnej

a> 0,50 m dla drog klasy GP i drog nizszych klas

a>1,00 mdla drog klasy Ai S

b > 0,50 m, dopuszcza si¢ b > 0,20 m na obiektach mostowych
¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.6. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych w pasie dzielacym drdg dwu-
jezdniowych z kraweznikami: przyktad 1: w odlegtosci nie wigkszej niz 0,20 m, dopuszcza sie na obiektach
mostowych w ciggach drdg klasy Zi drég wyzszych Klas; przyktad 2 — w odlegtosci wigkszej niz 0,50 m.



54

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

pas awanyiny lub
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H — wysoko$¢ bariery ochronne;j

Rys. 7.7. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych przy krawedzi pasa awaryj-
nego (utwardzonego pobocza).

pas ruchu

H — wysokos¢ bariery ochronnej
a>0,75 mdladrég klasy LiD
a> 1,00 m dla drog klasy Z i droég wyzszych klas

Rys. 7.8. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych od krawedzi pasa ruchu przy
braku utwardzonego pobocza.
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H — wysoko$¢ bariery ochronne;j
a>0,50m

Rys. 7.9. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych przy krawezniku w odlegtosci
wiekszej niz 0,50 m. Na obiektach mostowych dopuszcza sie a > 0,20 m przy jednoczesnym zachowaniu
odlegtosci lica bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m.

Lokalizacje przyktadowych betonowych barier ochronnych z porecza przedstawia rys. 7.4.,
zas wysokos¢ poreczy zostata okreslona w pkt 5.2.

srarokoss pasa ruchu - szerokosc pasa ruchu

S S S S S ISR

| min. 0.20 min. 0,20
S E—. - -

Rys. 7.10. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych na
drogach dwukierunkowych jednojezdniowych.

Rysunki z usytuowaniem barier ochronnych zawieraja przyktadowe bariery niezaleznie od
materiatu, z jakiego je wykonano.

Do czasowej organizacji ruchu stosuje sie bariery ochronne o poziomie powstrzymywania
okreslonym zgodnie z norma przenoszaca norme EN 1317.
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Bariera od strony najazdu i zakoriczenia powinna posiadac nachylone do powierzchni ko-
rony drogi odcinki koncowe zagtebione i zakotwiczone ponizej poziomu gruntu lub inne
zakonczenia spetniajgce wymagania normy przenoszacej norme EN 1317.

7.2. Ostony energochtonne i zabezpieczajace

Ostony energochtonne U-15a cechuja sie przede wszystkim pochtanianiem energii pojaz-
du uderzajacego w ostone, a tym samym zmniejszeniem skutkéw wypadkéw, do jakich
dochodzitoby przy uderzeniu pojazdéw bezposrednio w przeszkode bez ostony. Ostony
energochtonne moga by¢ wykonywane jako wielosegmentowe (rys. 7.2.1).

Dopuszcza sie stosowanie oston zabezpieczajacych w postaci monoblokéw U-15b (rys.7.2.2).

SRR

Fot. 10. Przykfad zastosowania ostony energochtonnej U-15a .
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strzata z folii

odblaskowej

barwy biatej
Pl e

min. h

Rys. 7.2.2. Przyktad ostony zabezpieczajacej U-15b w postaci
monobloku.

Fot. 11. Ostona zabezpiezajaca U-15b zastosowana wraz z tablica
rozdzielajaca U-4a.

Zabudowanie ostony w pasie drogowym musi zapewnic jej stabilnos¢. Ostony moga by¢ przy-
twierdzane bezposrednio do nawierzchni lub obiektu znajdujacego sie w pasie drogowym.
Budowa monoblokéw U-15b powinna umozliwia¢ docigzanie ich wnetrza woda lub piaskiem.
Ostony energochtonne i ostony zabezpieczajace powinny by¢ oznakowane na powierzch-
ni czotowej biatymi strzatami na zielonym tle z folii odblaskowej, wskazujacymi kierunek
omijania oston.

Wymiary biatych strzat do oznaczania oston energochtonnych i oston zabezpieczajacych
wedtug wzoru na rysunku 7.2.3 przedstawiono w tabeli 7.2.

57
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A
m S
/
Rys.7.2.3. Strzata do oznaczania kierunku omijania oston
energochtonnych i zabezpieczajacych.
Tabela 7.2. Zasadnicze wymiary i minimalna masa oston zabezpieczajacych U-15b w postaci mo-
noblokow.
R min. h m a b Masa [kg] po docigzeniu
500 800 160 700 600 200
750 1300 240 1050 900 350
1000 1500 320 1400 1200 500

W szczegdlnie niebezpiecznych miejscach ze wzgledu na mozliwo$¢ najechania pojazdu
na obiekty znajdujace sie w pasie drogowym (tunele, podpory mostéw i wiaduktow itp.)

zaleca sie stosowanie oston energochtonnych.

Ostony energochtonne moga by¢ umieszczane przed barierami ochronnymi w miejscach

takich jak:

— rozwidlenia i odgatezienia tacznic wyjazdowych z autostrad i drég ekspresowych,

— poczatki drég ekspresowych na odcinkach miedzyweztowych stanowigcych przedtuze-
nie drég ogdlnodostepnych.

Przykfady oznakowania oston energochtonnych U-15a przed wjazdem do tunelu przedsta-

wiono na rysunku 7.2.4, a w miejscu rozwidlenia lub odgatezienia — na rys. 7.2.5.
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Ostony
energochtonne

Z

Rys.7.2.4. Przykfad zastosowania oston energo-
chtonnych U-15a przed wjazdem do tunelu.
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Ostfona energochfonna

Rys. 7.2.5. Przyklad zastosowania ostony Rys.7.2.6. Przyktad zastosowania ostony za-

energochtonnej U-15a. bezpieczajacej U-15h.

Przyktad zastosowania oston zabezpieczajgcych U-15b przedstawiono na rysunku 7.2.6.
Na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h w rejonach o ztych warunkach
widocznosci przed miejscami, w ktérych prowadzone sg roboty drogowe, np. przy przebu-
dowie zamknietych odcinkéw przeset mostéw, dla zapewnienia bezpieczenstwa pracow-
nikéw konieczne jest stosowanie oston lub pryzm piasku.



URZADZENIA DO OGRANICZANIA
® PREDKOSCI POJAZDOW®

Do wymuszenia fizycznego ograniczenia predkosci pojazdéw samochodowych stosuje
sie progi zwalniajace U-16 i progi podrzutowe U-17. Dopuszczalna predkos¢, przy ktorej
samochéd osobowy sredniej wielkosci moze przejechac przez prég bez wyraznych niedo-
godnosci ruchu oraz bez zagrozenia niebezpieczenstwa, okreslona jest mianem graniczne;j
predkosci przejazdu v wyrazanej w km/h.

Mozna je stosowac wytgcznie w tych miejscach i na tych odcinkach drég, na ktérych ko-
nieczne jest skuteczne ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, jesli inne metody nie
moga by¢ stosowane lub ich skutecznos¢ jest niewystarczajaca.

8.1. Progi zwalniajace

Progi zwalniajace sg urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonanymi w for-

mie wygarbienia.

Progi zwalniajgce mozna stosowac na obszarze zabudowanym na drogach nastepujacych

klas technicznych: lokalna (L), dojazdowa (D), zbiorcza (Z), a takze w wyjatkowych przypad-

kach — gtéwna (G).

W celu niedopuszczenia do najechania na prég zwalniajacy z niebezpieczng predkoscia

dopuszcza sie stosowanie geometrycznych lub technicznych elementéw wymuszajacych

zmniejszenie predkosci pojazdu co najmniej do 120% granicznej predkosci przejazdu
przez prég. Elementami takimi moga by¢ poprzeczne przegrody na jezdni, m.in. w stre-
fach ruchu uspokojonego, tzw. szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp., zmuszajace do
zmiany kierunku lub toru ruchu. Niedopuszczalne jest stosowanie progéw zwalniajacych:

— na ulicach i drogach wyjazdowych pojazdéw strazy pozarnej, stacji pogotowia ratunko-
wego itp.,

— na ulicach i drogach, na ktérych odbywa sie ruch autobuséw lub trolejbuséw wykonu-
jacych odpfatny przewdz na regularnych liniach, z wyjatkiem progéw wyspowych lub
progéw ptytowych o krzywej sinusoidalnej rampie najazdowej lub rampie prostej o po-
chyleniu nie wiekszym niz 1:15,

— na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie mozna zastosowac oznakowania pozio-
mego P-25,

° Tamze, zatgcznik nr 4 pkt 8.
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— natukach drégiw innych przypadkach, gdy ich obecnos¢ moze powodowac zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane dalej niz:

— 40 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi o promieniu wewnetrznym
R, = 25 m i kacie zwrotu wigkszym od 70°,

— 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajacego zmniejszenie predkosci pojazdéw, np.
skrzyzowania ulic lub drég wymagajacego zmiany kierunku ruchu co najmniej o 70°.

Progi zwalniajgce nie moga by¢ umieszczane blizej niz:

— 20 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi, gdy wewnetrzny promien tuku jest
mniejszy od 50 m, z wyjatkiem drég, na ktérych predkosé dopuszczalna wynosi nie wie-
cej niz 30 km/h,

— 20 m od punktu poczatkowego spadku drogi, gdy spadek ten przekracza 10%, z wyjat-
kiem drég, na ktérych predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 30 km/h,

— 10 m od przejscia dla pieszych (nie dotyczy progdéw z przejsciami dla pieszych),

— 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz 15 m przed i za przejazdem tramwajowym,
liczac od skrajnej szyny toru na przejezdzie,

— 25 m od najblizszej czesci wiaduktu lub innej konstrukcji nosnej.

Ponadto nie umieszcza sie progéw zwalniajacych na obiektach mostowych i w tune-

lach, nad konstrukcjami inzynierskimi, takimi jak przepusty, przejscia podziemne, ko-

mory instalacji wodociggowych i c.o. itp., oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m od nich,
ze wzgledu na niszczacy wptyw wstrzaséw powodowanych przejezdzaniem pojazdéw
samochodowych.

Ze wzgledu na uksztattowanie w planie drogi stosuje sie nastepujace progi zwalniajace:

— listwowe — wykonane na szerokosci catej drogi w formie elementu listwowego jednoli-
tego lub sktadanego z segmentow,

— plytowe — wykonane w formie ptyty przez odpowiednie uksztattowanie nawierzchni
jezdni lub utozenie i zamocowanie na niej odpowiedniej konstrukgji,

— wyspowe — wykonane w formie wydzielonej wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni.

Ze wzgledu na uksztattowanie rampy najazdowej stosuje sie progi zwalniajace o nastepu-

jacych rampach najazdowych:

— prostej,

— krzywej kotowej,

— krzywej sinusoidalne;j.

Ksztatty i wymiary progéw zwalniajacych U-16 o prostych i krzywych kotowych rampach

najazdowych oraz graniczne predkosci przejazdu przedstawiono na rys. 8.1.1-8.1.6.

Na progach zwalniajacych ptytowych dopuszcza sie wyznaczanie przejs¢ dla pieszych lub

przejazdow dla rowerzystéw, przy zastosowaniu diugosci ptyty odpowiadajacej co naj-

mniej minimalnej szerokosci tych elementéw.
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Rys. 8.1.1. Ksztatti wymiary liniowego progu zwalniajacego listwowego
U-16a 0 ograniczonej predkosci przejazdu 25—30 km/h.
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Rys. 8.1.2. Ksztatti wymiary liniowego progu zwalniajacego ptytowego
U-16b o ograniczonej predkosci przejazdu 25—30 km/h.
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Rys. 8.1.3. Ksztatti wymiary liniowego progu zwalniajacego ptytowego
U-16¢ o ograniczonej predkosci przejazdu 25—30 km/h.
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Rys. 8.1.4. Ksztatt i wymiary liniowego progu zwalniajacego ptytowego
U-16¢ 0 ograniczonej predkosci przejazdu 35—40 km/h.
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Rys. 8.1.5. Ksztatt i wymiary liniowego progu zwalniajacego listwowego
U-16d o ograniczonej predkosci przejazdu 18—20 km/h.
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Rys. 8.1.6. Ksztatt i wymiary progu zwalniajacego o zmniejszonej szeroko-
$ci w poprzecznym przekroju jezdni.

Ksztatty i wymiary sinusoidalnych ramp najazdowych dla progéw zwalniajacych U-16 oraz
graniczne predkosci przejazdu przedstawiono narys. 8.1.7 i w tabeli 8.1.1 oraz na rys. 8.1.8
i w tabeli 8.1.2.

1.70

Rys. 8.1.7. Ksztatti wymiary krzywej sinusoidalnej rampy najazdowej
typu A o ograniczonej predkosci przejazdu do 20—30 km/h.

Tabela 8.1.1. Rzedne wysokosciowe przekroju krzywej sinusoidalnej rampy najazdowej typu A
o ograniczonej predkosci przejazdu do 20—-30 km/h.

Rzedne wysokosciowe przekroju krzywej sinusoidalnej rampy najazdowej typu A

x[mm] |Of 170 | 340 | 510 | 680 | 850 | 1020 | 1190 | 1360 | 1530 | 1700

y[mm] |0 3 11 25 41 60 79 95 109 117 120
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0,12

240

Rys. 8.1.8. Ksztatti wymiary krzywej sinusoidalnej rampy najazdowej
typu B o ograniczonej predkosci przejazdu do 30—40 km/h.

Tabela 8.1.2. Rzedne wysokosciowe przekroju krzywej sinusoidalnej rampy najazdowej typu B
o ograniczonej predkosci przejazdu do 30—-40 km/h.

Rzedne wysokosciowe przekroju krzywej sinusoidalnej rampy najazdowej typu B

x [mm] 0] 240 | 480 | 720 | 960 | 1200 | 1440 | 1680 | 1920 | 2160 | 2400

y [mm] 0 3 1 25 41 60 79 95 109 | 117 | 120

Dla predkosci dopuszczalnej 20 km/h stosuje sie prég zwalniajacy o sinusoidalnej rampie
najazdowej typu A.

Dla predkosci dopuszczalnej 30 km/h stosuje sie prog zwalniajacy o sinusoidalnej rampie
najazdowej typu B lub prég zwalniajacy ptytowy o sinusoidalnej rampie najazdowej typu A
o dtugosci ptyty L>4 m.

Dla predkosci dopuszczalnej 40 km/h stosuje sie prog zwalniajacy ptytowy o sinusoidalnej
rampie najazdowej typu B o dtugosci ptyty L>4 m.

Urzadzenia odwadniania jezdni musza by¢ wykonane i utrzymane w sposéb wykluczajacy
zbieranie sie wody lub powstawanie tafli lodu przed i za progiem zwalniajgcym. W przy-
padku trudnosci w zapewnieniu takiego odwodnienia dopuszcza sie stosowanie progéw
0 zmniejszonej szerokosci, jak na rys. 8.1.6. Odwodnienie jezdni odbywa sie wtedy ciekiem
przykraweznikowym.

Progi zwalniajace powinien poprzedzac znak A-l la. W strefie zamieszkania (znak D-40) oraz
w strefie ograniczonej predkosci do 30 km/h lub mniejszej (znak B-43) znaku A-l la nie
stosuje sie.

Jezeli na danej ulicy lub obszarze obowiazuje ograniczenie predkosci do wartosci umoz-
liwiajacej tagodny przejazd przez prég, to przed progiem umieszcza sie tylko znak A-11a
z tabliczka T-1 okreslajaca odlegtos¢ do progu. W przypadku koniecznosci ograniczenia
predkosci pod znakiem B-33 dopuszcza sie stosowanie tabliczki T-20. W przypadku gdy na
odcinku drogi pomiedzy skrzyzowaniami znajduje sie wiecej progéw zwalniajacych niz je-
den, stosuje sie jeden znak A-lla wraz ztabliczka T-2 przed pierwszym progiem. Pod znakiem
B-33 dopuszcza sie stosowanie tabliczki T-20 z odlegtoscig réwna odlegtosci wskazanej na
tabliczce T-2.
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Przyktady oznakowania pionowego progu zwalniajagcego przedstawiono na rys. 8.1.10.
Oznakowanie pionowe nie zwalnia z wymogu odpowiedniego oznakowania poziomego
kazdego progu znajdujacego sie na danym terenie.
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Rys. 8.1.9. Przyktady progéw zwalniajacych wyspowych.
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Fot. 12. Przykfad zastosowania i oznakowania progow wyspowych.

Rys. 8.1.10. Oznakowanie pionowe progu zwalniajacego: a) dla
U-16a,U-16b i U-16¢, b) dla U-16d.

Oznakowanie poziome progéw zwalniajacych okreslono w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

8.2. Progi podrzutowe

Progi podrzutowe mozna stosowac poza drogami publicznymi:

— na obszarach o ograniczonej dostepnosci lub na obszarach zamknietych (drogi potozo-
ne wewnatrz osiedli i innych zwartych obszaréw zabudowy mieszkaniowej, tereny za-
ktadowe, parkingi itp.) i tylko w przypadkach, gdy konieczne jest ograniczenie predkosci
pojazdoéw do okoto 5-8 km/h,

— przy wjazdach na parkingi, tereny zaktadowe, tereny jednostek uzytecznosci publicznej itp.,
jezeli s3 tam zainstalowane urzadzenia, zamykajace teren (bramy, furty, zapory itp.), jako
srodek, wzmacniajacy dziatanie tych urzadzen i wymuszajacy powolny wjazd na ten teren,

— naparkingachiinnych terenach podobnych, jako srodek dyscyplinujacy ruch wewnetrzny.
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Na drogach publicznych dopuszcza sie stosowanie progéw podrzutowych na obszarze
przejscia granicznego jako element uzupetniajacy zapore U-13b.

Przekroje progéw podrzutowych okreslono na rys. 8.2.1.

Progi podrzutowe mozna wykonywac z segmentéw, z odrebnymi zakoriczeniami umozli-
wiajgcymiich instalacje, w postaci réznych dtugosci, na okres czasowy lub staty. Na progach
podrzutowych umieszcza sie znak poziomy P-25. Znaku P-25 mozna nie umieszcza¢ na progach
wykonywanych z segmentéw o barwach na przemian czarnej i z6ttej. Na powierzchni najazdo-
wej progéw wykonywanych z segmentéw zaleca sie umieszczenie elementéw odblaskowych.
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Rys. 8.2.1. Ksztatti wymiary w przekroju poprzecznym przyktadowych
progéw podrzutowych.



e LUSTRA DROGOWE™

Lustra drogowe wypukte U-18, o zwiekszonym kacie obserwacji, stosuje sie w miejscach,
gdzie stojace przy drodze budynki, stupy, drzewa itp. ograniczaja widocznos¢ kierujgcym
pojazdami. Dotyczy to przede wszystkim:

— skrzyzowan drég i ulic osiedlowych,

— wyjazdoéw z posesji,

przystankéw komunikacji zbiorowej usytuowanych na tukach drég (toréw) lub ulic,

— drég wewnetrznych w zaktadach produkcyjnych, obiektach handlowych itp.

Lustra drogowe powinny by¢ zamocowane na wysokosci minimum 2,0 m od poziomu
chodnika (pobocza). Stosuje sie dwa rodzaje luster drogowych:

— okragte U-18a,

— prostokatne U-18b.

W tabeli 9.1 przedstawiono stosowane lustra drogowe w zaleznosci od odlegtosci obser-
wacji katowe;j.

Rys. 9.1. Lustro drogowe okragte U-18a. Fot. 13. Zastosowanie lustra drogowego wypu-
ktego U-18a.

' Tamze, zatgcznik nr 4 pkt 9.
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Rys. 9.2. Lustro drogowe prostokatne U-18b. Fot. 14. Zastosowanie lustra drogowego
wypuktego U-18b.

Tabela 9.1. Rodzaje i wymiary luster drogowych U-18.

Srednica lub dtugosci Minimalna odlegtos¢
Rodzaj lustra bokoéw lustra obserwacji katowej
mm m
@500, @600 9-12
Okragte

@700, @800, @900 15-22
400 x 600 9-12
Prostokatne 600 x 800 15-22
800 x 1000 22-27




OSLONY
® PRZECIWOLSNIENIOWE™

W celu zapobiezenia oslepianiu przez nadjezdzajace z przeciwka pojazdy na drogach dwu-
jezdniowych (autostradach) lub drogach réwnolegtych stosuje sie ostony przeciwolsnie-
niowe: naturalne (krzewy, drzewa) lub sztuczne (petne, azurowe). W przypadku wyste-
powania drogowych barier ochronnych na odcinkach zagrozonych ol$nieniem nalezy
wykorzysta¢ je do montowania oston przeciwol$nieniowych. Rozmieszczenie elementow
(rys.10.1) ostony U-19 na barierach ochronnych przedstawiono na rys. 10.2.
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Rys. 10.2. Rozmieszczenie elementow skia-
Rys. 10.1. Przykiad elementéw skfado- dowych oston przeciwol$nieniowych na barierach
wych oston przeciwol$nieniowych. ochronnych.

" Tamze, zatacznik nr 4 pkt 10.
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Ostony przeciwol$nieniowe powinny:

— przeciwdziata¢ ol$nieniu, na wysokosci 1,0 m nad powierzchnig jezdni,

— zapewnic ostone na catym zagrozonym olsnieniem odcinku drogi.

Ostony przeciwol$nieniowe nie powinny:

— ogranicza¢ widocznosci,

— naruszac skrajni drogi,

— powodowac zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,

— powodowac zasniezania drogi.

Zaleca sie umieszczanie oston przeciwolsnieniowych:

— miedzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu na odcinku zagrozonym ol$nie-
niem, w obrebie wezta, na tuku w planie przy pochyleniu podtuznym drogi do 2%, na
ktérym odchylenie osi tego tuku od stycznej w odlegtosci rdwnej wymaganej widoczno-
$ci na zatrzymanie jest wieksze niz szeroko$¢ pasa dzielacego zwiekszona 02,0 m,

— wazdtuz tacznicy przylegajacej do drogi w wezle, na ktérej ruch pojazdow jest przeciwny
do kierunku ruchu na drodze,

— miedzy réwnolegle przebiegajagcymi drogami lub miedzy droga a torem kolejowym,

— miedzy jezdnia drogi a urzadzeniem obstugi uczestnikéw ruchu, na ktérym ruch pojaz-
doéw widoczny z drogi odbywa sie w przeciwnym kierunku,

— w obrebie obiektéw statych, ktérych oswietlenie powoduje ol$nienie na drodze.

Jako ostony przeciwol$nieniowe moga by¢ stosowane w szczegdlnosci:

— krzewy lub drzewa,

— urzadzenia wykonane z materiatéw naturalnych lub sztucznych,

— sztuczne formy terenowe, waty ziemne.



URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
STOSOWANE PRZY ROBOTACH PROWADZONYCH
@  WPASIE DROGOWYM™

11.1. Zasady ogdlne

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢ do-
stosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewniaé bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robét
na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robét.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje sie odpowiednio barwy: biata, czerwona, z6tta
i czarna. Jezeli urzadzenia te zawierajg elementy odblaskowe, powinny by¢ one w ksztatcie
kofa lub prostokata i widoczne w okresie od zmroku do $witu z odlegtosci co najmniej 150 m
przy o$wietleniu ich swiattami drogowymi.

Pojazd wykorzystywany przy robotach prowadzonych w pasie drogowym powinien by¢
wyposazony w ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy zéttej, widoczny ze wszyst-
kich stron z odlegtosci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza. Pojazd
powinien by¢ oznakowany pasami na przemian barwy biatej i czerwonej o wymiarach
250 x 250 mm, na catej szerokosci pojazdu, albo tablicg ostrzegawcza lub tablicg zamyka-
jaca. Wystajace poza obrys pojazdu czeséci urzadzen lub tadunku powinny by¢ oznakowa-
ne taSma ostrzegawcza U-22.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go powinny zapewniac stabilnosc.

Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubra-
ne w odziez ostrzegawczay o barwie pomaranczowej lub zéttej i wyposazone w elementy
odblaskowe.

12 Tamze, zatgcznik nr 4 pkt 11.
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11.2. Zapory drogowe

Zapory drogowe pojedyncze U-20a (rys.11.2.1 lit. a) i U-20b (rys.11.2.1 lit. b) stosuje sie do
wygradzania miejsc robét prowadzonych w pasie drogowym.

Do wygradzania wzdtuz jezdni stosuje sie zapory U-20a, a do wygrodzen poprzecznych
U-20b, z wyjatkiem przypadkoéw, w ktérych stosuje sie tablice prowadzace ciaggte U-3c
lub U-3d. Przy wygrodzeniach wzdtuz jezdni nie dopuszcza sie wystepowania przerw
w ciggu zapor.
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Rys. 11.2.1. Wzory zap6r drogowych pojedynczych: a) zapora dro-
gowa pojedyncza U-20a, b)zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b.

W przypadkach wygradzania miejsc robét prowadzonych na chodnikach, ciggach pie-
szych, pieszo-rowerowych lub $ciezkach rowerowych wygrodzenie powinno by¢ wy-
konane zaporami drogowymi podwdjnymi U-20c (rys. 11.2.2), w ktérych dolna krawedz
dolnego pasa zapory powinna sie znajdowa¢ na wysokosci okoto 0,3 m nad poziomem
nawierzchni.
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Rys. 11.2.2. Zapora drogowa podwdjna U-20c.

Do wygradzania poprzecznego jezdni dopuszcza sie zapory drogowe pojedyncze szerokie
U-20b. Dla poprawy bezpieczenistwa pieszych, szczegdlnie w miejscach zwiekszonego na-
tezenia ruchu dzieci, np. w poblizu szkét podstawowych, przedszkoli itp. zaleca sie stoso-
wanie zapory drogowej potréjnej U-20d (rys. 11.2.3), w ktdrej dolna krawedz dolnego pasa
zapory powinna sie znajdowa¢ na wysokosci okoto 15 cm nad poziomem nawierzchni.
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Rys. 11.2.3. Zapora drogowa potréjna U-20d.

Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robot nalezy umieszczac na wysokosci od 0,9 m
do 1,1 m, mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapér. W terenie zabu-
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dowanym nalezy zwréci¢ uwage, aby zapora drogowa umieszczona bezposrednio na skrzy-
zowaniu drég nie ograniczata kierujgcym widocznosci innych uczestnikéw ruchu. W takich
sytuacjach dopuszcza sie umieszczanie zapory na wysokosci ponizej 0,9 m. Jezeli zachodzi
potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie moze
znajdowac sie ponizej gérnej krawedzi zapory.

Zapory drogowe U-20 ustawiane réwnolegle do kierunku ruchu nalezy ustawiac
z zachowaniem warunkéw jak na rysunku 11.2.4.
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Rys. 11.2.4. Ustawienie zapory drogowej.

Zapory drogowe U-20 zastosowane do wygradzania czesci jezdni powinny mie¢ lica wy-
konane z folii odblaskowej i moga by¢ wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy
ostrzegawcze.

W przypadku wykopoéw w jezdni gtebszych niz 0,5 m lub pozostawienia na jezdni maszyn
drogowych, za zaporami drogowymi ustawionymi prostopadle do osi jezdni nalezy stoso-
wac ostony energochtonne lub pryzmy piasku. Zapory drogowe U-20 zastosowane do wy-
gradzania czesci jezdni powinny by¢ zawsze wyposazone w elementy odblaskowe i lampy
ostrzegawcze.

Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na
przemian.

Wszystkie zapory rozpoczynaja sie i koncza polem czerwonym. Dopuszczalne dtugosci za-
por drogowych L wynosza: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750 mm.

Zapory drogowe musza by¢ wykonane z materiatu niestanowigcego zagrozenia dla oséb
i mienia.

Zapory drogowe powinny mie¢ naroza wyokraglone promieniem R . =30 mm. Zaleca sie
stosowanie zap6r drogowych wykonywanych z tworzyw sztucznych.



76 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

11.3. Tablice kierujace

Tablice kierujace wedtug wzoréw i wymiaréw pokazanych na rys.11.3.1 przeznaczone sa

do oznaczania krawedzi:

— Zzawezonego pasa ruchu,

— zajetego lub zanizonego (zawyzonego) pobocza, pasa awaryjnego lub dzielgcego
w przypadku zawezenia pasa bezpieczenstwa,

— pasa ruchu z zatamaniami w planie.

Tablice kierujace ze skosnymi paskami maja by¢ ustawione tak, by paski opadaty w kie-

runku uzywanej czesci drogi. Do oznaczania ograniczonej skrajni z prawej strony jezdni

nalezy uzywac tablic U-23b, a z lewej strony jezdni U-23a. Dopuszcza sie stosowanie tablic

kierujacych U-23a i U-23b zespolonych ze swiattami ostrzegawczymi U-35 umieszczonymi

nad tablicami.

Dopuszcza sie do stosowania aktywne tablice kierujace U-21 z wbudowanym wzdtuz kra-

wedzi biatej i czerwonej pulsujagcym Swiattem zottym.

Tablice kierujgce wysokie U-21¢c, U-21d, U-21ei U-21f sg stosowane na poczatku wygrodze-

nia od strony nadjezdzajacych pojazdéw, gdy przy duzym nasileniu ruchu (tworzenie sie

kolumn) albo z innych powoddw powstaje niebezpieczenstwo, ze wygrodzenie tablicami

U-21a lub U-21b nie zostanie dostrzezone w odpowiednim czasie.

Na tablicach kierujacych U-21¢, U-21d, U-21e i U-21f dopuszcza sie umieszczanie lamp

ostrzegawczych.
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Rys. 11.3.1. Tablice kierujace: a) U-21a, b) U-21b, ¢) U-21¢, d) U-21d, e) U-21e, f) U-21f.
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Tablice do oznaczania ograniczonej skrajni powinny by¢ pokryte materiatem odblasko-
wym lub zawiera¢ elementy odblaskowe o barwie zgodnej z barwa tta, na ktérym zostaty
umieszczone. Tablice nalezy ustawia¢ prostopadle do osi drogi w odstepach nie wiekszych
niz 10 m w obszarze zabudowanym i 20 m poza obszarem zabudowanym. Dolna krawedz
tablicy powinna znajdowac sie na wysokosci do 0,25 m, mierzac od poziomu jezdni. Spo-
s6éb zamocowania tablic powinien uniemozliwiac ich obrét wokét osi pionowe;j.

11.4. Tasmy ostrzegawcze

Tasmy ostrzegawcze U-22 wedtug wzoréw przedstawionych narys. 11.4.1lit.ai11.4.1 lit.b
moga by¢ stosowane jedynie do wygradzania miejsc rob6t znajdujacych sie poza jezdnia
w miejscach nieprzeznaczonych do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych.
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Rys.11.4.1. Przyktady tadm ostrzegawczych U-22.

Wygrodzenia tasmami ostrzegawczymi powinny znajdowac sie w odlegtosci nie mniejszej
niz 1,0 m od tych miejsc. Tasmy powinny by¢ rozwieszane na wysokosci od 0,9 mdo 1,2 m,
mierzac od poziomu terenu do dolnej krawedzi tasmy, w taki sposob, aby strzatka ugiecia
miedzy punktami mocowania wynosita nie wiecej niz 0,3 m.

Wygrodzenie tasma ostrzegawcza jest dopuszczalne tylko przy wykopach do gtebokosci
0,5 m przy zachowaniu powyzszych warunkoéw.
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Do krétkotrwatych wygrodzen obszaréw na drodze, wytaczonych z ruchu przez stuzby
mundurowe, dopuszcza sie taSmy posiadajace nazwy tych stuzb, np. ,POLICJA". Przyktad
takiej tasmy przedstawiono na rysunku 11.4.1 lit. c.

11.5. Pachotki drogowe

Pachotki drogowe U-23 wedtug wzoréw (rys.11.5.1) i wymiaréw przedstawionych w ta-

beli 11.1 i na rysunku 11.5.2 nalezy stosowac do:

— wyznaczania skosow, tzn. stopniowego zwezania jezdni,

— wyznaczania toru jazdy pojazdow,

— prowadzenia robot krétkotrwatych lub szybko postepujacych,

— awaryjnego, doraznego oznakowania miejsca niebezpiecznego,

— oznaczania podtuznego uskoku (progu) przy wykonywaniu nakfadek bitumicznych,

— wygrodzen wzdtuz jezdni powierzchni wytaczonych z ruchu, z wyjatkiem powierzchni
zajetych pod roboty drogowe,

— zabezpieczenia $wiezo malowanych linii oznakowania poziomego wzdtuz jezdni,

— zabezpieczenia $wiezo wykonanych remontéw czastkowych nawierzchni jezdni o po-
wierzchni nie wiekszej niz 1 m?i szerokoscido 1,5 m,

— wygrodzen wzdtuz jezdni powierzchni wytaczonych z ruchu dla potrzeb wykonywanych
nakfadek bitumicznych oraz powierzchniowych utrwalen i regeneracji nawierzchni.

Na drogach, gdzie dozwolona jest wyzsza predkos¢, np. na autostradach i drogach ekspre-

sowych nalezy stosowa¢ pachotki drogowe o wysokosci minimum 0,75 m, a masa po obcia-

zeniu pachotka musi gwarantowac ich stabilnos¢. Pachotki drogowe powinny by¢ wykona-

ne z materiatu elastycznego (tworzywo sztuczne, guma itp.).

Zaleca sie, aby ksztatt gornej czesci pachotka umozliwiat zamocowanie na nim sSwiatet

ostrzegawczych. Konstrukcja pachotkéw powinna umozliwi¢ obcigzanie ich wewnatrz

u podstawy (np. piaskiem lub woda) po ustawieniu na drodze. Dopuszczalne minimalne

masy ustawionych na drodze pachotkéw zamieszczono w tabeli 11.1.

Rysunek 11.5.1 pokazuje zastosowanie $wiatta ostrzegawczego o $rednicy soczewki 200 mm

na pachotku drogowym U-23b. Zestaw z lampa mozna montowac w nastepujacej postaci:

— Swiatet btyskowych z6ttych,

— Swiatet pulsujacych zo6ttych,

— fali Swietlnej,

— Swiatet statych czerwonych.
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Rys.11.5.1. Wzory pachotkdw drogowych.

Odlegtosci miedzy pachotkami drogowymi nie powinny by¢ wieksze niz:

— 3 m przy wyznaczaniu skosow,

— 10 m przy oznaczaniu podtuznego uskoku,

— 5do 10 m przy wygrodzeniu wzdtuz jezdni powierzchni wyfaczonych z ruchu,

— 12 m przy zabezpieczeniu $wiezo malowanych linii,

— 0,5 m przy zabezpieczeniu swiezo wykonanych remontéw czastkowych.

Pachotki drogowe powinny by¢ w kolorze czerwonym lub pomaranczowym. Dla zapew-
nienia wyrézniania sie pachotkéw z otoczenia zalecany jest kolor pomaranczowy fluore-
scencyjny. Jezeli pachotki ustawione na drodze maja na niej pozostawa¢ w okresie od
zmierzchu do switu, wéwczas biate poprzeczne pasy powinny by¢ wykonane z materiatow
odblaskowych, w formie naklejanych pasow z folii odblaskowej lub nakfadanych ptaszczy
odblaskowych. Ponadto pierwszy i ostatni pachotek ustawiony w szeregu powinny by¢
wyposazone w $wiatto ostrzegawcze.

Zaleca sie stosowanie pachotkéw o wymiarach wiekszych od standardowych (500 mm).

Tabela 11.1. Wymiary konstrukcyjne pachotkow U-23.

Wysokos¢ Wymiary Szerokos¢ e
Odmiana pachotka podstawy pasa 00 oblcnilqr;:n?j pr;i;ao’fka
pachotka h k P
mm mm mm kg

U-23a 1000 500 x 500 200

U-23b 750 400 x 400 150 4

U-23c 500 300 x 300 100

U-23d 300 200 x 200 75 -

1. Tolerancja wysokosci h = +/- 10%.

ostrzegawcza.

Tolerancje wymiaréw podstawy k = +/- 10%.
Pachotek pomocniczy U-23d o wysokosci 300 mm moze nie posiada¢ otworu na lampe
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h£10%

Rys. 11.5.2. Konstrukcja pachotka U-23.

11.6. Tablice uchylne z elementami odblaskowymi

Tablice uchylne U-24 wyposazone w punktowe elementy odblaskowe stosuje sie do tym-
czasowej organizacji ruchu dla uzupetnienia:

— linii dzielgcych pasy ruchu przeciwbieznego,

— linii dzielgcych wspétbiezne pasy ruchu.

Tablice uchylne (rys. 11.6.1) musza mie¢ konstrukcje podatna w celu zabezpieczenia przed
zniszczeniem wskutek najechania pojazdu. Elementy te nie powinny podczas zgiecia zata-
mywac sie ani tak odksztatcac trwale, by odbtysnik byt trwale zastoniety, cho¢by czesciowo.
Odbtysniki barwy zottej i korpusy barwy z6ttej lub z6tto-zielonej fluorescencyjnej punkto-
wych elementéw odblaskowych dla ruchu tymczasowego powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia w tabelach 6.3 i 6.4.

odbtysnik w ksztatcie
kwadratu lub kota

element zginajacy sig
barwy czerwonej

odbtysnik o pow.
min. 400 mm’

190 + 220

korpus

f I L i 1
= 120+ 200 J 150+180 |

Rys. 11.6.1. Tablica uchylna z elementami odblaskowymi.
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11.7. Separatory ruchu

Separatory ruchu U-25 przeznaczone sg do optycznego i mechanicznego:

— rozdzielenia paséw o przeciwnych kierunkach ruchu,

— oddzielenia paséw ruchu dla pojazdow komunikacji zbiorowej,

— wyznaczenia toru jazdy pojazdow,

— wyznaczenia zawezonych paséw ruchu,

— wyznaczania krawedzi jezdni

oraz (lub) przeciwdziatania niepozadanemu (niekontrolowanemu) przejezdzaniu na
powierzchnie wytaczone z ruchu, ciagi piesze i rowerowe. Separatory nalezy stosowac
w szczegdlnosci tam, gdzie wyznaczenie paséw ruchu za pomoca znakdéw poziomych
jest niewystarczajace dla zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu w zwiazku
z prowadzonymi robotami w pasie drogowym jak réwniez jako state urzadzenia bezpie-
czenstwa. Separatory moga by¢ stosowane jako ciggte lub punktowe.

Fot. 15. Wyglad separatora
U-25a zastosowanego w celu roz-
dzielenia paséw ruchu.

Rys. 11.7.2. Przyktad separatora punktowego U-25b.
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Dopuszcza sie ukfadanie separatoréw U-25a (rys. 11.7.1.) barwy biatej do oddzielenia pasa
ruchu przeznaczonego wytacznie dla pojazdéw komunikacji publicznej, np. torowiska
tramwajowego lub pasa autobusowego. Do rozdzielania paséw o przeciwnych kierunkach
ruchu pojazdéw, w zwigzku z robotami prowadzonymi w pasie drogowym, nalezy stoso-
wac separatory U-25a barwy z6ttej, uktadane na jezdni liniowo i tworzace na jezdni ciag
w formie pasa. Wzdtuz tak oznakowanego rozdzielenia paséw ruchu dodatkowo nalezy umie-
$cic¢ tablice kierujace U-21. Na prostych odcinkach wygrodzenia dopuszcza sie takze stosowanie
separatoréow U-25b (rys. 11.7.2.) uktadanych punktowo wraz z tablicami kierujagcymi U-21.

Tabela 11.2. Wymiary gabarytowe separatoréw U-25a i U-25b.

Maksymalna wysokos$¢ —h [mm] | Dtugo$¢ — [ [mm] | Maksymalna szeroko$¢ —w [mm]

200 700-800 400
100 400-500 280
70 150-200 150

Separatory U-25a i U-25b powinny by¢ wykonane z wysokoudarowego tworzywa sztucz-

nego lub betonu. Musza by¢ odpowiednio przymocowane do nawierzchni jezdni w spo-

s6b zapobiegajacy przemieszczaniu.

Separatory U-25a i U-25b powinny posiada¢ otwory umozliwiajagce mocowanie do nich

tablic kierujacych U-21.

Separatory U-25c (rys. 11.7.3.) powinny by¢ wykonane z tworzywa sztucznego o odpo-

wiedniej wytrzymatosci i umozliwiac¢ obcigzenie ich wnetrza poprzez zasypanie piaskiem

lub zalanie woda. W tabeli 11.2.a podano wymiary gabarytowe pojedynczych elementéw

separatoréw U-25¢ bez uwzglednienia rozwigzan technicznych potaczen oraz szczegotéw

dotyczacych profilowania powierzchni. Separatory U-25c¢ stosuje sie tylko w czasowej or-

ganizacji ruchu. Dopuszcza sie do stosowania separatory ztozone z elementéw o nastepu-

jacych barwach:

— zébttej,

— biate;j,

— biatej i czerwonej, montowanych
na przemian.

Rys. 11.7.3. Przyktadowy element separatora U-25c.
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Tabela 11.2.a. Wymiary gabarytowe i masa pojedynczych elementéw separatora U-25c.

Wysokos$¢ - h [mm] | Dtugos¢-I[mm] | Szerokos¢ - w [mm] | Minimalna masa - [kg/mb]

1000 1500-2000 450-600 200
800 1000-1500 400-550 120
500 800-1100 350-450 60

11.8. Tablica ostrzegawcza

Tablica ostrzegawcza U-26 (rys. 11.8.1) ma tto barwy biatej i ukosne pasy barwy czerwone;j.
Lico tablicy powinno by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 lub z folii pryzmatyczne;j.

"

Wewnatrz tablicy umieszcza sie znak ostrzegawczy A-14 ,roboty na drodze”.

6250

P v
# e

250

6250
1500

250

250 250
1500

Rys. 11.8.1. Tablica ostrzegawcza U-26 ze znakiem A-14.

W przypadku kolumny pojazdéw wykonujacych szybko postepujace roboty drogowe na
danym pasie ruchu, na tablicy U-26 umieszczonej na pojezdzie lub maszynie roboczej
umieszcza sie odpowiedni znak C-9, C-10 lub C-11.
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11.9. Tablice zamykajace

Do zamykania pasa ruchu, w szczegélnosci z powodu prowadzenia robét drogowych,
stosuje sie tablice zamykajace mocowane do pojazdéw. Pojazd, na ktérym umieszczona
jest tablica, znajduje sie na poczatku odcinka wytaczonego z ruchu od strony nadjezdza-
jacych pojazdéw.

Lico tablicy oraz znakéw umieszczanych na tablicy zamykajacej wykonane jest z folii od-
blaskowej typu 2 lub z folii pryzmatycznej; tto barwy biatej, ukosne pasy - barwy czerwo-
nej. Na tablicy zamykajacej pas ruchu umieszczane sg znaki C-9, C-10 lub C-11. Na tablicy
instaluje sie strzaty swietlne wykonane z lamp ostrzegawczych, nadajace sygnaty nakazu
opuszczenia pasa ruchu zgodnie ze znakiem nakazu. W gdrnej czesci tablicy znajduja sie
dwie lampy wczesnego ostrzegania o srednicy soczewek 300 mm.

Rozréznia sie dwie odmiany tablic zamykajacych:

— duza - stosowana na drogach krajowych,

— mafa — stosowana na pozostatych drogach.

Migajacy sygnat ostrzegawczy w ksztatcie zéttej strzaty skierowanej odpowiednio do zna-
ku nakazu powinien by¢ nadawany z czestotliwoscia 2,0 + 0,25 Hz, przy czym czas wyswie-
tlania sygnatu do czasu braku sygnatu powinien by¢ jak 0,6 : 0,4.

Wszystkie lampy ostrzegawcze w polu strzaty w ksztatcie jak na rysunku 11.9.5 i wymiarach
podanych w tabeli 11.3 powinny by¢ wigczane i wytaczane réwnoczesnie.

Lampy wczesnego ostrzegania o srednicy 300 mm, umieszczone w gérnych narozach ta-
blic, powinny nadawac jednoczesnie sygnat swietlny w postaci btyskéw z czestotliwoscia
30 + 5 blyskéw na minute, a czas trwania btysku i natezenie $wiatta tak dobrane, aby sygnat
byt widoczny zaréwno w dzien jak i w nocy z odlegtosci 1000 m w przypadku tablic du-
zych, a 500 m w przypadku tablic matych.

Tablica zamykajaca duza U-26a z przestawnym znakiem nakazu C-9 na C-10 i odwrotnie
przedstawiona zostata narys. 11.9.1. Przestawianie pozycji znaku nakazu powinno by¢ ste-
rowane z kabiny kierowcy pojazdu. Znak musi by¢ zabezpieczony przed niekontrolowa-
nym przestawieniem lub przekreceniem.

Tablica zamykajgca duza U-26b ze znakiem nakazu C-11 wedtug wzoru przedstawionego
narys. 11.9.2 stosowana jest w przypadku, gdy zachodzi potrzeba zamkniecia pasa ruchu,
a wystepuje mozliwos¢ ruchu zgodnie ze znakiem (omijanie lub wyprzedzanie pojazdu
z tablicg U-26b z prawej lub lewej strony).
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Rys. 11.9.1. Wz0r tablicy zamykajacej U-26a.
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Rys. 11.9.4. Tablica zamykajaca U-26d.
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Tablica zamykajaca mata U-26¢ z przestawnym znakiem nakazu C-9 na C-10 i odwrotnie
przedstawiona zostata na rys. 11.9.3. Na rysunku przedstawiono minimalne wymiary ga-
barytowe tablicy U-26c.

Przestawianie pozycji znaku nakazu powinno by¢ sterowane z kabiny kierowcy pojazdu.
Znak musi by¢ zabezpieczony przed niekontrolowanym przestawieniem lub przekrece-
niem.

Tablica zamykajaca mata U-26d ze znakiem nakazu C-11 wedtug wzoru przedstawionego
na rys.11.9.4 stosowana jest w przypadku, gdy zachodzi potrzeba zamkniecia pasa ruchu,
a wystepuje mozliwos¢ ruchu zgodnie ze znakiem (omijanie lub wyprzedzanie pojazdu
z tablica U-26d z prawej lub lewej strony). Na rysunku przedstawiono minimalne wymiary
gabarytowe tablicy U-26d.

Rys. 11.9.5. Geometria strzaty Swietlnej.

Tabela 11.3. Wymiary strzat Swietlnych mocowanych na tablicach zamykajacych.

Tablica zamykajaca a b C d

U-26a 200 900 650 2150
U-26b 150 600 440 1400
U-26c / U-26d 100 450 325 1075
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11.10.  Tablica wczesnie ostrzegajaca

R30 _2x@300

2500

1500

Rys. 11.10.1. Tablica wczesnie ostrzegajaca U-27.

Fot. 16. Zastosowanie tablicy zamykajacej w zwiazku z prowadzonymi robotami
drogowymi.
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Tablica ostrzegawcza

Pachotki drogowe w odstgpach
nie wigkszych niz 10 m

(przy szybko postepujacych
robotach nie s3 stosowane)

ﬂ
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Tablica zamykajaca

Tablica wcze$nie ostrzegajaca

Rys. 11.10.2. Przykfad oznakowania miejsca krétkotrwatych robdt na lewym
pasie jezdni jednokierunkowej.

Tablica wczesnie ostrzegajaca U-27 (rys.11.10.1) stuzy do ostrzegania kierujacych pojazda-
mi o zblizaniu sie do niebezpiecznego miejsca. Ustawiana jest w odlegtosci 400 m przed
miejscem niebezpiecznym. Stosowana jest wylacznie na drogach szybkiego ruchu.

Tablica U-27 ma wymiary gabarytowe 2500 x 1500 mm. Lico tablicy wykonane jest z fo-
lii pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej zo6tto-zielonej. Obie lampy wczesnego
ostrzegania o $rednicy 300 mm, umieszczone w gérnych narozach tablicy U-27, powinny
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nadawac jednoczesnie sygnat swietlny w postaci btyskéw z czestotliwoscig 30 + 5 btyskow
na minute, a czas trwania btysku i natezenie swiatta tak dobrane, aby sygnat byt widoczny

z odlegtosci 1000 m zaréwno w dzien, jak i w nocy.

Na tablicach U-27 dopuszcza sie zestawianie dwéch lub trzech znakéw drogowych pio-

nowych.

Przyktad zastosowania tablic U-27, U-26 i U-26a przedstawiono na rysunku 11.10.2.

11.11.

Ktadki dla pieszych

W przypadku koniecznosci udostepnienia pieszym przejscia nad wykopami przy pra-
cach drogowych nalezy stosowa¢ w tym celu ktadki dla pieszych U-28 przedstawione na
rys. 11.11.1. Zasadnicze wymiary ktadek dla pieszych zestawiono w tabeli 11.4.

Tabela 11.4. Wymiary ktadek dla pieszych U-28.

WiySOKoAE Bligose Szerokodd Wysokosc¢ listew S;erokosc pasow
bocznych biato-czerwonych
h [ w
b d
1500
1100 2000 min. 1000 250 250
2500

Rys. 11.11.1. Kfadka dla pieszych U-28.
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12.1. Zasady ogolne

Sygnalizatory wiatru stosuje sie w celu przekazania kierowcy ostrzezenia o oczekujgcym
go na dalszym odcinku drogi uderzeniu lub duzym parciu wiatru. Urzagdzenia te moga by¢
mechaniczne lub automatyczne, pofaczone np. z miernikami predkosci i sity wiatru. Do-
puszcza sie rbwniez stosowanie wskaznikéw wiatru wykonanych w postaci odpowiednio
zlokalizowanej roslinnosci o gietkich pedach lub pniach, wskazujacych kierowcom wyste-
powanie silnego wiatru na dalszym odcinku drogi.

Sygnalizatory wiatru mozna stosowa¢ oddzielnie lub razem z ostonami przeciwwietrznymi
(naturalnymi lub sztucznymi).

12.2. Sygnalizator wiatru

Mechaniczny sygnalizator wiatru wedtug wzoru przedstawionego na rys. 12.2.1 stosuje sie
w celu ostrzezenia kierowcéw o oczekujacych na dalszym odcinku drogi uderzeniach lub
duzych podmuchach czy parciach wiatru. Sygnalizator ma ksztatt rekawa, do wskazywania
sity i kierunku wiatru, o pasach na przemian czerwonych i biatych.
Rekaw jest tak przymocowany do masztu, ze w przypadku wypetniania go wiatrem, usta-
wia sie zgodnie z kierunkiem powiewu. Sygnalizatory wiatru zawieszone na odpowiednim
maszcie umieszcza sie:
— dla drég dwujezdniowych w pasie dzielacym, a w wyjatkowych przypadkach poza po-
boczem drogi,
— dla drég jednojezdniowych dwukierunkowych — wytacznie poza poboczem drogi.
Miejsce i sposéb umieszczenia sygnalizatoréw powinny by¢ tak wybrane, aby zapewni¢ do-
bra ich widocznos¢ dla kierowcow nadjezdzajacych pojazddw i nie moga stanowic zagro-
zenia bezpieczenstwa ruchu. Miejsce umieszczenia znajduje sie zazwyczaj za kompleksem
le$nym, stanowigcym naturalng ostone przed wiatrem, na wysokich nasypach, przy wyjez-
dzie z gtebokiego wykopu oraz na obiektach mostowych o duzej dtugosci i wysokosci.

'3 Tamze, zatacznik nr 4 pkt 12.
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Sygnalizatory wiatru poprzedza sie znakiem drogowym pionowym A-19 ,boczny wiatr”.

7000

6500

P

Rys. 12.2.1. Mechaniczny sygnali-
zator wiatru.
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13.1. Zasady ogolne

Do urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego z zakresu sygnalizacji zalicza sie nastepu-

jace elementy:

— sygnalizacje przenosna,

— znaki drogowe o zmiennej tresci informujace o warunkach pogodowych i stanie na-
wierzchni,

— tablice Swietlne przekazujace komunikaty tekstowe,

— sygnalizacje ostrzegawczg stosowang przy wszelkiego rodzaju przeszkodach statych
i tymczasowych,

— aktywne punktowe elementy odblaskowe,

— urzadzenia sygnalizacyjne do ograniczania predkosci.

13.2. Sygnalizacja przenosna

Sygnalizacja przenosna musi w petni odpowiadac przepisom dotyczacym sygnalizacji po-
danym w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

Wyrézni¢ mozna sygnalizacje przenosna dla ruchu wahadtowego i dla tymczasowego ste-
rowania ruchem na prostym skrzyzowaniu.

Przy sterowaniu ruchem wahadlowym mozna stosowac sygnalizatory tréjkomorowe
o $rednicy 200 lub 300 mm. Dopuszcza sie stosowanie sygnalizatorow dwukomorowych
(bez komory sygnatu z6ttego), lecz wéwczas komory musza miec srednice 300 mm. Przed
kazda sygnalizacjg przenosna nalezy ustawi¢ dodatkowo znak drogowy pionowy A-29,,sy-
gnaty $wietlne”. Jezeli odcinek objety ruchem wahadtowym ma wiecej niz 50 m oraz wy-
stepuje znaczna zmiennos¢ obcigzenia ruchem danego fragmentu drogi w funkcji doby,
obowigzkowe jest stosowanie detekcji na tym odcinku w celu dostosowania dtugosci
sygnatu zielonego do rzeczywistego natezenia ruchu i zapobiezenie tworzeniu sie kole-
jek pojazdéw z powodu niewykorzystywania nadmiernie dtugiego sygnatu zielonego, co
moze mie¢ miejsce przy sterowaniu statoczasowym.

* Tamze, zatgcznik nr 4 pkt 13.
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Ze wzgleddéw praktycznych powinno sie stosowa¢ detektory niewymagajace wbudowy-
wania w nawierzchnie. Przykltadowe rozwigzanie instalacji sygnalizacji przenosnej dla ru-

chu wahadtowego przedstawiono narys. 13.2.1i 13.2.2.

Zalecasie stosowanie facznosci bezprzewodowej pomiedzy sygnalizatorami, jednak wybra-
ny sposoéb sterowania i przesytania danych musi zapewnic¢ bezpieczenstwo pracy systemu

i uczestnikéw ruchu.

strefa detekeji
detektora D2

obszar wytgczony z ruchu

strefa detekgji
detektora D4

Rys. 13.2.1. Lokalizacja sygnalizatoréw i detektoréw nadjezdniowych przy sterowaniu wahadtowym
nadzorowanym na odcinku bez wlotéw bocznych.

strefa detekgji strefa detekgji
detekiora D4 detektora D2

obszar wytaczony z ruchu

[ \ 50-200m

Rys. 13.2.2. Lokalizacja sygnalizatoréw i detektoréw nadjezdniowych przy sterowaniu wahadtowym nad-
zorowanym na odcinku z wlotem bocznym..
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Znaki informujace o warunkach pogodowych
13.3. i stanie nawierzchni

Znaki drogowe o zmiennej tresci informujace o mozliwosci wystapienia trudnych wa-
runkéw ruchu zwigzane np. z oblodzeniem jezdni lub silnym wiatrem bocznym ustawiaé
nalezy zawsze w poblizu miejsc, w ktérych takie zjawiska moga zachodzic. Przede wszyst-
kim sg to wloty do i wyloty z komplekséw lesnych, wjazdy na wiadukty lub mosty, wyloty
z tuneli, odcinki drég w poblizu rzek lub jezior itp. Zasady stosowania sygnalizatoréw
wiatru opisano szczegétowo w punkcie 12.

Znaki informujace o stanie nawierzchni i warunkach
atmosferycznych powinny by¢ sterowane automa-
tycznie zespotem czujnikow mierzacych temperature
nawierzchni i wilgotnos¢ (informacja o oblodzeniu),
przejrzystos¢ powietrza i jego wilgotnos¢ (informacja
o zamgleniach), temperature powietrza. Mozliwe jest
takze zdalne sterowanie znakami z centrum dyspozy-
torskiego. Znaki informujace o mogacych wystepowac
mgtach instalowa¢ nalezy w pewnej odlegtosci od
miejsc, w ktérych mgly zazwyczaj pojawiaja sie. Miej-
sca takie nalezy okresli¢ przy udziale stuzb meteoro-
logicznych i na podstawie obserwacji prowadzonych
w dtuzszym okresie.

Ze wzgledu na trwatosc¢ i postrzegalnosc znaki takie po-
winny by¢ wykonane w technice $wiattowodowej lub
elektroluminescencyjnej. Powinny réwniez zapewniac
mozliwos¢ automatycznego dostrajania luminancji
nadawanych sygnatéw do pory dnia i stopnia nasto-
necznienia.

Zaleca sig, aby znaki tego typu, jako ustawiane w miej-
scach oddalonych od zrédet zasilania, byty wyposazone
w baterie stoneczne. U N
Znaki informujgce o warunkach pogodowych nalezy =
ustawiac szczegdlnie na drogach zamiejskich.

Ustawia sie je przed mostami, wiaduktami i w poblizu
tuneli oraz wszedzie tam, gdzie okolicznosci tego wy- Rys. 13.3.1. Przykfad auto-
magaja; w terenie zabudowanym ustawianie ich w tych ~ matyangj stacji pomiarowej
miejscach jest konieczne. z tablicg 0 zmiennej tresci.

7000

5000

3000
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134. Tablice informacyjne przekazujace komunikaty tekstowe

Podobne rozwigzania stosowac nalezy w przypadku tablic przeznaczonych do informowania
kierujacych o wszelkich innych utrudnieniach na drogach, niemieszczacych sie w kategoriach
znakéw drogowych o zmiennej tresci lub informacjach o stanie nawierzchni i warunkach at-
mosferycznych. Matryce znakéw alfanumerycznych powinny mie¢ odpowiednia wielko$¢ (mi-
nimum 5 X 7 punktéw), zas luminancja poszczegdlnych symboli powinna zapewniac ich czy-
telnos¢ w kazdych warunkach oswietlenia. W szczegdlnosci chromatycznosé znakéw przeka-
zywanych przez tablice tekstowe powinna odpowiada¢ wartosciom podanym w tabelach 1.12
i 1.13 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia. Jednorodnosc, tj. stosunek natezenia najjasniejsze-
go punktu do najciemniejszego, powinna by¢ nie wieksza od 3, odlegtos¢ miedzy punktami
$wietlnymi nie powinna by¢ wieksza niz 1/10 wysokosci pisma. Minimalne wysokosci liter
w zaleznosci od lokalizacji tablicy podane sa w tabeli 13.1.

Luminancje znakdéw graficznych tworzacych napis nalezy w okresie od zmierzchu do $witu
zmniejszy¢ do 80% wartosci dla unikniecia olsnienia kierujacych i zatracenia czytelnosci
nadawanego komunikatu.

Tablice informacyjne z mozliwoscig dowolnego formutowania przekazywanych komunika-
towmuszabycustawianewtakichmiejscach,byniespowodowaézagrozeniabezpieczeristwa
i zapewni¢ ich dobrg czytelnos¢. Zestaw przekazywanych komunikatéw moze w pewnych
przypadkach przybrac postac tresci preformutowanych, wybieranych automatycznie z pa-
mieci urzadzenia sterujacego, np. przy nadawaniu ostrzezen o zbyt szybkiej jezdzie lub
o przekraczaniu osi drogi w miejscach niedozwolonych. Normalnie jednak tres¢ nadawa-
nych komunikatéw jest formutowana w centrum dyspozycyjnym w zaleznosci od sytuacji
na drodze (np. ostrzezenia o mozliwych zaktéceniach ruchu spowodowanych przewidy-
wanymi zdarzeniami odbywajacymi sie na drogach).

Tablice przekazujace dowolne komunikaty stowne instalowane sg zazwyczaj przy auto-
stradach i drogach szybkiego ruchu, nie wyklucza sie jednak ich umieszczania przy pozo-
statych drogach, jezeli zachodzi taka potrzeba.

Sygnalizacja ostrzegawcza na przeszkodach statych
13.5. i tymczasowych

Na urzadzeniach zamykajacych przejazd (bariery drogowe, rogatki zamykajace jezdnie) ko-
nieczne jest umieszczanie Swiatet ostrzegawczych nadajacych sygnat czerwony staty lub co
najmniej dwa sygnaty czerwone pulsujace. Zaleca sie, by uruchamianie takich sygnatéw byto
zautomatyzowane w zaleznosci od przejrzystosci powietrza i pory doby. Automatyczne uru-
chamianie nadawania sygnatéw czerwonych jest obowigzkowe w przypadku rogatek zatrzy-
mujacych ruch przed przejazdami kolejowymi, wjazdami na ruchome mosty lub promy.
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Sygnaty swietlne moga by¢ nadawane tylko przez sygnalizatory ustawione obok jezdni lub
przez sygnalizatory i Swiatta umieszczone na belce rogatki.

Na pozostatych obiektach ograniczajgcych szeroko$¢ pasa ruchu nalezy stosowac urzadze-
nia ostrzegawcze nadajgce sygnaty zétte migajace z czestotliwoscig stosowana w sygnali-
zacji Swietlnej (tj. 2+£0,25 Hz, tj. 120£15 przerw/min). Zaleca sie, by takze i w tym przypadku
zataczanie sygnatéw odbywato sie automatycznie.

Na drogach szybkiego ruchu i autostradach, a takze na drogach o innej kategorii, ale znacz-
nie obcigzonych ruchem lub w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych (ostre zakrety, brak
widocznosci natukach pod wiaduktamiitp.), najazd na przeszkode ograniczajaca ruch musi
by¢ poprzedzony tzw. falg swietlna, nadajaca sekwencyjne sygnaty zétte przesuwajace sie
w kierunku najazdu na przeszkode. Sposéb ustawienia fali swietlnej musi by¢ naturalny
i z zachowaniem odpowiedniego skosu w celu zapewnienia mozliwie fagodnej zmiany
pasa ruchu, bez koniecznosci gwattownego hamowania.

Czestotliwos¢ zmian w nadawaniu sygnatéw powinna wynosi¢ 30 £ 5 btyskéw/min, a od-
step wzajemny sygnalizatoréw nie moze by¢ wiekszy niz 0,5 metra. Mozliwe jest rowniez
umieszczanie sygnalizatoréw bezposrednio na belce zapory; wéwczas na odcinku 1-me-
trowym stosuje sie od 3 do 5 takich urzadzen.

W przypadku autostrad i drog szybkiego ruchu nalezy w odlegtosci co najmniej 100 m od
miejsca ustawienia fali Swietlnej lub innej przeszkody zainstalowa¢ btyskowy lub pulsujacy
sygnalizator wczesnego ostrzegania nadajacy sygnaty w kolorze zéttym z czestotliwosciag
15+5 btyskéw/min.

Tabela 13.1. Wielkosci liter w zaleznosci od lokalizacji tablicy o zmiennej tresci.

e Minimalnz;r\;vr)rl;okos'c' liter
Nad jezdnig dla kilku paséw ruchu 400
Nad jezdnig dla jednego pasa ruchu 400
Obok drogi 300
Rampy, tacznice 200
Miejsca poboru optat na autostradach — na wysokosci 5,0 m 200
Jak wyzej — na wysokosci powyzej 2,5 do 5,0 m 70
Jak wyzej — na wysokosci 2,5 m 35
Tunele 200
Na pojazdach operacyjnych stuzb drogowych 140
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Urzadzenia sygnalizacyjne do wskazywania predkosci
13.6. rzeczywistej

Urzadzenia wskazujace predkosc rzeczywista stosuje sie w miejscach, w ktérych obserwuje sie
rozwijanie przez kierujgcych predkosci wiekszej, niz wynika to z przepisu ogélnego lub szcze-
gotowego ograniczenia predkosci, i jest to zjawisko szczegdlnie niepozadane — np. na poczat-
kowych odcinkach wjazdéw do miejscowosci potozonych w ciggu drogi o duzym natezeniu
ruchu. Zalicza sie do nich przede wszystkim radarowe wyswietlacze predkosci rzeczywistej,
przy czym nie wolno ich stosowac facznie ani przemiennie z wyswietlaczami predkosci zale-
canej dla celéw koordynacji przejazdu wzdtuz ciaggu osygnalizowanego. Cyfry pokazywane
przez wyswietlacz nie moga by¢ barwy biatej. Przyktadowe urzadzenie podano na rys. 13.6.1.
Wyswietlacze predkosci rzeczywistej powinny podawac predkosci tylko tych pojazdéw,
ktoére przekraczajg predkos¢ dopuszczalng na danym odcinku drogi.

Na drogach zamiejskich, w miejscach, gdzie nalezy bezwzglednie ograniczy¢ predkos¢,
zaleca sie stosowac radarowe detektory predkosci potagczone z kamerami wideo rozpo-
znajacymi numer rejestracyjny pojazdu przekraczajacego predkos¢ dozwolong na danym
odcinku i wyswietlanie go, wraz z wartoscia predkosci rzeczywistej chwilowej, na tablicy
informacyjnej widocznej dla kierujacego pojazdem. Urzadzenie takie moze by¢ sprzezone
z rejestratorem zdarzen i stanowi¢ dowdd przekroczenia przepisow. Mozna réwniez sto-
sowac automatyczne zatrzymywanie strumienia pojazdéw poprzez sprzezong z detekto-
rami i kamera sygnalizacje Swietlng, ktéra w przypadku kontynuowania przez danego kie-
rujgcego jazdy z predkoscig wyzsza od dopuszczalnej zaczyna nadawac sygnat czerwony
o okreslonej dtugosci, dla uspokojenia ruchu.

Wybér srodka zalezy od szczegodtowej analizy warunkéw bezpieczenstwa ruchu na danym
odcinku i badan zachowan kierujacych.

Rys. 13.6.1. Przyktadowy wyswietlacz predkosci rzeczywistej
z detektorem radarowym.



14 URZADZENIA DO KONTROLI

® RUCHU DROGOWEGO™

14.1. Zasady ogolne

Do prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym, ujawniania i zapisywania naruszen
przepiséw ruchu drogowego, podawania kierujagcemu pojazdem polecen do okreslonego

zachowania upowaznione organy kontroli ruchu drogowego moga stosowac:

— urzadzenia rejestrujgce przeznaczone do ujawniania i zapisywania za pomoca technik
utrwalania obrazéw naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez kierujacych pojazdami,
— tarcze do zatrzymywania pojazdéw (w przypadku zatrzymania pojazdu w warunkach
niedostatecznej widocznosci tarcza powinna by¢ wyposazona w elementy odblaskowe

lub Swiatfo czerwone),

— latarki ze $wiattem czerwonym do zatrzymywania pojazdéw,

— urzadzenia nagfasniajace przeznaczone do podawania polecen kierujgcym pojazdami,

— urzadzenia sygnalizacyjne przeznaczone do podawania polecen kierujacym pojazdami.

14.2. Tarcze do zatrzymywania pojazdow

Tarcza do zatrzymywania pojazdéw
(rys. 14.2.1) sktada sie z pierscienia
barwy biatej i kota barwy czerwonej
posiadajacych wspdlny srodek. Tar-
cza posiada takze uchwyt.

Srednica zewnetrzna tarczy nie
moze by¢ mniejsza niz 140 mm,
a srednica kota o barwie czerwonej
powinna wynosi¢ od 50% do 60%
$rednicy tarczy.

Pola barwy biatej i czerwonej po-
winny by¢ wykonane z folii odbla-
skowej typu 2 lub folii pryzmatycz-

min. @140

ucl

_%_

Rys. 14.2.1. Tarcza do zatrzymywania pojazddw.

> Tamze, zatacznik nr 4 pkt 14.
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nej albo jako swiatto odblaskowe. Moga by¢ tez wykonane jako elementy $wiecace o row-
nomiernym natezeniu $wiatta na powierzchni tarczy.

Tarcza powinna by¢ wykonana z materiatéw nietamliwych. Uchwyt powinien posiada¢ do-
datkowo element ograniczajacy mozliwos¢ wypadniecia tarczy z reki.

Barwy pierscienia i kota wewnetrznego powinny odpowiada¢ wymaganiom jak dla zna-
kéw drogowych pionowych.

14.3. Latarki ze $wiattem czerwonym do zatrzymywania pojazdow

Latarka powinna emitowac $wiatto barwy czerwonej. Pole powierzchni reflektora lub po-
wierzchni czesci Swiecacej latarki, prostopadtej do kierunku nadjezdzania zatrzymywanego po-
jazdu, nie moze by¢ mniejsze niz 5000 mm? Ksztatt powierzchni $wiecacej powinien by¢ zwarty
i mie¢ jedng z podstawowych figur geometrycznych (koto, kwadrat, prostokat, tréjkat, trapez).

Urzadzenia nagfasniajace instalowane na pojazdach,
14.4. przeznaczone do podawania polecen uczestnikom ruchu

Urzadzenia nagtasniajgce powinny zapewnia¢ zrozumiate przekazywanie polecen wyda-
wanych przez osoby uprawnione, dotyczacych zachowania uczestnikéw ruchu. Urzadze-
nia nagtasniajace, umieszczone na zewnatrz pojazdu, powinny zapewniac bezpieczenstwo
bierne przy wypadkach.

Urzadzenia sygnalizacyjne instalowane na pojazdach,
14.5. przeznaczone do podawania polecen kierujacym pojazdami

Urzadzenia sygnalizacyjne wykonane w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo uczestni-
koéw ruchu powinny przekazywaé w sposob tatwo dostrzegalny jednoznaczne polecenia
do okreslonego zachowania sie w ruchu drogowym kierujgcemu pojazdem.

Polecenia skierowane dla wybranych uczestnikdéw ruchu moga by¢ przekazywane za po-
moca napiséw na tablicy o zmiennej tresci.

Podawane napisy powinny by¢ dostrzegalne i czytelne z miejsca kierowcy, z odlegtosci
min. 25 m, zaréwno w ciggu dnia, jak i po zmierzchu. W przypadku napiséw skierowanych
do przodu moga by¢ one odwrécone (napisy o odbiciu lustrzanym).

Urzadzenia powinny umozliwia¢ podawanie polecen: ,Stéj",Jedz za mna”, ,Zwolnij’,, ZjedZ
na pobocze” itp. (fot. 17).

Sterowanie urzadzeniami powinno by¢ mozliwe z miejsca kierowcy. Za pomoca odpo-
wiedniego urzadzenia sygnalizacyjnego nalezy zapewni¢ monitorowanie wewnatrz po-
jazdu stanu poleceh podawanych uczestnikom ruchu.
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Fot. 17. Urzadzenie sygnalizacyjne zainstalowane w pojezdzie.

14.6. Urzadzenia rejestrujace

14.6.1.URZADZENIA REJESTRUJACE PRZENOSNE LUB ZAINSTALOWANE W POJEZDZIE
Urzadzenia rejestrujace przenosne lub zainstalowane w pojezdzie umieszcza sie w pasie dro-
gowym na czas wykonywania kontroli ruchu drogowego, w wyznaczonych lokalizacjach,
w sposoéb nieutrudniajacy ruchu i niezagrazajacy bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Miejsca lokalizacji wyznaczone w pasie drogowym dla urzadzen rejestrujacych powinny
zapewniac bezpieczny dojazd i bezpieczng obstuge tych urzadzen.

Urzadzen rejestrujacych przenosnych lub zainstalowanych w pojezdzie nie umieszcza sie
W sposéb ograniczajacy widocznos¢ znakdw i sygnatéw drogowych oraz innych urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

14.6.2. STACJONARNE URZADZENIA REJESTRUJACE

14.6.2.1. Warunki umieszczania w pasie drogowym stacjonarnych urzadzen rejestru-
jacych

Stacjonarne urzadzenia rejestrujgce trwale umieszcza sie w pasie drogowym (rys. 14.6.1).
Obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujagcego jest instalowana i uzywana wraz z tym
urzadzeniem.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujgce umieszczone w pasie drogowym powinny umozliwiac
rejestracje naruszen przepiséw ruchu drogowego przez kierujacych pojazdami.
Obudowe stacjonarnego urzadzenia rejestrujagcego umieszcza sie w przekroju poprzecz-
nym drogi, w odlegtosci nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi jezdni, opaski, krawedzi utwar-
dzonego pobocza albo zewnetrznej krawedzi pasa awaryjnego.

Obudowe stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego umieszcza sie w pasie dzielagcym jezd-
nie — nie mniej niz 1,0 m od krawedzi tego pasa.
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W przypadku gdy stacjonarne urzadzenie rejestrujace jest umieszczone na poboczu lub
chodniku, po ktérym odbywa sie ruch pieszych, wysokos¢ od podtoza, na ktérej umieszcza
sie obudowe tego urzadzenia, nie powinna by¢ mniejsza niz 2,5 m.

W przypadku gdy obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujagcego jest umieszczona
nad jezdnia, wysokos¢, na ktérej umieszcza sie obudowe tego urzadzenia, powinna odpo-
wiadac wysokosci okreslonej w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia w tabeli 1.11 dla znakéw
drogowych umieszczonych nad jezdnia.

min. 1,0 m

T T
a jezdnia pobocze b i jezdnia pobocze

Rys. 14.6.1. Przyktad umieszczenia stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego wraz z obudowa: a) obu-
dowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego na konstrukgji wsporczej, b) obudowa stacjonarnego urzadzenia
rejestrujgcego typu wiezowego.

Fot. 18. Stacjonarne urzadzenie rejestrujace z obudowa typu wie-
Zowego.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujgce moga by¢ lokalizowane:

— naobszarze zabudowanym w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od innego stacjonarne-
go urzadzenia rejestrujgcego umieszczonego na tej drodze,

— poza obszarem zabudowanym w odlegtosci nie mniejszej niz 2000 m od innego stacjo-
narnego urzadzenia rejestrujgcego umieszczonego na tej drodze.
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Odlegtosci tych nie stosuje sie do umieszczenia urzadzenia rejestrujgcego, ktore:

— dokonuje pomiaru predkosci pojazdéw nadjezdzajacych z innego kierunku ruchu,

— rejestruje naruszenia inne niz przekroczenie dopuszczalnej predkosci.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujgce nie moga by¢ lokalizowane na odcinkach drég obje-

tych nadzorem dokonywanym przy uzyciu urzadzen rejestrujacych, ktére ujawniajg naru-

szenia przepiséw ruchu drogowego na okreslonym odcinku drogi.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujace, ktére ujawniaja naruszenia przepiséw ruchu drogo-

wego na okreslonym odcinku drogi, moga by¢ instalowane na odcinkach drég, na ktérych

obowiazuje stata predkos¢ dopuszczalna i ktérych dtugosc nie przekracza:

— 10000 m na obszarze zabudowanym,

— 20000 m poza obszarem zabudowanym.

Stacjonarne urzadzenie rejestrujace wraz z obudowa powinno by¢ umieszczone w miejscu

zapewniajagcym mozliwos¢ dojazdu pojazdéw obstugi w poblize obudowy urzadzenia re-

jestrujgcego oraz ich postdj w sposdb nieutrudniajacy ruchu i niezagrazajacy bezpieczen-

stwu ruchu drogowego.

Jezeli obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego jest zlokalizowana w miejscu

stwarzajacym realng mozliwos¢ zderzenia pojazdu z tg obudowa, w szczegdlnosci po ze-

wnetrznej stronie tuku drogi lub na pasie dzielagcym jezdnie, nalezy zastosowac drogowe

bariery ochronne lub ostony energochtonne.

Dopuszcza sie usuniecie stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego lub obudowy tego urza-

dzenia w przypadku:

— prac zwigzanych z ich utrzymaniem i obstuga,

— prowadzenia robot na drodze lub przebudowy drogi, na ktdrej sie znajduja,

— zaistnienia okolicznosci powodujacych nieprawidtowe dziatanie urzadzenia lub wyklu-
czajacych jego zastosowanie.

14.6.2.2. Warunki wyboru miejsca umieszczenia urzadzenia rejestrujacego

Miejsce umieszczenia stacjonarnego urzadzenia rejestrujagcego okresla sie po przeprowa-

dzeniu analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wybranej lokalizacji powinna obej-

mowac informacje o:

— liczbie i rodzaju zdarzern drogowych oraz ofiar z podziatem na zabitych i rannych za
okres ostatnich 3 lat lub okres krotszy, jezeli takie dane nie sa dostepne, w szczegélnosci
zaistniatych z przyczyn odpowiadajacych zakresowi prowadzonej rejestracji,

— istniejacej organizacji ruchu w wybranej lokalizacji,

— obowiazujacej dopuszczalnej predkosci na drodze w wybranej lokalizacji oraz na odcin-
ku 500 m przed i za lokalizacja, a na obszarze zabudowanym — odpowiednio na odcinku
200 m,

— kategorii i klasie drogi oraz srednim dobowym natezeniu ruchu drogowego w wybranej
lokalizacji oraz warunkach widocznosci na drodze w odlegtosci do 100 m od tej lokaliza-
¢ji, w szczegdblnosci zwigzanych z uksztattowaniem terenu, zabudowaniami oraz innymi
elementami majacymi wptyw na jej ograniczenie,
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— obiektach uzytecznosci publicznej, w szczegdlnosci: szkotach, boiskach, obiektach kul-
turalnych, obiektach kultu religijnego oraz przystankach komunikacji publicznej, znaj-
dujacych sie w odlegtosci do 500 m od wybranej lokalizacji, oraz innych obiektach po-
tozonych w wiekszej odlegtosci, o ile ich specyfika moze miec istotny wptyw na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego,

— zainstalowanych na drodze w odlegtosci do 1000 m od wybranej lokalizacji stacjonarnych
urzadzeniach rejestrujgcych wraz z informacja o kierunku wykonywanych pomiaréw.
Analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wybranej lokalizacji urzadzenia reje-

strujacego, ujawniajacego niestosowanie sie do:

— ograniczen predkosci — sporzadza sie dla odcinka drogi obejmujacego 500 m w obu
kierunkach od wybranej lokalizacji,

— sygnatéw swietlnych — sporzadza sie dla obszaru oddziatywania skrzyzowania w wybra-
nej lokalizacji.

14.6.2.3. Sposob oznakowania stacjonarnych urzadzen rejestrujacych

Miejsce umieszczenia obudowy stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego dokonujacego
pomiaru predkosci jazdy wraz ze stacjonarnym urzadzeniem rejestrujgcym oznacza sie
znakiem D-51, zgodnie z pkt 5.2.56.1 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia. W przypadku
stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego, ktére ujawnia naruszenia przepiséw ruchu dro-
gowego na okreslonym odcinku drogi, poczatek tego odcinka drogi oznacza sie znakiem
D-51a, zgodnie z pkt 5.2.56.2 zafacznika nr 1 do rozporzadzenia, natomiast koniec tego
odcinka drogi — znakiem D-51b, zgodnie z pkt 5.2.56.3 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia.
Barwa z6tta obudowy stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego powinna spetnia¢ wyma-
gania okreslone w pkt 1.3 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia; dopuszcza sie stosowanie
barwy z6ttej dla konstrukcji wsporczej stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego.
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