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WSTEP

owszechne zjawisko cyfryzacji nie omineto jednej z najwazniejszych gatezi go-

spodarki, jaka jest transport. Dla przewozu drogowego przetomowy stat sie dzien

1 maja 2006 r.,od ktérego Parlament Europejski i Rada rozporzadzeniem nr 561/2006'
wprowadzity powszechny obowigzek montowania tachograféw cyfrowych w produkowa-
nych pojazdach. Tym samym pojawita sie nowa, niespotykana dotychczas jakos¢ w dzie-
dzinie rejestracji okreséw aktywnosci kierowcéw, predkosci chwilowej kierowanych przez
nich pojazdéw oraz innych waznych, powigzanych z tg aktywnoscia elementéw (np. zdarzen
i usterek). Ponadto technika cyfrowa otworzyta nowe mozliwosci w zakresie kontroli kie-
rowcow, dajac stuzbom kontrolnym niezwykle sprawne i precyzyjne narzedzie kontrolne
w postaci dedykowanych programéw komputerowych. Kolejnym krokiem i jednoczesnie kon-
sekwencjg postepu technicznego stato sie opracowanie i wdrozenie (od 15 czerwca 2019 r.)
systemu Il generacji - tachograféw inteligentnych. Pozwolito to na daleko idgce rozszerzenie
funkcjonalnosci w stosunku do systemu | generacji (m.in. o funkcje geolokalizacji satelitarnej
oraz zdalnej kontroli). Chociaz trwajaca od wielu lat ewolucja systeméw informatycznych
w transporcie drogowym jest zjawiskiem spokojnym, konsekwentnym i przewidywalnym,
to funkcjonariusze stuzb kontrolnych nie zawsze za tym postepem nadazaja.
Przygotowujac te publikacje, jej autorzy postanowili opracowac swoisty algorytm kontroli ta-
chograféw cyfrowych, ktory bedzie prosty, przejrzysty, bezzbednych szczegétéw technicznych
i niepotrzebnej w warunkach drogowych teorii. Skrypt ten przeznaczony jest dla policjan-
téw petnigcych stuzbe w komaérkach ruchu drogowego, na co dzien nierealizujagcych kontroli
przewozu drogowego i odczuwajacych dyskomfort niepewnosci, gdy do niej przystepuja.
Ze wzgledu na marginalny obecnie udziat w przewozach drogowych pojazdéw wyposazo-
nych w tachograf analogowy, niniejsza publikacja nie podejmuje kwestii kontroli tego typu
tachograféw, koncentrujac sie na sposobach kontroli zapiséw tachograféw cyfrowych (w tym
inteligentnych), ujawnianiu podstawowych manipulacji rejestrowanymi danymi oraz na po-
stepowaniu policjanta w razie ich ujawnienia lub powziecia przez niego uzasadnionego po-
dejrzenia ich popetnienia.

! Rozporzadzenie (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady nr 561/2006 z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmienia-
jace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajgce rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 z dnia 15 marca 2006 r. (Dz. Urz. UE nr L 102, z pézn. zm.).






o INFORMACJE OGOLNE

Tachografy sa instalowane i uzytkowane w pojazdach zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich UE i EOG oraz panstwach trzecich bedacych strong umowy europejskiej
AETR?, uzywanych do przewozu drogowego*:

e rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdéw tacznie z przyczepa lub naczepa
przekracza 3,5 tony;

e oddnia 1 lipca 2026 r. - rzeczy w miedzynarodowym transporcie drogowym lub kabo-
tazowym, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdéw facznie z przyczepa lub naczepa
przekracza 2,5 tony;

e 0s06b, pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowanymi i przeznaczonymi do
przewozu wiecej niz dziewieciu oséb tacznie z kierowca.

Tachografy cyfrowe przeznaczone sg do instalowania w pojazdach w celu automatycz-

nego lub pétautomatycznego wyswietlania, rejestrowania, drukowania, przechowywania

i wysytania szczegétowych danych dotyczacych ruchu, w tym predkosci pojazdu*. Wystepu-

ja jako tachografy pierwszej generacji i drugiej generacji.

Tachograf cyfrowy lub tachograf pierwszej generacji oznacza tachograf cyfrowy inny niz

tachograf inteligentny?®.

Tachograf inteligentny lub tachograf drugiej generacji oznacza tachograf cyfrowy spet-

niajacy wymagania w zakresie zapisywania potozenia pojazdu w okreslonych punktach

podczas dziennego okresu pracy kierowcy, wczesnego wykrywania na odlegtos¢ mozli-
wych przypadkéw manipulowania tachografami inteligentnymi lub ich niewtasciwego

uzytkowania oraz interfejsu do inteligentnych systemoéw transportowych (zgodnie z art. 8,

91i 10 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz zatacznikiem IC)®.

2 Umowa europejska dotyczaca pracy zatdég pojazdéow wykonujgcych miedzynarodowe przewozy drogo-

we (Dz. U.z 2014 r. poz. 409).

3 Rozporzadzenie (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady nr 561/2006 z dnia 15 marca 2006 r., art. 2.

4 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85
w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporza-
dzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw
socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz. Urz. UE nr L 60), art. 2 ust. 2.

> Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace
budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy tachograféw oraz ich elementéw sktadowych
(Dz. Urz. UE nr L 139), art. 2 pkt 1.

¢ Tamze, art. 2 pkt 7.
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Tachograf pierwszej generacji (tachograf cyfrowy)

Pierwsza generacja tachograféw cyfrowych jest w uzyciu od dnia 1 maja 2006 r. Korzystanie
z nich jest mozliwe do czasu wycofania pojazdéw, w ktérych sa zainstalowane, z eksploatacji
w transporcie krajowym. Od dnia 15 czerwca 2022 r. wszystkie pojazdy poruszajace sie w trans-
porcie miedzynarodowym musza by¢ wyposazone w tachografy drugiej generacji (tachografy
inteligentne). W przypadku gdy pojazd jest jeszcze wyposazony w tachograf analogowy, nie
jest wymagana jego wymiana na tachograf cyfrowy. Wyjatkiem beda samochody ciezarowe
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton i autobusy o dopuszczalnej masie cat-
kowitej przekraczajacej 10 ton dopuszczone do ruchu po 1 stycznia 1996 r., w ktérych w razie
wymiany tachografu (awarii) nalezy zainstalowa¢ urzadzenie cyfrowe.

Tachograf drugiej generacji (tachograf inteligentny)

W pojazdach rejestrowanych po raz pierwszy od dnia 15 czerwca 2019 r. instaluje sie urza-

dzenia rejestrujace drugiej generacji i wydaje sie karty do tachograféw drugiej generacji.

Od dnia 15 czerwca 2022 r. pojazdy uzytkowane w innym panstwie cztonkowskim niz kraj

ich rejestracji muszg zosta¢ wyposazone w tachograf inteligentny, jesli majg zainstalowany’:

e tachograf analogowy;

e tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi w zataczniku IB do rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85 obowiazujacymi do dnia 30 wrzesnia 2011 r.;

e tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi w zataczniku IB do rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85 obowiazujacymi od dnia 1 pazdziernika 2011 r.;

e tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi w zataczniku IB do rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85 obowiazujacymi od dnia 1 pazdziernika 2012 r.

Ponadto pojazdy wyposazone w tachograf inteligentny musza spetnia¢ wymagania w zakresie

m.in. funkcji geolokalizacji satelitarnej oraz zdalnej kontroli. Budowa, sprawdzanie, instalacja,

kontrola, uzytkowanie i naprawa tachograféw inteligentnych i ich elementéw sktadowych mu-

sza by¢ zgodne z wymogami technicznymi okreslonymi w zataczniku IC rozporzadzenia wyko-

nawczego Komisji (UE) 2016/799. Tachografy inne niz tachografy inteligentne musza nadal

spetnia¢, jesli chodzi o ich budowe, sprawdzanie, instalacje, kontrole, uzytkowanie i na-

prawe, wymogi zawarte w zataczniku | do rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 albo w zataczniku

IB do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85, stosownie do przypadku?.

1.1. |egalizacja

Zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach® homologacje typu tachografu
i kart w Polsce przeprowadza Prezes Gtéwnego Urzedu Miar. Ponadto, w mysl ustawy — Prawo

7 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 ., art. 3 ust. 4.
& Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r., art. 1.
® Dz.U.z2020r. poz. 900, z pdzn. zm.



Informacje ogdlne

o miarach', wszystkie przyrzady pomiarowe muszg by¢ poddane prawnej kontroli metrolo-
gicznej, ktora polega na zatwierdzeniu typu urzadzenia, legalizacji pierwotnej i ponowne;j.
Legalizacja ponowna tachografow jest wykonywana wytacznie po naprawie.
Przyrzady pomiarowe podlegajace prawnej kontroli metrologicznej moga by¢ wprowadza-
ne do obrotu i uzytkowania oraz uzytkowane tylko wéwczas, jezeli posiadajg odpowiednio
wazng decyzje zatwierdzenia typu lub wazng legalizacje. Za réwnowazne zatwierdzeniu
typu i legalizacji pierwotnej Prezes Gtéwnego Urzedu Miar moze uzna¢, w drodze decyzji,
odpowiednie dokumenty potwierdzajace dokonanie prawnej kontroli metrologicznej przy-
rzadu pomiarowego przez whasciwe zagraniczne instytucje metrologiczne.
Potwierdzeniem legalizacji jest Swiadectwo legalizacji lub cecha legalizacji umiesz-
czana na przyrzadzie pomiarowym, poswiadczajace dokonanie legalizacji.

Legalizacja traci waznos¢ w przypadku':

e stwierdzenia, ze przyrzad pomiarowy przestat spetnia¢ wymagania;

e uszkodzenia przyrzadu pomiarowego;

e uszkodzenia albo zniszczenia cechy legalizacji lub cechy zabezpieczajacej;

e zmiany miejsca instalacji lub uzytkowania przyrzadu pomiarowego, w ktérym legaliza-
cja byta wykonana.

1.2. Kalibracja tachografu

Nowe urzadzenie rejestrujgce jest dostarczane producentom lub instalatorom w sta-
nie nieaktywnym, tzn. nie jest ono jeszcze w stanie rejestrowac zadnych danych w swej
pamieci masowej ani na karcie kierowcy. Aktywacja urzadzenia nastepuje najpdzniej
przed rozpoczeciem korzystania z pojazdu w zakresie objetym rozporzadzeniem (WE)
nr 561/2006 poprzez pierwsze wiozenie karty warsztatowej. Po aktywowaniu wszystkie
funkcje i prawa dostepu do danych sa w petni wdrozone. Nastepnym krokiem po insta-
lacji jest kalibracja. Podczas pierwszej kalibracji nie wymaga sie wprowadzenia numeru
rejestracyjnego pojazdu (VRN), jezeli nie jest on znany uprawnionemu warsztatowi ma-
jacemu ja przeprowadzi¢. Tylko w tej sytuacji whasciciel pojazdu moze wprowadzi¢ VRN,
uzywajac swojej karty firmowej przed rozpoczeciem korzystania z pojazdu w zakresie ob-
jetym rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006 (np. uzywajac polecen poprzez odpowiednie
menu interfejsu przyrzadu rejestrujgcego). Kazda aktualizacja lub potwierdzenie tego
wprowadzenia sg mozliwe jedynie przy uzyciu karty warsztatowej. Po zainstalowaniu
i sprawdzeniu urzadzenia rejestrujagcego mocuje sie na nim dobrze widoczng i tatwo do-
stepng tabliczke instalacyjna. Jezeli nie jest to mozliwe, tabliczke mocuje sie na stupku
pojazdu, tak aby byta dobrze widoczna. W przypadku pojazdéw, ktére nie posiadaja stupka,

1© Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. - Prawo o miarach (Dz. U. z 2020 . poz. 2166, z pézn. zm.).
" Tamze, art. 8a.
2 Tamze, art. 8n ust. 4.
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tabliczke instalacyjng nalezy umocowac na oscieznicy po stronie kierowcy pojazdu, tak
aby zawsze byta dobrze widoczna'.

Po kazdej kontroli przeprowadzonej przez uprawnionego instalatora lub warsztat, w miejsce
starej tabliczki mocuje sie nowaq.

Tabliczka zawiera m.in. nastepujace dane':

e nhazwe, adres lub nazwe handlowg uprawnionego instalatora lub warsztatu,

e Wspotczynnik charakterystyczny pojazdu, w postaci,w = ...imp/km”,

e stafg urzadzenia rejestrujacego, w postaci,k = ...imp/km’,

e skuteczny obwéd opon, w postaci, | =..mm”",

e rozmiar opon,

e date pomiaru wspétczynnika charakterystycznego pojazdu i obwodu tocznego opon,

e numer identyfikacyjny pojazdu,

e obecnos¢ (lub brak) urzadzenia zewnetrznego GNSS™.

1.3. Przeglady okresowe

Kazde urzadzenie rejestrujace (réwniez po naprawie) jest kontrolowane pod wzgledem pra-

widtowego funkcjonowania oraz doktadnosci odczytéw i rejestracji, w granicach dopusz-

czalnych btedéw, w zakresie odlegtosci i predkosci. Dopuszczalne btedy w eksploatacji:

e odlegtosc: + 4%,

e predkosé: £ 6 km/godz.

Przeglady okresowe tachografu cyfrowego przeprowadza sie'®:

e po kazdej naprawie urzadzenia;

e po jakiejkolwiek zmianie wspétczynnika charakterystycznego pojazdu lub skutecznego
obwodu tocznego opon;

e gdy czas UTC' urzadzenia rézni sie od czasu UTC o wiecej niz 20 minut;

e przy zmianie numeru VRN;

e przynajmniej raz w okresie dwoch lat (24 miesiecy) od ostatniej kontroli.

W ramach przegladu okresowego wykonuje sie kalibracje i zapobiegawczo wymiane

plomb.

'3 Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym (Dz. U. L nr 370), zatacznik IB.

* Tamze.

5 GNSS (ang. Global Navigation Satellite Systems) — Globalne Systemy Nawigacji Satelitarnej, obejmujace
swoim zasiegiem catg Ziemie.

'® Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym, zatagcznik IB.

7.UTC (ang. Universal Time Coordinated) — uniwersalny czas koordynowany, wzorcowy czas ustalany na
podstawie miedzynarodowego czasu atomowego, uwzgledniajacy nieregularnos$¢ ruchu obrotowego
Ziemi i koordynowany wzgledem czasu stonecznego.


https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Czas
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ruch_obrotowy_Ziemi
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ruch_obrotowy_Ziemi
https://pl.wikipedia.org/wiki/Czas_s%C5%82oneczny

o CZYNNOSCI KONTROLNE

Czynnosci kontrolne policjanta wyposazonego w karte kontrolng
oraz sprzet do pobierania i analizy danych z tachografu

2.1.

Policjant przed przystapieniem do stuzby, w trakcie ktérej przewiduje realizacje zadan zwia-

zanych z kontrolg przewozu drogowego, powinien m.in. sprawdzi¢, czy:

e posiadana przez niego karta kontrolna nie utracita waznosci,

e kluczdo pobierania danych jest ustawiony na odpowiedni zakres danych (29 dni - standard),

e oprogramowanie klucza do pobierania danych jest kompatybilne z tachografami Il ge-
neracji — jezeli tak nie jest, to pobranie danych z tych tachograféw bedzie niemozliwe,

e Oprogramowanie przeznaczone do analizy pobranych danych zainstalowane w stuzbo-
wym komputerze posiada najnowszg aktualizacje,

e bedzie mozliwe zasilanie energig elektryczng urzadzen, ktére tego wymagaja (np. kom-
putera, drukarki).

Wykonywanie czynnosci kontrolnych w sposéb sprawny, ptynny i kompleksowy pozwala na

minimalizacje czasu kontroli, dajac policjantowi poczucie pewnosci siebie, a kontrolowane-

mu wrazenie kontaktu z profesjonalista, budujac tym samym zaufanie obywatela do insty-

tucji panstwa poprzez pozytywny wizerunek Policji.

Doswiadczeni policjanci najczesciej maja swoje, wypracowane przez lata skuteczne schema-

ty dziatania w warunkach kontroli drogowej. Dla tych, ktérzy nie nabrali jeszcze doswiad-

czenia i ,obycia” w tej dziedzinie, godna uwagi moze by¢ zamieszczona ponizej propozycja

algorytmu czynnosci kontroli tachografu cyfrowego, przedstawiona w dwéch wariantach.

WARIANT | TO KONTROLA REALIZOWANA PRZEZ POLICJANTA WYPOSAZONEGO
ZGODNIEZ § 5 ROZPORZADZENIA W SPRAWIE KONTROLI PRZEWOZU DROGOWEGO.

Algorytm czynnosci realizowanych przez policjanta:

e Wwlaczenie zaptonu - nalezy pamietac, zeby przed przystapieniem do czynnosci kontro-
Inych, podczas ktérych bedg uruchamiane rézne funkcje tachografu, wiaczy¢ zapton
w pojezdzie (nie uruchamiac silnika); jezeli tego nie zrobimy, to dostep do niektérych
istotnych dla kontroli funkgji tachografu bedzie niemozliwy;

e sprawdzenie, czy na wyswietlaczu tachografu nie pojawity sie wazne dla przebiegu
kontroli komunikaty, np. ,jazda bez karty” albo ,wprowadz. podczas jazdy!’, ktére
moga swiadczy¢ o prowadzeniu pojazdu bez karty kierowcy i powinny ukierunkowac¢
czynnosci kontrolne policjanta na to naruszenie;
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Fot. 1. Komunikat jazdy bez karty — tachograf VDO.
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Fot. 3. Piktogramy kart $wiadczace o obecnosci dwdch kart kierowcodw
- tachograf VDO.



Czynnosci kontrolne

e sprawdzenie, czy na wyswietlaczu jest widoczny piktogram obecnosci karty kierowcy

»1”; kierowcdédw 1" ,2" w przypadku zatogi (fot. 3);

dokonanie wydruku albo wyswietlenie danych z karty kierowcy ,1” - ,24h dzien” (jezeli
mamy do czynienia z zatoga, to wydruk danych kierowcy ,1" i ,2") celem potwierdzenia
tozsamosci kontrolowanego kierowcy, posiadacza karty oraz sprawdzenia poprawnosci
wskazan zegara czasu UTC i terminu sprawdzenia okresowego tachografu; identyfikacja
kierowcy pozwoli na unikniecie sytuacji, w ktérej kontrolujacy przeprowadzitby kontrole
na podstawie danych zawartych na karcie innego kierowcy niz ten, wobec ktérego sa pro-
wadzone czynnosci kontrolne; natomiast poprawnos$¢ wskazan zegara czasu UTC jest
jednym z elementéw sprawnosci technicznej tachografu (dopuszczalny btad to +/- 20 min
wzgledem rzeczywistego czasu UTC); ustalenie terminu sprawdzenia okresowego daje
mozliwos¢ ujawnienia nieprawidtowosci w tym zakresie.

Sporzadzenie wydruku dziennego z karty kierowcy
- kolejnos¢ postepowania w przypadku urzagdzenia VDO.

'; \7-1-1
l

BF kicrowca 1
24hETY dzied

Fot. 5. Wybér wydruku dziennego z karty kierowcy.
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SRR VAR RN 7 311 11

Fot. 7. Wybor czasu UTC lub lokalnego, w ktérym ma by¢ wykonany wydruk.

Nalezy pamieta¢, ze wszystkie dane zawarte w pamieci tachografu i na karcie kierowcy
sq zarejestrowane w czasie UTC. Zatwierdzajac ,tak” dla zainicjowanego wydruku, otrzy-
mujemy wydrukowane dane w tym czasie. Natomiast zatwierdzajac w tachografie opcje
~nie”, uzyskamy wydruk danych w czasie lokalnym. Poniewaz niektére tachografy nie
dajg mozliwosci wyboru rodzaju czasu drukowanych danych, ograniczajac go wytacznie
do czasu UTC, zalecane jest dokonywanie wydrukéw zawsze w tym czasie bez wzgledu
na dostepnos$¢ w tachografie funkcji drukowania w czasie lokalnym.
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Sporzadzenie wydruku dziennego z karty kierowcy
- kolejnos¢ postepowania w przypadku urzadzenia Stoneridge Electronics.

=
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-

Fot. 10. Wyb6r daty wydruku dziennego z karty kierowcy.

15
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1. Polecenie kierowcy ustawienia w tachografie aktywnosci inna praca’, poniewaz czas po-
Swiecony kontroli drogowej jest tak traktowany.

vDo ®

1348, 0 Ok
=8 46849.0km B

= A v

Fot. 11. Ustawienie aktywnosci,inna praca”.

2. Wprowadzenie karty kontrolera do slotu nr 2 tachografu - jezeli jest to zatoga, uprzed-
nie wylogowanie i wyjecie karty kierowcy nr 2.

1=1=) &
A2 SOs &0 Skneh
PN 4624%.0km . @

v oK

)

Fot. 13. Zamkniecie szuflady z kartg kontrolna.
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Fot. 14. Wprowadzenie karty kontrolnej do slotu nr 2
— starszy model urzadzenia VDO bez szuflady.

Karte kontrolng wprowadza sie do czytnika tachografu chipem pamieci skierowanym do

gory i do przodu. Zasada ta dotyczy wszystkich rodzajow, typéw i modeli tachograféw
cyfrowych oraz wszystkich rodzajow kart do tachograféw.

Stoneridge Blectronics

Xﬁoneﬂdge | SE5000 Exakt Duo?

Fot. 15. Sposéb umieszczenia karty kontrolnej w tachografie Stoneridge.

W przypadku koniecznosci wyjecia z czytnika tachografu Stoneridge i VDO |l generacji
zalogowanej w nim karty kierowcy lub karty kontrolnej nalezy czesciowo wysuna¢ szu-
flade z karta, a nastepnie wypchna¢ karte palcem od spodu szuflady - w tachografie
Stoneridge - albo uchyli¢ front szuflady i wyja¢ karte — w tachografie VDO Il generaciji.
W tachografach VDO | generacji karty do tachografu wysuwaja sie bezposrednio ze
szczeliny czytnika.
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Sluner\uqe Electronies

TRAINING UNIT
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Fot. 18. Wktadanie i wyjmowanie karty w tachografie VDO Il generacji
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VDO

131508 & ek.mxu

*N 46249, 0km

2
2

Fot. 21. Proces logowania karty kontrolnej.

Logowanie karty kontrolnej jest zakoriczone w momencie ukazania sie na wyswietlaczu tacho-
grafu piktogramu obecnosci karty w czytniku nr 2 oraz piktogramu kontrolera.

19
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Fot. 22. Prawidtowe zalogowanie karty kontrolnej — zmiana trybu pracy
na,kontrola”.

Fot. 23. Prawidtowe zalogowanie karty kontrolnej — wczesniejszy model VDO.

| VDO

14143, ﬂ Ok m~

=i 4E-E=51 okm H:!-lI

Fot. 24. Umiejscowienie interfejsu do pobierania danych w VDO Il generacji.
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Fot. 25. Umiejscowienie interfejsu do pobierania danych — poprzedni model VDO.

3. Przystgpienie do pobierania danych z pamieci tachografu i karty kierowcy.
Aby rozpocza¢ te czynnosé, w tachografach SIEMENS-VDO i VDO nalezy odstonic
zaslepke gniazda interfejsu i podtaczy¢ klucz do pobierania danych. W tachografach
Stoneridge dostep do interfejsu do pobierania danych jest mozliwy dopiero po
wczesniejszym wyjeciu szuflady drukarki (fot. nr 26).

“BEREZ HEGEkR
aBBhBE( 1132

Fot. 26. Umiejscowienie interfejsu do pobierania danych - tachograf Stoneridge.

Pobieranie jest realizowane automatycznie, nalezy pamieta¢, zeby w trakcie nie wytacza¢ zapto-
nu, nie odtaczac klucza przed zakoriczeniem pobierania (klucz w pierwszej kolejnosci pobiera
dane z pamieci masowej tachografu, a nastepnie z karty kierowcy znajdujacej sie w czytniku).
Zakonczenie czynnosci nastepuje po pobraniu wszystkich danych i jest sygnalizowane
przez klucz (dioda $wiecaca lub dzwiekiem). Jezeli kontroli podlega zatoga, nalezy po za-
konczeniu pobierania danych kierowcy ,1” wyja¢ jego karte i w to miejsce wtozy¢ karte
kierowcy ,2" w trakcie tej czynnosci nie mozna wyja¢ klucza do pobierania danych. Jezeli
klucz do pobierania danych zawiera wbudowany czytnik kart, zalecane jest bezposrednie
pobranie danych kluczem z karty kierowcy 2", co przyspieszy czynnos¢ pobierania danych.
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W przypadku gdy:

e kierowca nie posiada karty kierowcy (jazda bez karty) — nalezy pobra¢ dane z pamieci
masowej tachografu;

e policjant posiada wytacznie czytnik do pobierania danych z karty - nalezy wyjac¢ karte/
karty kierowcy z tachografu i pobra¢ dane z karty/kart bezposrednio do komputera;

e policjant posiada wytacznie klucz do pobierania danych (nie posiada karty kontrolera
oraz komputera ze stosownym oprogramowaniem) — niemozliwe jest pobranie danych
z pamieci masowej tachografu.

Do zabezpieczenia danych predkosci pojazdu bezwzglednie konieczne jest pobranie
danych z pamieci masowej tachografu!

G8F 01

‘12345678900000000

—

darzenis i usterkj

Fot. 28. Proces pobierania danych - tachograf VDO Il generacji.
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Nalezy pamietac¢, zeby przed przystagpieniem do kontroli ustawi¢ klucz do pobierania da-
nych na odpowiedni okres kontroli (standard to 29 dni). Oprécz pobrania danych z karty
kierowcy i pamieci masowej tachografu, policjant powinien ustali¢, czy w kontrolowanym
okresie kierowca uzytkowat réwniez pojazd wyposazony w tachograf analogowy, jezeli
tak, to konieczne bedzie pobranie od kierowcy wykreséwek. Dodatkowo niezarejestrowa-
ne okresy nieprowadzenia pojazdu wymagaja potwierdzenia zaswiadczeniem wystawio-
nym kierowcy przez przedsiebiorce.

Fot. 29. Proces pobierania danych - tachograf Stoneridge.

Fot. 30. Pobieranie danych bezposrednio z karty kierowcy.

23
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Czynnosci kontrolne policjanta niewyposazonego
w karte kontrolng oraz sprzet do pobierania
2.2. ianalizy danych z tachografu

Stuzbe w komérkach ruchu drogowego cechuje znaczna nieprzewidywalno$¢ charakteru
realizowanych czynnosci stuzbowych. Moze sie zdarzy¢, ze policjanci sg ,zmuszeni” poja-
wiajacymi sie nieoczekiwanie okolicznosciami do ,spontanicznej” kontroli pojazdu wy-
posazonego w tachograf cyfrowy, ale nie posiadaja karty kontrolnej, klucza do pobierania
oraz komputera z oprogramowaniem do analizy pobranych danych. W takim przypadku
policjancirealizujg kontrole zgodnie zzasadami okreslonymiw § 10 ust. 2 rozporzadzenia
w sprawie kontroli ruchu drogowego. Dla tych policjantéw, ktérzy mogliby poczu¢ sie
niepewnie w takiej sytuacji, pomocny moze sie okaza¢ wariant Il algorytmu czynnosci
kontrolnych tachografu cyfrowego.

CZYNNOSCI REALIZOWANE PRZEZ POLICJANTA WEDLUG WARIANTU Il ALGORYTMU:

e Wwiaczenie zaptonu;

e sprawdzenie, czy na wyswietlaczu tachografu nie pojawity sie wazne dla przebiegu
kontroli komunikaty, np. ,karta wprowadzana podczas jazdy!” albo ,karta!’, ktére moga
$wiadczy¢ o prowadzeniu pojazdu bez karty kierowcy;

e sprawdzenie, czy na wyswietlaczu pojawit sie piktogram obecnosci karty kierowcy ,1”
(kierowcow 1”1 ,2" w przypadku zatogi).

Powyzsze czynnosci przedstawiono na fot. nr 1-3 i opisano w czesci |, dotyczacej czynnosci
kontrolnych realizowanych przez policjanta wyposazonego w sprzet do pobierania danych
z tachografu i ich analizy.
Poniewaz we wszystkich tachografach cyfrowych jezyk ich menu zalezy od jezyka urze-
dowego kraju, w ktérym wydano karte kierowcy zalogowang w tachografie, w przypad-
ku gdy kierowca jest obcokrajowcem postugujacym sie karta kierowcy wydana w innym
panstwie, nalezy na wstepie z menu tachografu wybrac jezyk kontroli. Opcje wyboru je-
zyka w tachografach VDO i SIEMENS-VDO inicjuje sie poprzez dwukrotne wcisniecie przy-
cisku oznaczonego strzatka skierowang do goéry A stuzaca do,poruszania” sie po wybra-
nych poziomach menu, a nastepnie wcisniecie przycisku zatwierdzajgcego ,OK” W tym
momencie pojawi sie na wyswietlaczu whasciwy jezyk dla aktualnie zalogowanej karty
kierowcy. Ponownie przyciskiem oznaczonym strzatka do géry A lub w dét ¥ wybiera sie
jezyk zrozumiaty dla kontrolujgcego i zatwierdza przyciskiem ,OK".
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Stoneridge Electronics
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Fot. 33. Wybor opcji jezyka - tachograf Stoneridge.
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Fot. 35. Wybor jezyka polskiego - tachograf Stoneridge.

Jezeli kontrolujacy postuguije sie kartg kontrolng, to po jej zalogowaniu menu tachografu
bedzie wyswietlane w jezyku urzedowym panstwa wydajacego te karte.

wedruk
gy kierowca 1

— &

Fot.36. Wybor wydruku danych z karty kierowcy - tachograf VDO.

Z drugiego poziomu menu policjant wybiera ,wydruk kierowca 1", a nastepnie, 24h dzier"
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vDOo ®

BY kierowca 1
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Fot. 37. Wybdr wydruku dziennego z karty kierowcy - tachograf VDO.

Kolejne przycisniecie przycisku ,OK” inicjuje pojawienie sie daty dnia biezacego, strzatka
przycisku nawigacyjnego V¥ nalezy doprowadzi¢ do wstecznego wyswietlania dat doty-
czacych zarejestrowanych na karcie dni aktywnosci kierowcy, niepojawienie sie na wyswie-
tlaczu kolejnej daty swiadczy o braku danych na karcie dotyczacych tego dnia. W zwigzku
z powyzszym policjant powinien zapytac kierowce o dokumenty potwierdzajace jego ak-
tywnos$¢ w tym dniu. Policjant przeglada wstecz kolejne dni, sprawdzajac wystepowanie
danych na karcie kierowcy az do dnia rozpoczynajacego okres rozliczeniowy.

24nEY dzien
84, 03. 2021

=

Fot. 38. Wybor daty wydruku z karty kierowcy — tachograf VDO.
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24hEY dzied
03.03. 2081

OK

Fot.39. Zmiana daty wydruku z karty kierowcy — tachograf VDO.

Policjant ustala, jaki okres zamierza skontrolowac (29 dni albo minimum 30% dni pracy

kierowcy z tego okresu), nastepnie drukuje zapisane na karcie dane z kolejnych dni. Jezeli

przewoz realizuje zatoga, to te same czynnosci nalezy zrobic z karta drugiego kierowcy.

Wydrukami, ktére réowniez moga by¢ pomocne w kontroli czasu pracy kierowcéw, sa wydru-

ki z pamieci tachografu:

e ,pojazd - 24h dzien” (szczegdlnie wtedy, gdy jest podejrzenie, ze kierowca ma okresy
prowadzenia bez karty);

vDO @

Wad ks

AT poJazd

it

Fot. 40. Wybor wydruku danych z pojazdu - tachograf VDO.
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Fot. 41. Wybd6r wydruku dziennego z pojazdu - tachograf VDO.

e ,pojazd - zdarzenie” — daje mozliwo$¢ ujawnienia okreséw prowadzenia bez karty kie-
rowcy oraz innych naruszen zwigzanych np. z niedozwolonymi manipulacjami;

vDO ®

&Y poJazd 5
IwaAY Tdarzenle

)

Fot. 43. Wybdr wydruku zdarzen i usterek z pojazdu - tachograf Stoneridge.
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e ,pojazd — dane techniczne” - pozwala (tak jak,24h dzieA”) na ustalenie: daty ponowne-
go badania okresowego tachografu, wtasciwego doboru rozmiaru ogumienia osi nape-
dowej, rodzaju zastosowanego czujnika ruchu, jego prawidtowego doboru do urzadze-
nia rejestrujgcego oraz wartosci ustawienia maksymalnej predkosci w tachografie, ktéra
odpowiada ustawieniom ogranicznika predkosci pojazdu;

vDOoO &

AF poJiazd
TeT dane tachin.

ot oo A

Stoneridge Electronics

Fot. 45. Wybdr wydruku danych technicznych - tachograf Stoneridge.

e inne elementy kontrolne z menu tachografu dostepne w wariancie drukowania, ktére
nie majg wiekszego znaczenia dla wynikéw kontroli (,kierowca 1 zdarzenie”, ,kierowca
2 zdarzenie’, ,pojazd-przekroczenie predkosci”) lub takie, ktére stanowig wyposazenie
dodatkowe niektérych tachograféw (,kierowca 1-czynnosci’, ,kierowca 2-czynnosci’,
«pojazd v-profile’, ,pojazd n-profile”, ,pojazd v-diagram”);
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&

Fot. 46. Wybor wydruku zdarzen i usterek z karty kierowcy — tachograf VDO.

e wydruk zdarzen i usterek z karty kierowcy daje kontrolerowi mozliwos¢ wgladu
w 6 ostatnich zdarzen kazdego typu (tacznie 36 zdarzen) i 12 ostatnich usterek (tacznie 24)
zarejestrowanych na karcie w czasie, gdy byta ona zalogowana w tachografach réznych
pojazdow; niektdre z zarejestrowanych zdarzen (np. powtarzajace sie przerwy zasilania
lub préba naruszenia zabezpieczen) moga swiadczy¢ o manipulacji w tachografie; jed-
nak podstawa prowadzonej w tym zakresie kontroli beda dane dotyczace zdarzen i uste-
rek zarejestrowane w pamieci kontrolowanego tachografu;

Stoneridge Electronics

Fot. 47. Wybor wydruku zdarzen i usterek z karty kierowcy - tachograf Stoneridge.
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Fot. 48. Wybdr wydruku graficznego aktywnosci kierowcy z wybranego dnia
i szesciu dni wstecz z karty kierowcy.

e wydruk ,czynnosci” pozwala na wstepna, szybka analize aktywnosci kierowcy obej-
mujaca wybrany dzien oraz sze$¢ poprzednich; jest to w petni graficzna prezentacja
okresow réznej aktywnosci kierowcy, wygenerowana na podstawie danych zawartych
na jego karcie; w tym celu wykorzystano zréznicowane grubosci linii, odpowiadajace
okreslonym poszczegdlnym rodzajom aktywnosci (standard znany z rejestracji ana-
logowej na wykreséwkach); wydruk jest dostepny wytacznie w nowszych modelach
tachograféw VDO;

vDO @
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Fot. 49. Wybor wydruku przekroczen predkosci wzgledem ogranicznika predkosci
- tachograf VDO.
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Stoneridge Electronics

Fot. 50. Wybdr wydruku przekroczen predkosci wzgledem ogranicznika predkosci
- tachograf Stoneridge.

e wydruk przekroczen predkosci - ze wzgledu na swéj ograniczony zakres (predkosci pre-
zentowane sg wedtug przyjetego schematu: data i godzina ostatniej kontroli predko-
$ci, pierwsze przekroczenie predkosci od ostatniej kontroli prowadzonej przez podmiot
kontrolny, ktéry zalogowat swoja karte, oraz liczba takich zdarzen) — zawiera:

date zdarzenia bez wskazania danych kierowcy i wartosci predkosci,

informacje o pierwszym przekroczeniu po ostatniej kontroli serwisowej (kalibra-
¢ji) — date i godzine zdarzenia, predkos¢ maksymalnga i sSrednig oraz dane kierowcy
(imie i nazwisko, numer karty kierowcy), ktérego karta byta zalogowana w slocie
nr 1 tachografu,

pie¢ najpowazniejszych przekroczen z ostatnich 365 dni ze wskazaniem daty i go-
dziny przekroczenia, predkosci maksymalnej oraz sredniej, a takze danych kierowcy
(imienia i nazwiska, numeru karty kierowcy), ktérego karta byta zalogowana w slocie
nr 1 tachografu w trakcie zdarzenia,

najpowazniejsze przekroczenie w kazdym z ostatnich 10 dni z podaniem daty i go-
dziny, predkosci maksymalnej i Sredniej oraz danych kierowcy (imienia i nazwiska,
numeru karty kierowcy), ktérego karta byta w tym czasie zalogowana w slocie nr 1
tachografu w trakcie zdarzenia oraz liczby tego typu zdarzen w danym dniu;

nalezy pamieta¢, ze wydruk przekroczen predkosci dotyczy wylacznie predkosci prze-
kraczajacych wartos¢ ustawienia ogranicznika predkosci w pojezdzie i tylko tych, ktore
trwaty co najmniej jedna minute;

e wydruk v-diagram jest opcja dodatkowa i wydrukowanie go jest mozliwe wytacznie
w tachografach VDO; poniewaz prezentuje on wartos¢ predkosci z dokfadnoscig do
10 km/h i czasu do 5 minut, nalezy traktowac¢ go wytacznie pogladowo; do celéw pro-
cesowych (zabezpieczenie materiatu dowodowego) nalezy pobra¢ dane predkosci z pa-
mieci tachografu.
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Fot. 51. Wydruk wykresu predkosci z tachografu v-diagram.

Policjant, ktéry przeprowadzit kontrole przewozu drogowego, jest obowigzany do jej udo-
kumentowania i potwierdzenia. Oprécz sporzadzonej z kontroli dokumentacji (protokotu
kontroli drogowej) potwierdzeniem przeprowadzonej kontroli tachografu jest fakt zalogo-
wania w nim karty kontrolnej przez kontrolujacego. W przypadku nieposiadania takiej karty
podczas kontroli, policjant dokonuje potwierdzenia kontroli za pomoca pieczatki stuzacej
do potwierdzania kontroli tachograféw analogowych. Potwierdzenie nastepuje poprzez
umieszczenie odcisku wymienionej wyzej pieczatki na wygenerowanym podczas kontroli
wydruku danych z karty kierowcy ,24h dzier” i wpisanie odrecznie daty, miejsca, godziny
rozpoczecia i godziny zakonczenia kontroli.

Podstawa powyzej opisanego wariantu kontroli jest analiza danych zawartych na uprzed-
nio wygenerowanych wydrukach. Dla petnego powodzenia realizowanych w ten sposéb
czynnosci kontrolnych istotne znaczenie ma sprawnos¢ drukarki tachografu oraz odpo-
wiednia ilo$¢ papieru do drukowania. W celu unikniecia sytuacji, w ktérej mogtoby za-
brakna¢ (wbrew obowiazkowi przedsiebiorcy i kierowcy) papieru do drukarki tachogra-
fu, co znaczaco utrudnitoby czynnosci kontrolne, wskazane jest, zeby patrol policyjny,
przystepujac do kontroli, posiadat przy sobie rolke takiego papieru. Oprécz funkcji dru-
kowania kazdy tachograf cyfrowy daje réwniez mozliwos¢ dostepu do danych zawartych
w jego pamieci i na karcie kierowcy poprzez ich wyswietlanie. Ze wzgledu na uciazliwos¢
czynnosci i dtugi czas potrzebny na analize danych, tego typu metody kontroli tachogra-
fu (poza niektérymi, pojedynczymi danymi) nie zaleca sie.
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® systemu tachografu cyfrowego

W kazdym przypadku, gdy zachodzi podejrzenie manipulacji danymi (przerwa napiecia,
awaria czujnika ruchu, przerwanie zabezpieczen), nalezy poréwnac droge zapisang przez
tachograf zdroga rzeczywiscie przebyta. Nalezy pamieta¢, aby wykluczy¢ wszelkie btedy
systemowe (usterkitechniczne, poluzowany przewéd, spalony bezpiecznik), zanim zosta-
nie postawiony zarzut manipulowania danymi. W tym celu wykonuje sie wydruk dzienny
z karty kierowcy, na ktérym policjant sprawdza, czy nie wystapity zdarzenia swiadczace
o manipulacji (dolna cze$¢ wydruku,24h dzien”z karty jest poswiecona pieciu najpowaz-
niejszym zdarzeniom i usterkom, ktore zostaty zarejestrowane na karcie kierowcy w zwiaz-
ku z uzytkowaniem pojazdéw oraz w pamieci masowej tachografu w sytuacji korzystania
z tego pojazdu przez réznych kierowcow. W tych okolicznosciach nie mozna réwniez
pominac¢ analizy w kontekscie zdarzen dotyczacych prowadzenia pojazdu bez karty.
Aby wykluczy¢ niesprawnos¢ tachografu, nalezy na miejscu kontroli przeprowadzié pré-
be rejestracji ruchu (wskazane jest, aby policjant, przebywajac wewnatrz pojazdu, wydat
polecenie kierowcy przejechania odcinka drogi przekraczajacej 100 m). W przypadku wy-
kluczenia awarii tachografu mozna podejrzewac ingerencje w rejestracje. Jesli policjant
nie jest w stanie w trakcie kontroli ustali¢ przyczyny ingerencji, powinien w trybie art. 26
ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach skierowa¢ pojazd do uprawnionego warsztatu
(tacho-serwisu) celem przeprowadzenia badania. Optaty zwigzane z przeprowadzeniem
badan i doprowadzeniem do wtasciwego dziatania tachografu uiszcza:
e przedsiebiorca — w przypadku potwierdzenia ingerencji w urzadzenie rejestrujace;
e wlasciwy ze wzgledu na miejsce przeprowadzenia kontroli wojewoda — w przypadku
braku ingerencji.
Nalezy pamieta¢, ze przedsiebiorca musi dokonaé optaty przed zakonczeniem kontroli
drogowej. W innym przypadku policjant w trybie art. 95 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
o transporcie drogowym'® zatrzymuje dokumenty zwigzane z przewozem drogowym oraz
kieruje lub usuwa pojazd, na koszt wtasciciela, na najblizszy parking strzezony.

Ingerencja w system tachografu cyfrowego moze polegac na:

e blokowaniu czujnika ruchu magnesem;

e zaktdceniu transmisji danych z czujnika ruchu lub przerwaniu jego zasilania poprzez
umieszczenie wytacznika na przewodach;

¥ Dz.U.z2019r. poz. 2041, z pdzn. zm.
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e zainstalowaniu ukfadéw zaktécajacych wewnatrz czujnika ruchu;
e zmianie oprogramowania tachografu lub czujnika ruchu.

e

-

Fot.53i54. Zakt6cenia transmisji danych z czujnika ruchu lub przerwanie jego
zasilania poprzez umieszczenie na przewodach wytacznika.

Zrédto: Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego, Estoriskie ciezaréwki z niedozwo-
lonymi urzqdzeniami, https://gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/eston-
skie-ciezarowki-z-niedozwolonymi-urzadzeniami/?tx_news_pi1%5Bcontroller%5D=-
News&tx_news_pi1%5Baction%5D=detail&cHash=a3bd39ca858981b398225f256d-
43c6fd#prettyPhoto [dostep: 17.06.2021 r.].


https://gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/estonskie-ciezarowki-z-niedozwolonymi-urzadzeniami/?tx_news_pi1%5Bcontroller%5D=News&tx_news_pi1%5Baction%5D=detail&cHash=a3bd39ca858981b398225f256d43c6fd#prettyPhoto
https://gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/estonskie-ciezarowki-z-niedozwolonymi-urzadzeniami/?tx_news_pi1%5Bcontroller%5D=News&tx_news_pi1%5Baction%5D=detail&cHash=a3bd39ca858981b398225f256d43c6fd#prettyPhoto
https://gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/estonskie-ciezarowki-z-niedozwolonymi-urzadzeniami/?tx_news_pi1%5Bcontroller%5D=News&tx_news_pi1%5Baction%5D=detail&cHash=a3bd39ca858981b398225f256d43c6fd#prettyPhoto
https://gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/estonskie-ciezarowki-z-niedozwolonymi-urzadzeniami/?tx_news_pi1%5Bcontroller%5D=News&tx_news_pi1%5Baction%5D=detail&cHash=a3bd39ca858981b398225f256d43c6fd#prettyPhoto
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Fot.55i56. Zainstalowanie uktadéw zaktécajacych wewnatrz czujnika ruchu.

Zrodto: Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego, Niedozwolony wytqgcznik i magnes,
https://qgitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/niedozwolony-wylacznik-i-ma-
gnes/#prettyPhoto [dostep: 17.06.2021 r.].

Montaz poszczegélnych skladowych urzadzenia rejestrujacego (tachografu lub czujnika
ruchu) jest uzalezniony od obowiazujagcych w danym czasie przepiséw, np. od dnia 1 paz-
dziernika 2012 r. rozporzadzeniem (UE) nr 2135/98 zmieniajgcym rozporzadzenie (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym wpro-
wadzono wymagania dotyczace dostarczania do tachografu informacji o ruchu pojazdu
z drugiego niezaleznego zrédta (GPS lub ABS) oraz montazu czujnika ruchu reagujacego na
pole magnetyczne (Kitas 2+ lub 4.0). Natomiast od dnia 15 czerwca 2019 r. wprowadzono obo-
wigzek instalowania tachograféw inteligentnych.

Tabela 1. Prawidtowy sposob doboru poszczegdlnych elementow systemu tachografu cyfrowego.

| GENERACJA
Il GENERACJA
DT1 DT2 DT3
Data rejestracji 0d 1.052006r. | 0d1.102011r. | 0d1.10.2012r. | od 15.06.2019r.
pojazdu
1381 1381 1381 1381
v 1.0-1.3x v 1.4x v 2.0-3.0 v4.0
Wersje ) SE5000 SE5000 Exact SE5000 Exact SE5000-8
oprogramowania V5.0-7.2 v73 Duo Connekt
tachografu o ’ v74-7.6 v 8.0
EFAS-3 EFAS-4 EFAS-4 EFAS-4 .8
v 1.01-1.03 v 2.00-2.01 v 2.10-2.15 v4.8
Drugi niezalezny | System
. B . sygnat (IMS), znakowania
S L E Reguia 1 minuty nowy czujnik plomb i czujnika
ruchu KITAS 2+ ruchu
Wymagany czujnik | .. KITAS 2 KITAS 2+ KITAS 4.0
ruchu

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie materiatéw zrodtowych producentéw tachograféw.


https://gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/niedozwolony-wylacznik-i-magnes/#prettyPhoto
https://gitd.gov.pl/dla-mediow/aktualnosci/artykul/news/niedozwolony-wylacznik-i-magnes/#prettyPhoto
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W przypadku wymiany tachografu lub czujnika ruchu (awaria) zalecany jest na-
stepujacy sposéb postepowania:

e tachograf analogowy (TA) moze by¢ wymieniony na analogowy lub cyfrowy DT1, DT2
badZ DT3; taka jest interpretacja firmy Continental, natomiast firma Stoneridge uwaza,
ze moze by¢ wymieniony réwniez na TA lub DT3;

e tachograf DT1 moze by¢ zastapiony tachografem DT2 lub tachografem DT3 bez koniecz-
nosci wigczenia drugiego niezaleznego sygnatu predkosci (IMS);

e tachograf DT2 moze by¢ zastapiony tachografem DT2 lub DT3 bez koniecznosci zatacze-
nia sygnatu IMS;

e tachograf DT3 moze by¢ zastapiony tachografem DT3 (jezeli byt wyprodukowany przed
dniem 1.10.2012 r. i nie miat sygnatu IMS, to nie wymaga sie jego wiaczenia).

Wazne!!! W powyzszych przypadkach nie ma koniecznosci wymiany przetwornika, jezeli
dziata on prawidtowo.

Wyjatkiem jest zmiana tachografu analogowego (TA) na tachograf cyfrowy (DT),
wowczas przetwornik:

e Kitas moze by¢ wymieniony na przetwornik Kitas, Kitas2, Kitas 2+ lub 4.0;
e Kitas 2 moze by¢ wymieniony na przetwornik Kitas 2, Kitas 2+ lub 4.0;

e Kitas 2+ moze by¢ wymieniony na przetwornik Kitas 2+ lub 4.0;

e Kitas 4.0 moze by¢ wymieniony na przetwornik Kitas 4.0.
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Przepisy karne i przepisy o administracyjnych karach pienieznych sa okreslone w rozdziale
11 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.

4.1.

Odpowiedzialno$¢ kierowcy

Kierujacy wykonujacy przewdz drogowy z naruszeniem obowigzkéw lub warunkéw prze-
wozu drogowego podlega karze grzywny w wysokosci do 2000 ztotych (art. 92 ust. 1 ustawy
z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym).

Tabela 2. Wykaz naruszen obowiazkéw lub warunkéw przewozu drogowego, o ktérych mowa

w art. 92 ust. 1 ustawy o transporcie drogowym, wysokosci grzywien za poszczegdlne naruszenia,
aw przypadku niektérych naruszer numer grupy naruszen oraz waga nharuszen (wyciag).

WYSOKOSC | NR GRUPY PODSTAWA
WYKAZ NARUSZEN GRZYWNY I WAGA PRAWNA
Wzt NARUSZEN" U.O.T.D. | INNE
7. Naruszenie przepiséw o uzywaniu tachograféw, wykreséwek lub kart kierowcéw

7.1. Nierejestrowanie za pomoca tachogra- art. 34 ust. 1,
fu na wykreséwce lub karcie kierowcy art.35ust. 1i2
wskazan w zakresie predkosci pojazdu, 2000 2.14BPN rozp.165/2014;
aktywnosci kierowcy lub przebytej drogi art. 10 zat. AETR

7.2. Posiadanie przez kierowce co najmniej art. 27 rozp.
dwoch wihasnych, waznych kart kierowcy 2000 2.3 BPN 165/2014; art. 11
lub postugiwanie sie nimi zat. AETR

-]

7.3. Niepoprawne operowanie przefacznikiem 100 nie wiecei - art. 34 ust. 5
tachografu umozliwiajagcym zmiane rodza- niz 1 oog ) 2.19BPN 2 rozp.165/2014;
ju aktywnosci kierowcy — za kazdy dzien & | art. 10 zak AETR

5
. . ~

7.4. Wykonywanie przez klgrowce przewozu 9 art. 32 ust. 1
drogowego z niedziatajgcym lub niewta- - )
L S = | rozp.165/2014;
Sciwie dziatajgcym tachografem po upty- 1000 ® art 10
wie okresu dopuszczalnego w art. 37 ust. 1 Jat AETR
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 ’

7.5. Wykonywanie przez kierowce przewozu

. . art. 27
drogowego bez waznej karty kierowcy 1020.165/2014:
lub z karta uszkodzong po uptywie okre- 500 p.art M '
su dopuszczalnego w art. 29 ust. 5 rozpo- \ AETR
rzadzenia (UE) nr 165/2014 zal
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7.6. Wykonywanie przewozu drogowego

art.32ust. 1i3
rozp. 165/2014;

pojazdem wyposazonym w tachograf, 2000 2.8 BPN art. 10
ktory zostat odtaczony zal. AETR
7.10.Okazanie podczas kontroli brudnej art. 34 ust. 2
Igb uszkodzqnej wykresqwkl lub !<arty 200 216 BPN rozp. 165/2014;
kierowcy, z nieczytelnymi danymi art. 11
- za karte lub kazda wykreséwke zat. AETR
7.11.Nieumieszczenie na wykreséwce lub wy- bf:kﬁ kli:‘::e art. 34 ust. 6,
druku wymaganych wpiséw lub umiesz- wi ce‘F:xii 200 art. 35 ust. 2
czenie na wykreséwce lub wydruku nie- ecel 2.17 BPN rozp. 165/2014;
y . za jedna wy-
czytelnych wpiséw recznych — za kazda . art. 12 ust. 5
wykreséwke lub za kazdy wydruk kresowke lub zat. AETR
jeden wydruk
7.12.0kazanie podczas kontroli wykreséwki,
wydruku z tachografu lub karty kierow-
cy, ktére nie zawierajg wprowadzonych
recznie badz automatycznie wszystkich art. 34 ust. 3,
wymaganych danych dotyczacych okre- rozp. 165/2014;
, L 100 2.23 BPN
sow aktywnosci kierowcy lub symbolu art. 12 ust. 2
panstwa miejsca rozpoczecia lub zakon- zat. AETR
czenia dziennego okresu pracy, w ciagu 5
biezacego dnia oraz poprzednich 28 dni -
- za kazdy dzien 2
7.15.Wykonywanie przewozu drogowego §
przez kierowce nieposiadajacego wyma- o art. 35 ust. 2
ganych zapiséw odrecznych i wydrukéw 200 226 BPN £ | rozp. 165/2014;
z tachografu w przypadku uszkodzenia ’ © art. 13
karty kierowcy, jej niesprawnosci lub nie- zat. AETR
posiadania - za kazdy brakujacy wydruk
7.16. Niewtasciwa obstuga lub odtaczenie
homologowanego i sprawnego tech- art.32ust. 1i3
nicznie t.achografu, sku’tkujqce niereje- 1500 2.8 BPN rozp. 165/2014;
strowaniem na wykreséwce lub karcie art. 10
kierowcy aktywnosci kierowcy, predko- zat. AETR
$ci pojazdu lub przebytej drogi
art.27,32i34
7.17.Uzywanie cudzej karty kierowcy 2000 2.5NN roz&][i:(1161'5{21(;1 4
zat. AETR
7.19.Postugiwanie sie przez kierowce karta art. 26,27
kierowcy, ktéra zostata wydana na pod- 500 2.6 NN rozp. 165/2014;
stawie fatszywych oswiadczen lub podro- ' art. 11,12
bionych lub przerobionych dokumentéw zat. AETR
7.20.Wykonywan'|e przewozu’drogoyvego art. 34 ust. 4
w zatodze kilkuosobowej z wtozeniem 107D, 165/2014:
wykresowki lub karty kierowcy lub 200 1,18 N p'art 12 '
wykresowek lub kart kierowcy st AETR

w nieodpowiednie czytniki tachografu
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5. Prowadzenie pojazdu z naruszeniem przepisow o czasie prowadzenia pojazdu,
obowigzujacych przerwach i odpoczynku

5.1. Przekroczenie maksymalnego dziennego
czasu prowadzenia pojazdu: art. 6 ust. 1
1) o czas do 1 godziny 50 rozp. 561/2006;
art. 6 zat. AETR
2) za kazda nastepna rozpoczeta godzine 100
5.2. Przekroczenie maksymalnego czasu
prowadzenia pojazdu bez przerwy: art. 7 ust. 1
L . . rozp. 561/2006;
1) o czas powyzej 15 minut do 30 minut 50 art. 7ust. 112
2) za kazde nastepne rozpoczete zat. AETR
. 100
30 minut
5.3. Skrocenie dziennego okresu odpoczynku:
1) o czas do 1 godziny 50
2) za kazda nastepna rozpoczetg godzine 100 . ar.8 4uis;. 1.2
o
5.4. Skrocenie tygodniowego okresu 5 | rozp.561/2006;
odpoczynku: — | art.8ust.1i2
3 zat. AETR
1) o czas do 1 godziny 50 :
o
. . +
2) za kazda nastepna rozpoczeta godzine 100 &
5.5. Przekroczenie tygodniowego czasu
prowadzenia pojazdu o czas powyzej 50 art. 6 ust. 2
30 minut do 2 godzin oraz za kazda na- rozp. 561/2006
stepna rozpoczeta godzine
5.6. Przekroczenie tygodniowego wymiaru
czasu pracy, o ktérym mowa w art. 26¢
ust. 12 ustawy o czasie pracy kierowcow,
przez osoby niezatrudnione przez przed-
siebiorce, lecz osobiscie wykonujace na
jego rzecz przewozy drogowe: art. 26¢
.0.c.p.k.
1) do mniej niz 2 godzin 50 vocp
2) od 2 godzin do mniej niz 10 godzin 300
. 3.2BPN
3) od 10 godzin 500 1.4 BPN

" Numer grupy naruszen oraz waga naruszen, wskazane w zatgczniku | do rozporzadzenia 2016/403

(PN — powazne naruszenie, BPN - bardzo powazne naruszenie, NN — najpowazniejsze naruszenie).

Opracowano na podstawie zatacznika nr 1 do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym.
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4.2. Odpowiedzialnos¢ przedsiebiorcy

Podmiot wykonujacy przewdz drogowy lub inne czynnosci zwigzane z tym przewozem
z naruszeniem obowiazkéw lub warunkéw przewozu drogowego podlega karze pienieznej
w wysokosci od 50 ztotych do 12 000 ztotych za kazde naruszenie. Suma kar pienieznych
natozonych podczas jednej kontroli drogowej nie moze przekroczy¢ kwoty 12 000 ztotych
(art. 92a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym).

Tabela 3. Wykaz naruszen obowiazkéw lub warunkéw przewozu drogowego, o ktérych mowa

w art. 92a ust. 1 ustawy o transporcie drogowym, wysokosci kar pienieznych za poszczegélne na-
ruszenia, a w przypadku niektérych naruszer numer grupy naruszen oraz waga naruszen (wyciag).

WY:::?SC NR GRUPY PODSTAWA
WYKAZ NARUSZEN PIENIEZNEJ | WAGA PRAWNA
Wz NARUSZEN" U.T.D. I INNE

6.NARUSZENIE PRZEPISOW O STOSOWANIU TACHOGRAFOW

6.1. Naruszenie zasad i warunkow wyposazenia pojazdu w tachograf

6.1.1. Wykonywanie przewozu drogowe-
go pojazdem niewyposazonym
w wymagany tachograf posiadaja-
cy Swiadectwo homologacji typu

art.3i13
10000 2.1 NN rozp. 165/2014;
art. 4 u.o.t.

6.1.2.Wykonywanie przewozu drogowego
pojazdem wyposazonym w tach-
ograf, przyrzad rejestrujacy, czujnik
ruchu, urzadzenie zewnetrzne GNSS
lub urzadzenie wczesnego wykry-
wania na odlegtos¢, nieposiadajace
$wiadectwa homologacji typu lub
tachograf lub powyzej wymieniony
element sktadowy tachografu, ktéry
zostat podrobiony lub przerobiony

art.13i14
10 000 2.1 NN rozp. 165/2014;
art. 4 u.o.t.

6.1.3.Podfaczenie do tachografu niedo-
zwolonego urzadzenia lub przed-
miotu wykonanego lub przezna- art. 32 ust. 3
czonego do celéw podrabiania lub 10 000 29NN rozp. 165/2014;
przerabiania danych rejestrowanych art. 10 zat. AETR
przez tachograf lub korzystanie z
tego urzadzenia lub przedmiotu

art. 92a ust. 1 u.t.d.

6.1.4.Wykonywanie przewozu drogowe-
go pojazdem wyposazonym
w tachograf niewyposazony
w drugi niezalezny sygnat dotyczacy 3000
ruchu pojazdu lub z odtagczonym
niezaleznym sygnatem dotyczacym

zat.V ust. 5
rozp. 165/2014

ruchu pojazdu, o ile jest wymagany
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6.1.5. Wykonywanie przewozu drogowego art. 22 ust. 3,
pojazdem wyposazonym w tach- . art. 23
ograf, ktéry nie zostat sprawdzony 1000 2.2BPN 2 rozp. 165/2014;
lub poddany przegladowi przez 3 supl. 1 rozdz. VI
warsztat posiadajacy zezwolenie ; pkt 3 AETR
6.1.6. Wykonywanie przewozu drogowego E
pojazdem wyposazonym w niepra- o art. 32
widtowo dziatajacy tachograf, 1000 2.7 BPN ‘é rozp. 165/2014;
z wyjatkiem przypadkéw, o ktérych art. 10 zat. AETR
mowa w Ip. 6.1.1-6.1.5.
6.2. Wykonywanie przewozu drogowego z ingerencja w dziatanie tachografu
lub dane rejestrowane przez tachograf
6.2.1. Niewtasciwa obstuga lub odtaczenie
homologowanego i sprawnego tech-
nicznie tachografu, skutkujace niere- - art. 32
. . ! ) 5000 2.8 BPN & | rozp.165/2014;
jestrowaniem na wykreséwce lub na 5
s s art. 10 zat. AETR
karcie kierowcy aktywnosci kierowcy, -
predkosci pojazdu lub przebytej drogi ‘c:'n;
6.2.2. Ukrywanie, likwidowanie, niszczenie, §
podrabianie lub przerabianie danych & art. 32 ust. 3
zarejestrowanych na wykreséwkach 10 000 2.10NN ® | rozp.165/2014;

lub przechowywanych i pobranych
z tachografu lub karty kierowcy

art. 10 zat. AETR

6.3. Naruszenie zasad i

warunkoéw uzytkowania tachografu

6.3.1.

Wykonywanie przewozu drogowego
pojazdem wyposazonym w tachograf
cyfrowy przez kierowce nieposiadaja-
cego whasnej, waznej karty kierowcy

2000 24NN

6.3.2.

Posiadanie lub postugiwanie sie
przez kierowce wiecej niz jedna
wiasng, wazng karta kierowcy

3000 2.3BPN

6.3.3

. Postugiwanie sie przez kierowce

karta kierowcy, ktéra nie jest jego
wiasna karta

3000 2.5NN

art. 27
rozp. 165/2014;
art. 11 zat. AETR

6.3.4.

Jednoczesne uzywanie kilku
wykreséwek przez kierowce

3000 2.13BPN

6.3.5.

Niedopuszczalne wyjecie wykre-
séwek lub karty kierowcy, majace
wptyw na rejestracje danych

art. 92a ust. 1 u.t.d.

3000 2.14BPN

6.3.6.

Uzywanie wykresowki lub karty kie-
rowcy przez okres dtuzszy niz ten,

na ktéry jest przeznaczona, skutku-
jace utratg danych zapisanych na
wykreséwce lub na karcie kierowcy,
badz uniemozliwiajace odczyt aktyw-
nosci zapisanych na wykreséwce

3000 2.15BP

art. 34 ust. 1
rozp. 165/2014;
art. 12 ust. 2
zat. AETR
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6.3.7.Okazanie brudnych lub uszkodzo- art. 34 ust. 2
ny§h wykresovx{ek lub kgrty kler.owcy, 100 216 BPN rozp. 165/2014;
z nieczytelnymi danymi - za kazda art. 12 ust. 1
karte lub kazda wykreséwke zat. AETR
6.3.8. Niespetnienie wymogu recznego art. 34 ust. 6
wprowadzenia danych na wykre- rozp. 165/2014;
sowke lub karte kierowcy - za kaz- 30 2.17 BPN art. 12 ust. 5
dy wpis zat. AETR
6.3.9. Niezaznaczenie przez kierowce
na wykresoéwce lub wykreséwce
dotaczanej do karty kierowcy art. 34 ust. 3
wszystkich wymaganych informa- 100 rozp. 165/2014;
- ; . maksymalnie 2.26 BPN ) !
cji dotyczacych okresow, ktére 2000 art. 12 ust. 2
nie sa rejestrowane, gdy tachograf zat. AETR
nie dziata lub dziata wadliwie
- za kazdy dzien
6.3.10.Wykonywanie przewozu drogowe-
go w zatodze kilkuosobowej art. 34 ust. 4
z wtozeniem wykreséwki lub karty rozp. 165/2014;
kierowcy lub wykreséwek lub kart 1000 218 PN art. 12 ust. 2
kierowcy w nieodpowiednie czyt- . zat. AETR
niki tachografu E
=
6.3.11.Niepoprawne operowanie prze- 100 : art. 34 ust. 5
facznikiem tachografu umozliwia- . % | rozp.165/2014;
. . . L maksymalnie 2.19BPN
jacym zmiane rodzaju aktywnosci 1000 S art. 12 ust. 3
kierowcy - za kazdy dzien o zat. AETR
6.3.12.Niewykonanie naprawy tachogra- ©
fu w warsztacie posiadajacym 2000 2.25BPN -
zezwolenie
6.3.13.Niewykonanie naprawy tachogra-
fu w warsztacie posiadajacym art.37 ust. 1
zezwolenie po uptywie dopusz- 2000 rozp. 165/2014;
czalnego w art. 37 ust. 1 rozporza- art. 13 ust. 1
dzenia (UE) nr 165/2014 okresu zah. AETR
prowadzenia pojazdu
6.3.14.Nieumieszczenie na wykreséwce 50 za kazdy brak
. R art. 35 ust. 2
lub wydruku wymaganych wpiséw | wpisu nie wiecej
. . . . . rozp. 165/2014;
lub umieszczenie na wykreséwce niz 500 za jedna 2.17 BPN art. 13 ust. 2
lub wydruku nieczytelnych wpiséw | wykreséwke lub ) .
. zat. AETR
recznych jeden wydruk
6.3.15.Nieprzechowywanie przez co
najmniej rok wykreséwek, wydru-
P Jacy 2.12BPN u.td.

fakt nieprowadzenia pojazdu - za
kazdy dzier w odniesieniu do kaz-
dego kierowcy
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6.3.16. Nieudostepnienie podczas
kontroli w przedsiebiorstwie wy-
kreséwek oraz pobranych i prze-

art. 16a, 33a, 39i

chowywanych danych z karty 500 2.12BPN td
kierowcy i tachografu cyfrowego utd.
- za kazdy dzier w odniesieniu
do kazdego kierowcy E
5
6.3.17. Naruszenie obowiazku termino- -
wego pobierania danych z karty 500 %
kierowcy — za kazdego kierowce : art. 1
S .
)
6.3.18. Naruszenie obowigzku terminowe- < rozp. 581/2010
go pobierania danych z tachogra- 500 ©
fu - za kazdy pojazd
6.3.19. Niepoprawne stosowanie wy- art. 34
kreséwek lub karty kierowcy, z rozp. 165/2014;
wyjatkiem przypadkow, o ktérych 2000 13PN art. 10-12
mowa w Ip. 6.3.1-6.3.10i 6.3.14 zat. AETR

5. NARUSZENIE PRZEPISOW DOTYCZACYCH CZASU PRACY KIEROWCOW

Okresy prowadzenia pojazdu

5.1.Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 9 godzin w sytuacji,
gdy kierowca dwukrotnie w danym tygodniu wydtuzyt jazde dzienna do 10 godzin:

1) oczas powyzej 15 minut do mniej niz

1 godziny 50
2) oczas Qd 1 godziny do mniej niz 150 12PN
2 godzin
3) za kazda rozpoczeta godzine od 2 godzin 200 1.3 BPN
4) za kazda rozpoczeta godzine od
13 godzin i 30 minut, w przypadku
braku jakiejkolwiek przerwy lub odpo- 550 1.4 NN

czynku trwajacego co najmniej
4 godziny i 30 minut

art. 92a ust. 1 u.t.d.

art.6ust. 1
rozp. 561/2006;
art.6 AETR

5.2. Przekroczenie dziennego czasu prowadzenia pojazdu powyzej 10 godzin w sytuacji,
gdy jego wydtuzenie w danym tygodniu byto dozwolone:

1) o czas do mniej niz 1 godziny 100
2) (2);2?2?: 1 godziny do mniej niz 200 15PN
3) za kazda rozpoczetg godzine od 2 godzin 250 1.6 BPN
4) za kazda rozpoczeta godzine od 15 go-

dzin, w przypadku braku jakiejkolwiek 550 1.7 NN

przerwy lub odpoczynku trwajacego
co najmniej 4 godziny i 30 minut

art. 92a ust. 1 u.t.d.

art. 6 ust. 1
rozp. 561/2006;
art. 6 AETR
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5.3. Przekroczenie dopuszczalnego tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu:

1) o czas powyzej 30 minut do mniej niz
- 150
4 godzin
2) o czas od 4 godzin do mniej niz 9 godzin 250 1.8 PN
3) o czas od 9 godzin do mniej niz 14 godzin 350 1.9BPN
4) za kazda rozpoczetg godzine od 14 godzin 550 1.T0NN

art. 92a ust. 1 u.t.d.

art. 6 ust. 2
rozp. 561/2006;
art.6 AETR

5.4.Przekroczenie maksymalnego

dwutygodniowego czasu prowad

zenia pojazdu:

1) o czas do mniej niz 10 godzin 250 <
L
2) o czas od 10 godzin do mniej niz 15 godzin 350 1.11 PN 2 art. 6 ust. 3
3) 0 czas od 15 godzin do mniej 550 112 BPN B | o 561/2006;
niz 22 godzin i 30 minut : m | artoust2
S AETR
4) za kazda rozpoczeta godzine o
od 22 godzin i 30 minut 700 113NN 1§
Okresy odpoczynku

5.5. Skrécenie wymaganego regularnego okresu odpoczynku dziennego:

1) o czas do 1 godziny 100 E
] .
.. . . t.4lit. g, art. 8
2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin = ar 4
i 30 minut 200 116 PN § | rozp.561/2006;
s | art1litoart.8
3)za kazc!q rozpogzetq godzine powyzej 350 117 BPN 3
2 godzin i 30 minut =
5.6. Niespelnienie wymogu dzielonego dziennego okresu odpoczynku:
1) skrocenie drugiej czesci odpoczynku :
. . 100 °
dzielonego o czas do 1 godziny e
2) skrécenie drugiej czesci odpoczynku : art. 6 ust. 1
dzielonego o czas powyzej 1 godziny 200 1.20 PN 4 | rozp.561/2006;
do 2 godzin S art. 6 AETR
o
3)za kazc!q rozpoczeta godzine powyzej 350 1218P 4:5
2 godzin

5.7. Skrocenie wymaganego skréoconego okresu odpoczynku dzien

nego

- zaréwno w przypadku zatogi jednoosobowej, jak i zatogi kilkuosobowej:

1) o czas do 1 godziny 150
. . . 1.18 PN
2) o czas powyzej 1 godziny do 2 godzin 350 122 PN
3) za kazda rozpoczeta godzine powyzej 550 1.19 BPN
2 godzin 1.23 BPN

art.92a ust. 1 u.t.d.

art.6 ust. 1
rozp. 561/2006;
art. 6 AETR
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5.8. Skrocenie regularnego okresu odpoczynku tygodniowego,
jezeli jego skrocenie nie jest dozwolone:

1) o czas do 3 godzin 150
2) o czas powyzej 3 godzin do 9 godzin 300 1.26 PN
3) za kazda rozpoczetg godzine powyzej 400 127 BPN

9 godzin

art. 92a ust. 1 u.t.d.

art.4lit. h, art. 8

rozp. 561/2006;

art. 1lit. p,art. 8
AETR

5.9. Skrocenie wymaganego skréconego okresu odpoczynku tygodniowego:

1) o czas do 2 godzin 200
2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin 350 1.24 PN
3) o czas powyzej 4 godzin 450 1.25 BPN

art. 92a ust. 1 u.t.d.

art.4lit. h, art. 8

rozp. 561/2006;

art. 1lit. p,art. 8
AETR

5.10. Przekroczenie 6 kolejnych okreséw 24-godzinnych od uprzedniego
tygodniowego okresu odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin 350 E
2| art.4lit.h,art. 8
) o ) £ | rozp.561/2006;
2) o czas od 3 godzin do mniej niz 12 godzin 450 1.28 PN : art. 11it. p, art. 8
o AETR
3)o czas od 12 godzin 550 1.28 BPN ‘5
Przerwy

5.11. Przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu bez przerwy:

1) o czas do mniej niz 30 minut 100
5 d inut d R art. 7 ust. 1
)(1) czads? ?TO mln.ut O mniej niz 250 114 PN rozp. 561/2006;
godzina i 30 minut < art.7ust.1i2
3) za kazde rozpoczete 30 minut od “ AETR
L . 350 1.15BPN S
1 godziny i 30 minut -
)
w
. . a
4) w miedzynarodowym okazjonalnym ot
przewozie oséb, w godzinach od 22% N .
do 6%, gdy pojazd obstuguje jeden £ art.6alit.d
kierowca: © rozp. 561/2006;
art.8 ust. 6 lit.b
a) o czas do mniej niz 1 godzina i 30 minut 250 1.31 PN pktiv AETR
b)o czas od 1 godziny i 30 minut 350 1.31 BPN
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Praca w porze nocnej

5.12. Przekroczenie dopuszczalnego dobowego 10-godzinnego czasu pracy,
jezeli praca jest wykonywana w porze nocnej:

1) o czas gd 1 godziny do mniej niz 50 39PN
3 godzin

art. 21 u.o.c.pk.

2)za kazqq rozpoczeta godzine od 100 3.10 BPN
3 godzin

art. 92a ust. 1 u.t.d.

Odstepstwo dotyczace odtozenia okresu odpoczynku
o maksimum 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych

5.13. Skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku po 12 kolejnych okresach 24-godzinnych:

-]
1) o czas do 2 godzin 150 -
2 art. 6a lit. d
. . . % | rozp.561/2006;
2) o czas powyzej 2 godzin do 4 godzin 300 1.30 PN 2 art. 8 ust. 6 lit. b
S pktiv AETR
3) za kazda godzine powyzej 4 godzin 400 1.30 BPN i
[

5.14. Przekroczenie 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych po uprzednim
regularnym tygodniowym okresie odpoczynku:

1) o czas do mniej niz 3 godzin 150 E
2 art.6alit.d
2) o czas od 3 godzin do mniej niz % | rozp.561/2006;
12 godzin 300 1.29PN S| art.8ust.6litb
o pktiv AETR
3) za kazdg godzine od 12 godzin 400 1.29 BPN ‘é

Naruszenie przepiséw ustawy o czasie pracy kierowcéw

5.15. Przekroczenie maksymalnego 48-godzinnego tygodniowego wymiaru czasu pracy,
o ktérym mowa w art. 12 ust. 1 art. 26¢c ust. 1 ustawy o czasie pracy kierowcow,
w przypadku gdy niedozwolonym byto jego przedtuzenie do 60 godzin:

1) 0 czas do mniej niz 2 godzin 50 .
o
2) o czas od 2 godzin do mniej niz 5
. 100
8 godzin ” art. 12 ust. 1
3 iart.26c ust. 1
3) o czas od 8 godzin do mniej niz :
12 godzin 250 3.1PN N u.o.cp.k.
£
(]

4)za kazda rozpoczeta godzine od 350 3.2 BPN
12 godzin
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5.16. Przekroczenie maksymalnego 60-godzinnego tygodniowego wymiaru czasu pracy,
o ktérym mowa w art. 12 ust. 2 i art. 26¢ ust. 2 ustawy o czasie pracy kierowcow:

1) o czas do mniej niz 1 godziny 50
-]
2)(; czacis Qd 1 godziny do mniej niz 100 5
godzin : art. 12 ust. 1
. S 2 iart. 26c ust. 1
3)o czas od 5 godzin do mniej niz s | far
10 godzin 200 33PN § u.o.c.p.k.
o
. . S
4)za kazda! rozpoczeta godzine od 300 3.4 BPN s
10 godzin
5.17. Skrocenie obowigzkowej przerwy w pracy w przypadku,
gdy czas pracy wynosi od 6 do 9 godzin:
1) 0 czas do mniej niz 10 minut 50 E
]
i art. 13 ust. 1
2) o czas od 10 minut do mniej niz 20 minut 100 3.5PN ‘é i art. 26¢ ust. 4
& u.o.c.p.k.
)
3) 0 czas od 20 minut 150 3.6 BPN %’
5.18. Skrocenie obowiagzkowej przerwy w pracy w przypadku,
gdy czas pracy wynosi powyzej 9 godzin:
1) o czas do mniej niz 15 minut 50 E
3
. S i art. 13 ust. 1
2)o czas od 15 minut do mniej niz 100 37PN g i art. 26¢ ust. 4
25 minut pt
S u.o.c.p.k.
o
3) 0 czas od 25 minut 150 3.8 BPN £
Obowiazki pracodawcy
5.19. Nieprowadzenie ewidencji czasu
pracy, o ktérej mowa w art. 25 ust. 1 . art. 15 ust. 1
iart. 26d ust. 1i 2 ustawy o czasie 1000 T | iart.26d ust.1
pracy kierowcéw - za kazdego s i2u.o.cpk.
. -
kierowce g
5.20. Nieudzielenie przerwy, o ktérej S
mowa w art. 13 ust. 1 ustawy o
. . . o art. 13 ust. 1
o czasie pracy kierowcéw, 300 =5
. g - u.o.c.p.k.
kierowcom niepozostajacym
w stosunku pracy
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Prowadzenie dokumentacji

5.21. Fatszowanie ewidencji czasu pracy

o
lub odmowa udostepnienia jej 8000 3.11BPN ‘:';
kontrolerom - art.56,72i85
g u.td,;
5.22. Fatszowanie dokumentacji lub : art.32ust. 3
odmowa udostepnienia jej kontrolerom 8000 312 BPN N | rozp.561/2006
- w przypadku przedsiebiorcow osobi- ’ :._;
$cie wykonujacych przewozy drogowe ©

" Numer grupy naruszen oraz waga naruszen, wskazane w zalgczniku | do rozporzadzenia 2016/403

(PN — powazne naruszenie, BPN - bardzo powazne naruszenie, NN - najpowazniejsze naruszenie).
Opracowano na podstawie zatgcznika nr 3 do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym.

4.3.

Odpowiedzialno$¢ osoby zarzadzajacej w przedsiebiorstwie

Zarzadzajacy transportem, a takze kazda inna osoba wykonujaca czynnosci zwigzane
z przewozem drogowym, ktéra naruszyta obowiazki lub warunki przewozu drogowego,
podlega karze pienieznej w wysokosci od 200 ztotych do 2000 ztotych za kazde naruszenie.
Suma kar pienieznych podczas jednej kontroli nie moze przekroczy¢ kwoty 3000 ztotych.

Tabela 4. Wykaz naruszen obowiazkéw lub warunkéw przewozu drogowego, o ktérych mowa

w art. 92a ust. 2 ustawy o transporcie drogowym, wysokosci kar pienieznych za poszczegélne na-
ruszenia, a w przypadku niektérych naruszerh numer grupy naruszen oraz waga naruszen (wyciag).

WYSOKOSC
NR GRUPY
. KARY PODSTAWA PRAWNA
WYKAZ NARUSZEN PIENIEZNE)J | WAGA U.O.T.D. | INNE
NARUSZEN"
W Zt
4. Wykonywanie przewozu drogowego
przez kierowce, ktéry:
art. 27
4.5. nie posiada waznej karty kierowcy 500 24NN =] rozp;riﬁ]/ 12014;
3 zat. AETR
~
4.7. postuguje sie karta kierowcy, ktéra zo- 5 art. 2627
stata wydana na podstawie fatszywych s | rozp.165/2014;
o$wiadczen lub podrobionych lub 500 26NN 8‘3 art. 11
przerobionych dokumentéw %’ zat. AETR
e
P 90 tygoc 9 1000 rozp. 561/2006;
czasu prowadzenia pojazdu
Lo . art.6 AETR
o co najmniej 14 godzin




znaczonego do celéw podrabiania
lub przerabiania danych rejestro-
wanych przez tachograf

Kary
" Copussesainege dwitygodniowego art.6ust 213
P go awutyg 9 1500 rozp. 561/2006;
czasu prowadzenia pojazdu
P . art.6 AETR
o co najmniej 23 godziny
art.4lit. g,
13. Skrécenie przez kierowce odpoczynku art.8
dobowego o czas réwny lub wiekszy 500 rozp. 561/2006;
niz 4 godziny i 30 minut art. 1lit.o,art. 8
AETR
14. Przekroczenie przez kierowce
dozwolonego maksymalnego art.6 ust. 1
dziennego czasu prowadzenia 500 rozp. 561/2006;
pojazdu o czas powyzej 6 godzin art.6 AETR
i 45 minut
15. Wykonywanie przewozu drogowego
pojazdem:
15.3.niewyposazonym w wymagany art.3i13
tachograf posiadajacy swiadectwo 2000 2.TNN < | rozp. 65/2014;
homologacji typu ; art. 4 u.o.t.
15.4.kt6ry nie posiada ogranicznika predko- o
sci lub w ktérym ogranicznik predkosci 2000 6.1 NN E
zostat odfgczony s
o
15.5. z zainstalowanym ogranicznikiem o
predkosci niespetniajagcym stosownych ©
wymogéw technicznych, okreslonych 1000 6.2 BPN
w procedurze homologacji typu przed-
miotu wyposazenia lub czesci
art. 66 ust. 1a
15.6.z zainstalowanym ogranicznikiem p.rd.
predkosci, ktéry nie zostat z§monto— 500 6.3 PN
wany przez producenta lub jednostke
przez niego upowazniong
15.7.z zainstalowanym nielegalnym
urzadzeniem, ktére moze fatszowac
dane w ograniczniku predkosci lub 2000 6.4 NN
z zainstalowanym niehomologowanym
ogranicznikiem predkosci
16. Korzystanie przez kierowce
Crleaomaloegs e
P y 9 P 2000 29NN rozp.165/2014;

art. 10 zat. AETR

1)

Numer grupy naruszen oraz waga naruszen, wskazane w zataczniku | do rozporzadzenia 2016/403

(PN - powazne naruszenie, BPN - bardzo powazne naruszenie, NN — najpowazniejsze naruszenie).

Opracowano na podstawie zatgcznika nr 4 do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie

drogowym.
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u.t.d.
u.o.t.
p.r.d.
p.o.m.
u.o.c.p.k.

rozp. 165/2014

rozp.561/2016

rozp.851/2010

AETR
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Wykaz wazniejszych skrotow w tabelach 2-4

ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
zpdzn.zm.);

ustawa z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach (Dz. U. z 2020 r. poz. 900,
z pdzn.zm);

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 .
poz. 450, z pdzn. zm.);

ustawa z dnia 11 maja 2001 r. - Prawo o miarach (Dz. U. z 2020 r. poz. 2166,
zpdzn.zm.);

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcéw (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1412,z pbézn. zm.);

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadze-
nie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transpo-
rcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie
do transportu drogowego (Dz. Urz. UE nr L 60);

rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 mar-
ca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie
do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85
i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
(Dz. Urz. UE nrL 102, z p6zn.zm.);

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 851/2010 z dnia 1 lipca 2010 r. w sprawie maksymal-
nych okreséw na wczytywanie odpowiednich danych z jednostek pojazdowych oraz
kart kierowcéw (Dz. Urz. UE nr L 168/16);

umowa Europejska dotyczaca pracy zatég pojazdédw wykonujacych miedzynarodowe
przewozy drogowe (AETR), sporzadzona w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz. U.z 2014 r.
poz. 409).


https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrshaydomrtg4zdk
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrshaydomrtg4zdk

e PIKTOGRAMY

PIC_001 Tachograf moze opcjonalnie uzywac nastepujacych piktograméw i kombinagji
piktograméw (lub piktogramoéw i kombinacji wystarczajagco do nich podobnych,
aby mozna je byto z nimi jednoznacznie identyfikowad):

PODSTAWOWE PIKTOGRAMY

Osoby Operacje Tryby pracy
ﬂ firma tryb firmowy
n' kontroler kontrola tryb kontrolny
IEI kierowca prowadzenie pojazdu tryb eksploatacyjny
T warsztat/stanowisko badan przeglad/kalibracja tryb kalibracyjny
E producent
Czynnosci Czas trwania
E gotowos¢ biezacy okres gotowosci
I:I prowadzenie pojazdu nieprzerwany czas prowadzenia pojazdu
|-| odpoczynek biezacy okres odpoczynku
oy inna praca biezacy okres pracy
i przerwa skumulowany czas przerwy
? nieznane
Urzadzenie Funkcje
szczelina karty kierowcy
E szczelina karty wspotkierowcy
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Kontrola tachograféw cyfrowych

karta

zegar

wyswietlacz wyswietlanie

zewnetrzne gromadzenie danych pobieranie danych

zasilanie

drukarka/wydruk drukowanie

czujnik

rozmiar opon

pojazd/przyrzad rejestrujacy

urzadzenie GNSS

urzadzenie wykrywania na odlegtos¢

e A - AN - B BRI AR Cii=m R

interfejs ITS

Warunki szczegodlne

ouT

poza zakresem

przeprawa promowa/przejazd kolejowy

Zdarzenia

wilozenie niewaznej karty

konflikt kart

naktadajace sie czasy

ol

prowadzenie pojazdu bez prawidtowej karty

Il

wilozenie karty podczas prowadzenia pojazdu

WA

sesja ostatniej karty niezamknieta prawidtowo

>3

przekroczenie predkosci

=L
| 7

przerwa w zasilaniu




Piktogramy

! II_ btad danych dotyczacych ruchu
ft_ ﬂﬂ konflikt ruchu pojazdu

! E naruszenie zabezpieczenia

! IB korekta czasu (w warsztacie)

} n‘ kontrola przekroczenia predkosci

Usterki

o E 1 usterka karty (szczelina karty kierowcy)
o E E usterka karty (szczelina karty wspétkierowcy)

_':'C: D usterka wyswietlacza

o I usterka pobierania danych

> T usterka drukarki

- II_ usterka czujnika

i A usterka wewnetrzna VU

'_:-:_' ;i‘&: usterka GNSS

- T usterka urzadzenia wykrywania na odlegtos¢

Procedura recznego wprowadzania danych
“' ':' .-I Czy nadal ten sam dzienny okres pracy?

[ ]| '_.-' Czy koniec poprzedniego okresu pracy?
(I '_-'I potwierdz lub prowadz miejsce zakoriczenia okresu pracy
(L ]] '? wprowadz godzine rozpoczecia
& |k i:' wprowadz miejsce rozpoczecia okresu pracy

Uwaga: dodatkowe kombinacje piktograméw uzywane do tworzenia blokéw wydrukéw lub identyfika-
toréw zapiséw okreslono w dodatku 4.

Zr6dio: rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1360/2002 z dnia 13 czerwca 2002 r. dostosowujgce po
raz si6dmy do postepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urza-
dzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (Dz. Urz. UE nr L 207), dodatek 3.

55



BIBLIOGRAFIA

AKTY PRAWNE

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2020 r. poz. 2166, z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 919, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 5 lipca 2018 r. o tachografach (Dz. U. z 2020 r. poz. 900, z pézn. zm.).

Umowa europejska dotyczaca pracy zatdg pojazdédw wykonujacych miedzynarodowe prze-
wozy drogowe (Dz. U.z 2014 r. poz. 409).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen reje-
strujgcych stosowanych w transporcie drogowym (Dz. U. L nr 370).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1360/2002 z dnia 13 czerwca 2002 r. dostosowujgce po
raz siodmy do postepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (Dz. Urz. UE nr L 207).

Rozporzadzenie (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady nr 561/2006 z dnia 15 marca 2006 r.
w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transpor-
tu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98,
jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia 15 marca 2006 r.
(Dz. Urz. UE nrL 102, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadze-
nie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transpo-
rcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie
do transportu drogowego (Dz. Urz. UE nr L 60).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustana-
wiajacego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy
tachograféw oraz ich elementéw sktadowych (Dz. Urz. UE nr L 139).



ISBN 978-83-66957-11-4



	_GoBack

