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WSTEP

go pojazdéw w warunkach diagnostyki drogowej.

Rozwéj motoryzacji jest przejawem postepu technicznego charakterystycznego dla
wspétczesnej cywilizacji i zjawiskiem przynoszacym ludzkosci rézne korzysci. Wraz z nim na-
stepuje wzrost natezenia ruchu drogowego, ktéry w konsekwencji doprowadzit do powstania
spotecznego problemu zagrozenia bezpieczenstwa oraz strat spotecznych, ktére ponosimy
w wyniku wypadkdw i katastrof drogowych. W rezultacie po naszych zniszczonych drogach po-
ruszaja sie miliony samochodéw, nie zawsze sprawnych technicznie. Skutki tego sg przeraza-
jace — Polska nalezy do krajéw o najwyzszym wskazniku wypadkowosci i Smiertelnosci oséb
uczestniczacych w wypadkach drogowych. Naturalne zuzycie elementéw ukfadu powoduje, ze
pojazdy eksploatowane dtuzszy okres bez koniecznych obstug i napraw stwarzajg duze niebez-
pieczeristwo na drodze. Wzrastajaca liczba pojazdéw wymaga usprawnienia systemu okreso-
wych badan technicznych wykonywanych na stacjach kontroli pojazdéw, ale rowniez w czasie
kontroli drogowych przeprowadzanych przez Policje oraz inne upowaznione do tego instytucje.
Ze wzgledu na zmiany stanu technicznego pojazdéw w okresie miedzy obowigzkowymi kon-
trolami w stacjach kontroli pojazdéw, konieczna jest ciggta, wstepna ocena stanu technicznego
podczas kontroli drogowej, a w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci niezwtoczne skiero-
wanie pojazdu do stacji kontroli. Dlatego jednym z gtéwnych zadan policjantéw stuzby ruchu
drogowego jest eliminowanie ich z ruchu.

o pracowanie jest skierowane do policjantéw zajmujacych sie kontrolg stanu techniczne-






Przepisy prawne
w zakresie kontroli
@® stanu technicznego pojazdow

st. asp. Adam Karolak

Kontrola stanu technicznego pojazdéw poruszajacych sie po drogach jest bardzo wazna,
poniewaz pozwala wyeliminowac niesprawne pojazdy, ktére zagrazaja bezpieczenstwu
w ruchu drogowym oraz naruszaja wymagania zwigzane z ochrong srodowiska. Znajomos¢
aktéw prawnych jest jednym z ustawowych obowiazkéw policjanta ruchu drogowego. To od
niego zalezy bezpieczenstwo na drogach, aby pojazdy poruszaty sie sprawnie i bezpieczne. Po-
nizej znajduja sie akty prawne, ktére okreslajg przepisy, na podstawie ktérych Policja przepro-
wadza kontrole pojazdéw.

Uprawnienia Policji w zakresie kontroli stanu technicznego pojazdéw wynikaja z nastepu-
jacych aktow prawnych:
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1620,
z podzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U.z 2016 r. poz. 2022).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie reje-
stracji i oznaczania pojazdéw oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych (Dz. U.z 2017 r. poz. 2355).
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca
2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U.z 2015 r. poz. 776).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

Art. 129 to podstawowy akt prawny, ktéry okresla uprawnienia i podstawe kontroli ruchu

drogowego, tj.:

1. Czuwanie nad bezpieczeristwem i porzadkiem ruchu na drogach, kierowanie ruchem i jego
kontrolowanie naleza do zadan Policji.

2. Policjant, w zwigzku z wykonywaniem czynnosci, jest uprawniony do:

1) legitymowania uczestnika ruchu i wydawania mu wigzacych polecen, co do sposobu ko-
rzystania z drogi lub uzywania pojazdu;

2) sprawdzania dokumentéw wymaganych w zwigzku z kierowaniem pojazdem i jego uzy-
waniem, zezwolenia o kierujgcych pojazdami, a takze dokumentu potwierdzajacego za-
warcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza
pojazdu lub dowodu optacenia skfadki za to ubezpieczenie;

2a) zadania okazania dokumentu potwierdzajacego prawo do uzywania pojazdu, jezeli po-
jazd ten nie jest zarejestrowany na nazwisko osoby nim kierujacej;
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2b) sprawdzania zezwolenia, o ktérym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1, lub wypisu z tego ze-
zwolenia;

3) zadania poddania sie przez kierujgcego pojazdem lub przez inng osobe, w stosunku, do
ktérej zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze mogta kierowa¢ pojazdem, badaniu w celu
ustalenia zawartosci w organizmie alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu;

4) sprawdzania stanu technicznego, wyposazenia, tadunku, wymiaréw, masy lub nacisku
osi pojazdu znajdujacego sie na drodze;

5) sprawdzania zapiséw urzadzenia rejestrujgcego samoczynnie predkosc¢ jazdy, czas jazdy
i czas postoju, obowigzkowe przerwy i czas odpoczynku;

7) wydawania polecen:

a) osobie, ktéra spowodowata przeszkode utrudniajaca ruch drogowy lub zagrazajaca
jego bezpieczenstwu, albo osobie odpowiedzialnej za utrzymanie drogji,

b) kontrolowanemu uczestnikowi ruchu, co do sposobu jego zachowania;

8) uniemozliwienia:

a) kierowania pojazdem osobie znajdujacej sie w stanie nietrzezwosci lub w stanie po
uzyciu alkoholu albo srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu,

b) korzystania z pojazdu, ktérego stan techniczny, tadunek, masa lub nacisk osi za-
grazaja bezpieczenstwu lub porzadkowi ruchu, powoduja uszkodzenie drogi albo
naruszaja wymagania ochrony srodowiska,

¢) korzystania z pojazdu zarejestrowanego w kraju nie bedgcym panstwem cztonkow-
skim, jezeli kierujgcy nim nie okazat dokumentu potwierdzajacego zawarcie umowy
obowiagzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu lub
dowodu optacenia sktadki za to ubezpieczenie,

d) kierowania pojazdem przez osobe nie posiadajaca wymaganych dokumentéw
uprawniajacych do kierowania lub uzywania pojazdu;

9) uzywania przyrzadéw kontrolno-pomiarowych, a w szczegdlnosci do badania pojaz-
du, okreslania jego masy, nacisku osi lub predkosci, stwierdzania naruszenia wymagan
ochrony srodowiska oraz do stwierdzania stanu trzezwosci kierujacego;

9a) uzywania urzadzen rejestrujacych;

()

11) kontroli przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych oraz wymagan zwigzanych
ztym przewozem;

12) uzywania urzadzen nagtasniajacych, sygnalizacyjnych lub swietlnych, stuzacych do wy-
dawania wigzacych polecen uczestnikowi ruchu;

13) wystepowania w uzasadnionym przypadku z wnioskiem o ocene stanu zdrowia kieruja-
cego pojazdem.

® Podziat pojazdow - art. 2 ustawy

Pojazd - srodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyna lub urza-
dzenie do tego przystosowane.
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Pojazd silnikowy - pojazd wyposazony w silnik, z wyjatkiem motoroweru i pojazdu szynowego.

Pojazd samochodowy - pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia
przekraczajaca 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika rolniczego.

Pojazd wolnobiezny - pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do
25 km/h, z wytaczeniem ciggnika rolniczego.

Pojazd cztonowy - zesp6t pojazddw sktadajacy sie z pojazdu silnikowego ztaczonego z naczepa.

Pojazd nienormatywny - pojazd lub zespdt pojazddw, ktérego naciski osi wraz z tadunkiem
lub bez tadunku sg wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w przepisach
o drogach publicznych, lub, ktérego wymiary lub rzeczywista masa catkowita wraz z fadunkiem
lub bez niego sg wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach niniejszej ustawy.

Pojazd specjalny — pojazd samochodowy lub przyczepa przeznaczone do wykonywania specjalnej
funkgji, ktéra powoduje koniecznos¢ dostosowania nadwozia lub posiadania specjalnego wyposa-
Zenia; w pojezdzie tym moga by¢ przewozone osoby i rzeczy zwigzane z wykonywaniem tej funkgji.
Pojazd uzywany do celéw specjalnych — pojazd samochodowy przystosowany w sposéb szcze-
golny do przewozu 0séb lub tadunkéw, uzywany przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej,
Policje, Agencje Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe Kontrwywiadu Woj-
skowego, Stuzbe Wywiadu Wojskowego, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Biuro Ochrony Rzadu,
Straz Graniczna, kontrole skarbowa, Stuzbe Celna, jednostki ochrony przeciwpozarowej, Inspek-
cje Transportu Drogowego i Stuzbe Wiezienna.

Pojazd uprzywilejowany - pojazd wysytajacy sygnaty swietlne w postaci niebieskich swiatet
btyskowych i jednoczesnie sygnaty dZzwiekowe o zmiennym tonie, jadacy z wigczonymi Swiatta-
mi mijania lub drogowymi; okreslenie to obejmuje réwniez pojazdy jadace w kolumnie, na kto-
rej poczatku i na koricu znajduja sie pojazdy uprzywilejowane wysytajace dodatkowo sygnaty
Swietlne w postaci czerwonego $wiatfa btyskowego.

Pojazd zabytkowy - pojazd, ktéry na podstawie odrebnych przepiséw zostat wpisany do reje-
stru zabytkéw lub znajduje sie w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw, a takze pojazd wpisany do
inwentarza muzealiéw, zgodnie z odrebnymi przepisami.

Samochéd osobowy - pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie
wiecej niz 9 oséb tacznie z kierowca oraz ich bagazu.

Autobus - pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu wiecej niz 9 oséb
tacznie z kierowca.

Autobus szkolny - autobus przeznaczony do przewozu dzieci do szkoty, barwy pomaranczo-
wej, oznaczony z przodu i z tytu prostokatnymi tablicami barwy biatej, z napisem barwy czarnej
»autobus szkolny”.

Samochéd ciezarowy - pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu ta-
dunkow; okreslenie to obejmuje rowniez samochdd ciezarowo-osobowy przeznaczony kon-
strukcyjnie do przewozu tadunkéw i oséb w liczbie od 4 do 9 facznie z kierowca.

Ciagnik samochodowy - pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie wytacznie do cia-
gniecia przyczepy; okreslenie to obejmuje ciggnik siodtowy i ciggnik balastowy.
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Czterokotowiec - pojazd samochodowy przeznaczony do przewozu oséb lub tadunkoéw, z wyta-
czeniem samochodu osobowego, ciezarowego i motocykla, ktérego masa wiasna nie przekracza:
a) w przypadku przewozu rzeczy 550 kg,

b) w przypadku przewozu oséb 400 kg.

Czterokotowiec lekki - czterokotowiec, ktérego masa witasna nie przekracza 350 kg i konstruk-
¢ja ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h.

Taksowka - pojazd samochodowy, odpowiednio wyposazony i oznaczony, przeznaczony do
przewozu 0séb w liczbie nie wiekszej niz 9 tacznie z kierowca oraz ich bagazu podrecznego za
ustalong na podstawie taksometru opfata.

Ciagnik rolniczy - pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia rozwijanie predkosci nie mniej-
szej niz 6 km/h, skonstruowany do uzywania facznie ze sprzetem do prac rolnych, le$nych lub ogrod-
niczych; ciggnik taki moze byc¢ réwniez przystosowany do ciggniecia przyczep oraz do prac ziemnych.
Motocykl - pojazd samochodowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej prze-
kraczajacej 50 cm?, dwukotowy lub z bocznym woézkiem — wielosladowy; okreslenie to obejmuje
réwniez pojazd tréjkotowy o symetrycznym rozmieszczeniu két.

Motorower — pojazd dwu- lub tréjkotowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci sko-
kowej nieprzekraczajacej 50 cm? lub w silnik elektryczny o mocy nie wiekszej niz 4 kW, ktérego
konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h.

Rower - pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy na-
ped elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej
nie wiekszej niz, 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h.

Zespot pojazdow — pojazdy ztaczone ze sobg w celu poruszania sie po drodze jako catos¢; nie
dotyczy to pojazdéw ztaczonych w celu holowania.

Przyczepa - pojazd bez silnika, przystosowany do faczenia go z innym pojazdem.
Przyczepa lekka - przyczepa, ktérej dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 750 kg.

Naczepa - przyczepa, ktérej czes¢ spoczywa na pojezdzie silnikowym i obciaza ten pojazd.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

Klasyfikacja pojazdow oraz ich maksymalne wymiary i masy.
§ 2 ust. 1. Dlugo$¢ pojazdu nie moze przekracza¢ w przypadku:
1) pojazdu samochodowego, z wyjatkiem autobusu — 12,00 m;
przyczepy, z wyjatkiem naczepy - 12,00 m;
pojazdu cztonowego - 16,50 m;
zespotu ztozonego z pojazdu silnikowego i przyczepy — 18,75 m;
autobusu przegubowego - 18,75 m;
autobusu dwuosiowego - 13,50 m;
autobusu o liczbie osi wiekszej niz dwie - 15,00 m;
zespotu ztozonego z autobusu i przyczepy — 18,75 m;

d3cueswUN=
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9) zespotu ztozonego z trzech pojazdéw, w ktérym pojazdem ciggnacym jest pojazd wolno-
biezny lub ciggnik rolniczy — 22,00 m;

10) motocykla, motoroweru lub roweru, pojazdu czterokotowego oraz zespotu ztozonego
z motocykla, motoroweru, roweru lub pojazdu czterokotowego z przyczepa — 4,00 m.

2. Szerokos$¢ pojazdu, z zastrzezeniem ust. 12, § 45 ust. 3 pkt 1, § 54 ust. 3, nie moze przekraczac
2,55 mi nie obejmuje ona lusterek zewnetrznych, swiatet umieszczonych na bokach pojazdu
oraz elementoéw elastycznych wykonanych z gumy lub z innych tworzyw sztucznych. Szero-
kos¢ nadwozia pojazdu, ktéry przeznaczony jest do przewozu towaréw w okreslonej tem-
peraturze, jezeli jego $ciany boczne wraz z izolacjg termiczng majg grubos¢ nie mniejsza niz
45 mm kazda, moze wynosi¢ do 2,6 m.

3. Wymiary, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-3 i 5-7, nie obejmuja bagaznika mocowanego do
tylnej sciany autobusu oraz platformy samozatadowczej mocowanej z tytu pojazdu samo-
chodowego i przyczepy, przy czym nie moga one powodowac przekroczenia tych wymiaréw
o wiecej niz0,3 m.

4. Wysokos¢ pojazdu, z zastrzezeniem ust. 11, nie moze przekraczac 4,00 m.

§ 3 ust. 1. Dopuszczalna masa catkowita pojazdu nie moze przekracza¢ w przypadku:

1) pojazdu sktadowego zespotu pojazddw:

a) przyczepy dwuosiowe — 18 ton,
b) przyczepy trzyosiowe — 24 tony;
2) zespotu pojazdéw majacych 5 lub 6 osi:
a) dwuosiowy pojazd samochodowy i trzyosiowa przyczepa — 40 ton,
b) trzyosiowy pojazd samochodowy i dwuosiowa przyczepa - 40 ton;
3) pojazddéw cztonowych majacych 5 lub 6 osi:
a) dwuosiowy ciaggnik siodtowy i trzyosiowa naczepa - 40 ton,
b) trzyosiowy ciagnik siodtowy i dwu- lub trzyosiowa naczepa - 40 ton,
c) trzyosiowy ciggnik siodtowy i trzyosiowa naczepa przewozaca 40-stopowy kontener
ISO w transporcie kombinowanym — 44 tony;

4) zespotu pojazddéw majacych 4 osie, sktadajacych sie z dwuosiowego pojazdu samocho-
dowego i dwuosiowej przyczepy — 36 ton;

5) pojazdu cztonowego majacego 4 osie, sktadajacego sie z dwuosiowego ciggnika siodto-
wego i dwuosiowej naczepy, jezeli odlegtos¢ pomiedzy osiami naczepy:

a) wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie wiecej niz 1,8 m - 36 ton,
b) jest wieksza niz 1,8 m — 36 ton + 2 tony tolerancji, jezeli 0$ napedowa jest wyposazona
w opony bliZzniacze i zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne, o ktérym mowa w & 5¢;

6) dwuosiowego pojazdu samochodowego - 18 ton;

7) trzyosiowego pojazdusamochodowego-25tonalbo26ton,jezelio$napedowajestwypo-
sazona w opony bliZzniacze i zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne, o ktérym mowa
w § 5¢, albo, jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona w opony blizniacze, a mak-
symalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony;

8) czteroosiowego pojazdu samochodowego zdwoma osiami kierowanymi - 32 tony, jezeli
0$ napedowa jest wyposazona w opony blizniacze i zawieszenie pneumatyczne lub réw-
nowazne, o ktérym mowa w § 5¢, albo, jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona
w opony blizniacze, a maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony;
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9) trzyosiowego autobusu przegubowego - 28 ton;
10) ciagnika rolniczego o kotach ogumionych:
a) dwuosiowego - 18 ton,
b) trzyosiowego - 24 tony - przy czym udziat obcigzenia osi kierowanej oraz osi nape-
dowej dla kazdego stanu obciagzenia ciggnika nie moze by¢ mniejszy niz 20% jego
masy wiasnej.

® Rodzaje osi

§ 4 ust. 1. Przez o$ pojedyncza rozumie sie 0$ oddalong od osi sasiedniej o wiecej niz 1,8 m lub
dwie sasiednie osie oddalone od siebie 0o mniej niz 1 m, a przez o$ wielokrotng - zesp6t ztozony
z dwéch lub wiecej osi, zwanych ,osiami skladowymi’, w ktérym odlegto$¢ miedzy sasiednimi
osiami skladowymi jest nie mniejsza niz 1 m i nie wieksza niz 1,8 m.

Ogolne warunki techniczne pojazdéw sg zawarte w art. 66 ustawy — Prawo o ruch drogowym.
Art. 66. 1. Pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby
korzystanie z niego:

1) nie zagrazato bezpieczenstwu oséb nim jadacych lub innych uczestnikéw ruchu, nie na-
ruszato porzadku ruchu na drodze i nie narazato kogokolwiek na szkode;

2) nie zakidcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajacego poziom
okreslony w przepisach szczegétowych;

3) nie powodowato wydzielania szkodliwych substancji w stopniu przekraczajacym wielko-
$ci okreslone w przepisach szczegétowych;

4) nie powodowato niszczenia drogi;

5) zapewniato dostateczne pole widzenia kierowcy oraz tatwe, wygodne i pewne postugi-
wanie sie urzadzeniami do kierowania, hamowania, sygnalizacji i oswietlenia drogi przy
réwnoczesnym jej obserwowaniu;

6) nie powodowato zaktécen radioelektrycznych w stopniu przekraczajgcym wielkosci okre-
$lone w przepisach szczegétowych.

1a. Autobus, samochdd ciezarowy o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 ti ciggnik
samochodowy, dla ktérego okreslono dopuszczalng mase catkowita zespotu pojazdéw powy-
zej 3,5 t, powinny by¢ wyposazone w homologowany ogranicznik predkosci montowany przez
producenta lub jednostke przez niego upowazniong, ograniczajacy maksymalng predkos¢ au-
tobusu do 100 km/h, a samochodu ciezarowego i ciggnika samochodowego do 90 km/h.

()

3a. Pojazd uczestniczacy w ruchu powinien posiada¢ nadane przez producenta, z zastrzezeniem
art. 66a ustawy, cechy identyfikacyjne: numer VIN albo numer nadwozia, podwozia lub ramy.

Zabrania sie:

1) umieszczania wewnatrz i zewnatrz pojazdu wystajacych spiczastych albo ostrych czesci
lub przedmiotéw, ktére moga spowodowac uszkodzenie ciata oséb jadacych w pojezdzie
lub innych uczestnikéw ruchu;

1a) stosowania w pojezdzie przedmiotéw wyposazenia i cze$ci wymontowanych z pojaz-
doéw, ktérych ponowne uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub negatyw-
nie wptywa na srodowisko;



Przepisy prawne w zakresie kontroli stanu technicznego pojazdow 13

2) stosowania w pojezdzie przedmiotéw wyposazenia i czesci nieodpowiadajacych warun-
kom okreslonym w przepisach szczeg6towych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Warunki techniczne pojazdéw:
ogo6lne warunki techniczne,
wyposazenie pojazdéw,
warunki techniczne poszczegélnych pojazdéw: autobus, takséwka, osobowy itd.
Warunki ogdlne na podstawie ww. rozporzadzenia:
§ 6. llekro¢ w niniejszym dziale jest mowa o ,pojezdzie”, rozumie sie przez to pojazd samocho-
dowy i przyczepe.
§ 7.1. Zderzaki i klamki drzwi pojazdu nie moga powodowa¢d niebezpieczenstwa zaczepienia
innego uczestnika ruchu.
2. Daszek reflektora pojazdu albo krawedz wystajacej czesci reflektora lub nadwozia, przykry-
wajacej czesciowo reflektor, powinny by¢ zaokraglone.
(..)
4. Pojazd, ktérego zwis tylny jest wiekszy niz 600 mm i wzniesiony nad powierzchnie jezdni wie-
cej niz 700 mm przy zachowanej masie wiasnej, powinien by¢ wyposazony w tylny zderzak
lub urzadzenie ochronne, zabezpieczajace przed wjechaniem pod niego innego pojazdu.

§ 7 ust. 7. Zderzaka lub urzadzenia ochronnego nie wymaga si¢ na:

1) pojezdzie, ktérego konstrukcja uniemozliwia wjechanie pod niego innego pojazdu;
2) pojezdzie i przyczepie samowytadowczej;

3) ciagniku siodtowym;

4) przyczepie dtuzycowej.

8. Pojazd przystosowany do ciggniecia przyczepy oraz przyczepa powinny by¢ wyposazone
w odpowiednie urzadzenia sprzegajace.

9. Pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t powinien by¢ wyposazony w homo-
logowane ostony boczne zapobiegajace dostaniu sie niechronionego uczestnika ruchu dro-
gowego miedzy osie tego pojazdu.

(..)

11. W przypadku samochodu osobowego, samochodu ciezarowego lub pojazdu specjalne-
go, ktéorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 t, przednie o rurowanie lub
dodatkowy przedni zderzak, majace stuzy¢ do ochrony pojazdu przed uszkodzeniami
w razie zderzenia z innym przedmiotem, moga by¢ zamontowane wytacznie w pojazdach,
dla ktérych zostaty homologowane. Przepis ten nie dotyczy urzadzen o masie ponizej
0,5 kg, ktére sa przeznaczone wytacznie do ochrony reflektoréw. Dotyczy pojazdow reje-
strowanych po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu 20 pazdzier-
nika 2007 r.

§ 8 ust. 5. Szyby pojazdu:

1) nie powinny dawac¢ ostrych odpryskéw w razie rozbicia; przednia szyba powinna zapew-
ni¢ kierowcy petng i wyrazng widoczno$¢ bez znieksztatcenia obrazu, a w razie rozbicia
- zapewniac jeszcze dostateczng widocznos¢ drogi;
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powinny by¢ umocowane w taki sposéb lub sporzagdzone z takiego tworzywa, aby w ra-
zie koniecznosci istniata mozliwo$¢ wyjscia na zewnatrz pojazdu, co najmniej przez jeden
otwor okienny z kazdej strony pojazdu;

powinny by¢ ocechowane w miejscu widocznym z zewnatrz pojazdu. Przepis stosuje sie
do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1968 r;

przednie i przednie boczne powinny mie¢ wspdtczynnik przepuszczania $wiatta nie mniej-
szy niz 70%;

nie powinny odbija¢ Swiatta w sposéb powodujacy oslepianie innych uczestnikéw ruchu
drogowego.

§ 9.1. Pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby:

(.

(..

)

6)

7)

8)

uktad zasilania:

a) byt szczelny, niezaleznie od warunkéw zewnetrznych oraz drgan wystepujacych pod-
czas pracy pojazdu,

b) byt zabezpieczony przed mozliwoscia zetkniecia z przeszkodami znajdujgcymi sie
na drodze oraz przed nadmiernym nagrzewaniem, tarciem i innymi nienaturalnymi
warunkami,

¢) byt zabezpieczony przed korozja;

zbiornik paliwa, z zastrzezeniem wymagan dla zbiornikéw do gazu, w tym réwniez

zbiornik paliwa niezaleznej instalacji ogrzewczej:

a) nie byt umieszczony w kabinie kierowcy lub w pomieszczeniu przeznaczonym do
przewozu o0séb ani tez bezposrednio do niego nie przylegat, zas przegroda lub $cian-
ka oddzielajaca zbiornik od tych pomieszczen byta wykonana z materiatu niepalnego.
Przepis stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia
1984 r,;

b) byt tak umieszczony, by w razie jego uszkodzenia lub przelania paliwo nie $ciekato na
elementy uktadu wydechowego;

¢) nie miat wlewu paliwa w kabinie kierowcy, w pomieszczeniu przeznaczonym do
przewozu oséb, w komorze silnikowej lub w bagazniku; przy czym jezeli wlew paliwa
umieszczony jest z boku pojazdu, to korek wlewu paliwa w potozeniu zamknietym nie
moze wystawac poza obrys nadwozia;

instalacja elektryczna byta zabezpieczona przed uszkodzeniem mechanicznym wskutek
tarcia o inne elementy pojazdu, a takze przed korozja; dopuszcza sie wyposazenie insta-
lacji elektrycznej w umieszczony w tatwo dostepnym miejscu wylacznik, umozliwiajacy
odfaczenie akumulatora od zasadniczej instalacji elektrycznej bez uzycia narzedzi — doty-
czy samochodu ciezarowego i specjalnego o dopuszczalnej masie catkowitej przekracza-
jacej 3,5 tony, ciagnika siodtowego i balastowego oraz autobusu o liczbie miejsc wiekszej
niz 15 tacznie z miejscem kierowcy.

11) ukfad pochtfaniania par paliwa ze zbiornika paliwa pojazdu z silnikiem o zaptonie iskro-

(.

wym byt kompletny i szczelny.

)
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5. Pojazd o nacisku osi kierowanej lub sumie naciskéw osi kierowanych, przekraczajacym 45 kN
(4,5 t), powinien mie¢ uktad kierowniczy z mechanizmem wspomagajacym. W razie uszko-
dzenia tego mechanizmu powinna by¢ zapewniona kierowalnos¢ pojazdem.

Wyposazenie pojazdéw na podstawie ww. rozporzadzenia:

§ 10 ust. 1. Przedmioty wyposazenia i czesci pojazdéw zwigzane z bezpieczeristwem ich uzytko-
wania i ochrong srodowiska moga by¢ stosowane w pojazdach, jezeli spetniony jest co najmniej
jeden z nastepujacych warunkow:

1) oznakowane sg znakami homologacji miedzynarodowej stosowanymi w homologacji
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - ,E”
lub Unii Europejskiej —,e";

2) oznakowane s cechami producenta pojazdu, na ktéry wystawiono krajowe $wiadec-
two homologacji typu pojazdu (...).

§ 11 ust. 1. Pojazd samochodowy wyposaza sie:

1) w numer identyfikacyjny pojazdu VIN albo w numer nadwozia, podwozia lub ramy,
umieszczony w sposoéb trwaty na nadwoziu, ramie lub innym podobnym podstawowym
elemencie konstrukcyjnym, oraz tabliczke znamionowa okre$long w zataczniku nr 4 do
rozporzadzenia; numeru identyfikacyjnego VIN nie wymaga sie dla pojazdu zarejestro-
wanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1995 r. oraz dla motocykla zarejestro-
wanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 2003 r., ciagnika rolniczego, pojazdu
wolnobieznego, przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami oraz pojazdu
z nadanym i wybitym numerem nadwozia/podwozia zgodnie z odrebnymi przepisami;

2) (uchylony);

3) wsamoczynne wycieraczki przedniej szyby w liczbie zapewniajacej odpowiednie pole wi-
dzenia kierowcy oraz w urzadzenie do zmywania tej szyby; przepisu nie stosuje sie do:

a) pojazdu wyposazonego w przednia szybe o takich wymiarach i ksztatcie, ze kierow-
ca bez zmiany normalnej pozycji moze obserwowac droge nie poprzez te szybe;

5) wlusterka zapewniajace kierujgcemu niezbedna dla bezpieczenstwa ruchu widoczno$¢
do tytu:

a) conajmniejjedno lusterko zewnetrzne po lewej stronie pojazdu — w odniesieniu do
samochodu osobowego i motocykla, z zastrzezeniem lit. b;

b) co najmniej dwa lusterka zewnetrzne, jedno po lewej i jedno po prawej stronie po-
jazdu - w odniesieniu do pozostatych pojazdéw oraz do samochodu osobowego
ciagnacego przyczepe i samochodu osobowego, w ktérym lusterko wewnetrzne
nie zapewnia dostatecznej widocznosci do tytu;

c¢) wewnetrzne - w odniesieniu do samochodu osobowego;

6) w co najmniej dwa lusterka zewnetrzne, jedno po lewej i jedno po prawej stronie
pojazdu — w odniesieniu do motocykla, dla ktérego predkos¢ maksymalna przekracza
100 km/h;

7) w lusterka zewnetrzne zapewniajgce petng widocznos¢ do tytu z miejsca kierowcy, na
czas przejazdu - w odniesieniu do pojazdu silnikowego ciagnacego przyczepe o szero-
kosci wiekszej niz szeroko$¢ pojazdu ciagnacego;
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w sygnat dzwiekowy o ciggtym i nie przerazliwym tonie, o poziomie dZzwieku mierzo-
nym podczas postoju pojazdu z odlegtosci 3 m, nie mniejszym niz: 87 dB (A) — w odnie-
sieniu do motocykla; 96 dB (A) — w odniesieniu do pozostatych pojazdow;

w fartuchy odpowiednio przedtuzajace tylne btotniki od tytu albo umieszczone dalej od
kot niz btotniki, jezeli przy masie wiasnej pojazdu btotnik lub inny znajdujacy sie w ptasz-
czyznie symetrii opony za tylnym kotem element nadwozia lub podwozia, ostaniajacy tyl-
ne koto (kota) potozony jest wyzej nad jezdnia niz 0,25 odlegtosci tego elementu od pio-
nowej ptaszczyzny przechodzacej przez o$ tylnego kota (két), a dla samochodu osobowe-
go oraz autobusu, samochodu ciezarowego i pojazdu specjalnego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t z pojedynczymi kotami na osi tylnej — wyzej niz ta odlegtos¢; odlegtosc
dolnej krawedzi fartucha od jezdni nie powinna przekracza¢ tych wielkosci; szerokos¢ far-
tucha nie powinna by¢ mniejsza niz szeroko$¢ opony (opon), za$ sztywnosc¢ fartuchow
powinna zapewniac ograniczenie do minimum ochlapywania pojazdéw jadacych z tytu;
fartuchow nie wymaga sie w pojezdzie o konstrukcji uniemozliwiajacej ich umieszczenie;
w tréjkat do ustawiania na drodze, przeznaczony do ostrzegania o obecnosci unieru-
chomionego pojazdu; przepisu nie stosuje sie do motocykla jednosladowego;

w gasnice umieszczong w miejscu tatwo dostepnym w razie potrzeby jej uzycia; przepi-
su nie stosuje sie do motocykla;

w ttumik wydechu - w odniesieniu do pojazdu wykorzystujacego do napedu silnik spa-
linowy; wylot rury wydechowej nie moze by¢ skierowany w strone otworéw wlotowych
urzadzen wentylacji;

w miejsce przewidziane do umieszczenia tablic rejestracyjnych, spetniajace wymagania
okreslone w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia; przepis stosuje sie do pojazdu samocho-
dowego majacego cztery i wiecej kot, wyprodukowanego po dniu 31 grudnia 1999 r.;

w zaczep do holowania z przodu pojazdu, a w odniesieniu do samochodu osobowego
takze z tytu; zaczep do holowania powinien wytrzymywac site zaréwno ciagnaca, jak
i Sciskajaca réwna, co najmniej potowie ciezaru wynikajacego z dopuszczalnej masy cat-
kowitej pojazdu, na ktérym jest zamocowany.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w ogumienie pneumatyczne, o no$nosci dostosowanej
do nacisku kota, oraz dostosowane do maksymalnej predkosci pojazdu; cisnienie w ogumie-
niu powinno by¢ zgodne z zaleceniami wytworni dla danej opony i obcigzenia pojazdu.
Dopuszcza sie w celu krétkotrwatego uzycia wyposazenie pojazdu w koto zapasowe, o para-
metrach odmiennych niz parametry stosowanego normalnie kota jezdnego, o ile koto takie
wchodzi w sktad fabrycznego wyposazenia pojazdu — na warunkach okreslonych przez wy-
twornie pojazdu.

Pojazd nie moze by¢ wyposazony:

a)
b)

w opony réznej konstrukgji, w tym o réznej rzezbie bieznika, na kotach jednej osi;

w przypadku pojazdu samochodowego o dwdch osiach z kotami pojedynczymi: w opo-
ny diagonalne lub diagonalne z opasaniem na kotach tylnej osi, jezeli na kotach przed-
niej osi znajduja sie opony radialne;

w opony diagonalne na kofach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi znajduja sie
opony diagonalne z opasaniem, w opony réznej konstrukcji na osiach sktadowych;
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d) w opony, ktérych wskazniki pokazujg graniczne zuzycie bieznika, a w odniesieniu do
opon nie zaopatrzonych w takie wskazniki — o gtebokosci rzezby bieznika mniejszej niz
1,6 mm;

e) w opony o widocznych peknieciach odstaniajacych lub naruszajgcych ich osnowe;

f)  wopony z umieszczonymi trwale, wystajacymi na zewnatrz elementami przeciwslizgowymi.

8. Samochéd ciezarowy i specjalny o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t, autobus

oraz przyczepa moga by¢ wyposazone w sygnat akustyczny ostrzegajacy o cofaniu pojazdu;

sygnat ten powinien sie wiaczac i wytaczac¢ réwnoczesnie z wigczeniem lub wytgczeniem

Swiatta cofania, a w odniesieniu do pojazdu nie wyposazonego w to $wiatto — z wigczeniem

lub wytaczeniem biegu wstecznego.

W art. 81 ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym okresla badania

techniczne pojazdéw:

1. Wiasciciel pojazdu samochodowego, ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego wcho-
dzacego w sktad kolejki turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest obowigzany przedsta-
wiac go do badania technicznego.

2. Badania techniczne dzieli sie na badania okresowe, badania dodatkowe oraz badania, co do
zgodnosci z warunkami technicznymi.

3. Okresowe badanie techniczne po raz pierwszy jest przeprowadzane przed pierwsza rejestra-
Cja pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

4. Badaniu, o ktérym mowa w ust. 3, nie podlega:

1) nowy pojazd, dla ktérego wydano swiadectwo zgodnosci WE, swiadectwo zgodnosci,
dopuszczenie jednostkowe pojazdu, decyzje o uznaniu dopuszczenia jednostkowego
pojazdu albo $wiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu;

2) zarejestrowany pojazd:

a) na ktérego typ wydano swiadectwo homologacji typu WE pojazdu - w okresie od
dnia pierwszej rejestracji za granicg do dnia terminu okresowego badania technicz-
nego, ustalonego na podstawie ust. 5, lub

b) w ktérego dowodzie rejestracyjnym lub innym dokumencie wydanym przez wia-
sciwy organ panstwa cztonkowskiego przedstawionym do rejestracji, zawarta jest
informacja o wykonanym badaniu technicznym i jego terminie waznosci — z wy-
jatkiem takséwki, pojazdu uprzywilejowanego lub pojazdu odpowiednio przysto-
sowanego lub wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie towaréw niebez-
piecznych, pojazdu z zamontowanym urzadzeniem technicznym podlegajacym
dozorowi technicznemu oraz pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu
lewostronnego.

5. Okresowe badanie techniczne pojazdu przeprowadza sie corocznie, z zastrzezeniem
ust. 6-10.

6. Okresowe badanie techniczne samochodu osobowego, samochodu ciezarowego o do-
puszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, motocykla lub przyczepy o dopusz-
czalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t przeprowadza sie przed uptywem 3 lat
od dnia pierwszej rejestracji, nastepnie przed uptywem 5 lat od dnia pierwszej rejestra-
cji i nie pdzniej niz 2 lata od dnia przeprowadzenia poprzedniego badania technicznego,
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a nastepnie przed uptywem kolejnego roku od dnia przeprowadzenia badania. Nie doty-
czy to pojazdu przewozacego towary niebezpieczne, takséwki, pojazdu samochodowego
konstrukcyjnie przeznaczonego do przewozu oséb w liczbie od 5 do 9, wykorzystywanego
do zarobkowego transportu drogowego 0séb, pojazdu marki ,SAM”, pojazdu zasilanego
gazem, pojazdu uprzywilejowanego oraz pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzami-
nu panstwowego, ktére podlegajg corocznym badaniom technicznym.

Okresowe badanie techniczne ciggnika rolniczego, przyczepy rolniczej oraz motoroweru

przeprowadza sie przed uptywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a nastepnie przed upty-

wem kazdych kolejnych 2 lat od dnia przeprowadzenia badania.

Przepisy ust. 6 i 7 dotycza réwniez pojazddw, o ktérych mowa w ust. 6 i 7, zarejestrowanych

po raz pierwszy za granica. W tym przypadku za dzien pierwszej rejestracji, o ktérej mowa

w ust. 6 i 7, przyjmuje sie dzien pierwszej rejestracji za granica.

Okresowe badanie techniczne autobusu przeprowadza sie przed uptywem roku od dnia

pierwszej rejestracji i nastepnie, co 6 miesiecy.

Przyczepa lekka i pojazd zabytkowy nie podlegaja okresowym badaniom technicznym.

W przypadku pojazdu zabytkowego, wykorzystywanego do zarobkowego transportu dro-

gowego podlega on corocznym badaniom technicznym.

Niezaleznie od badan, o ktérych mowa w ust. 3-5, dodatkowemu badaniu technicznemu

podlega pojazd:

1) skierowany przez organ kontroli ruchu drogowego:

a) wrazie uzasadnionego przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu lub naru-
sza wymagania ochrony srodowiska,

b) ktéry uczestniczyt w wypadku drogowym, w ktérym zostaty uszkodzone zasadnicze
elementy no$ne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem pkt 5,
lub noszacy slady uszkodzen albo ktérego stan techniczny wskazuje na naruszenie
elementéw nosnych konstrukcji pojazdu, mogace stwarzac zagrozenie dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego;

2) skierowany przez staroste albo na wniosek posiadacza pojazdu:

a) w celu identyfikacji lub ustalenia danych niezbednych do jego rejestracji,

b) jezeli zdokumentéw wymaganych do jego rejestracji wynika, ze uczestniczyt on w wy-
padku drogowym, lub narusza wymagania ochrony srodowiska;

3) w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powodujacych
zmiane danych w dowodzie rejestracyjnym, z zastrzezeniem art. 66 ust. 4 pkt 5 i 6,
z wylaczeniem montazu instalacji do zasilania gazem;

4) ktéry ma by¢ uzywany jako takséwka, pojazd uprzywilejowany, pojazd do nauki jazdy,
pojazd do przeprowadzania egzaminu panstwowego lub pojazd odpowiednio przysto-
sowany lub wyposazony zgodnie z przepisami o przewozie drogowym towaréw nie-
bezpiecznych;

5) w ktérym zostata dokonana naprawa wynikajgca ze zdarzenia powodujacego odpowie-
dzialno$¢ zaktadu ubezpieczen z tytutu zawartej umowy ubezpieczenia okre$lonego w gru-
pach 3 10 dziatu Il zatgcznika do ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o dziatalnosci ubezpiecze-
niowej (Dz. U.z 2010 r. Nr 11, poz. 66, z pdzn. zm.) w zakresie elementéw uktadu nosnego,
hamulcowego lub kierowniczego majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego;
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6) w ktérym w czasie badania technicznego stwierdzono $lady uszkodzen lub naruszenie
elementéw nosnych konstrukcji pojazdu, mogacych stwarza¢ zagrozenie dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego;

7) dla ktérego okreslono wymagania techniczne w przepisach o podatku od towaréw
i ustug, w przepisach o podatku dochodowym od oséb fizycznych lub w przepisach
o podatku dochodowym od oséb prawnych;

8) autobus, ktérego dopuszczalna predkosé na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi
100 km/h, co do zgodnosci z dodatkowymi warunkami technicznymi;

9) dla ktérego okreslono dodatkowe wymagania techniczne w miedzynarodowych poro-
zumieniach dotyczacych miedzynarodowego transportu drogowego.

Badaniu, co do zgodnosci z warunkami technicznymi podlega pojazd zabytkowy przed

pierwsza rejestracja na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Badanie techniczne pojazdu z zamontowanym urzadzeniem technicznym podlegajagcym

dozorowi technicznemu moze by¢ przeprowadzone po przedstawieniu dokumentu wyda-

nego przez wiasciwy organ dozoru technicznego, stwierdzajacego sprawnos$¢ urzadzenia
technicznego.

W razie powstania trudnosci w ustaleniu parametréw pojazdu, badanie techniczne moze

by¢ przeprowadzone po przedstawieniu opinii rzeczoznawcy samochodowego, o ktérym

mowa w art. 79a.

Termin waznosci badania technicznego pojazdu, o ktérym mowa w ust. 4 pkt 3 lit. b, uznaje sie,

oile nie jest dluzszy niz termin waznosci badania technicznego ustalany na podstawie ust. 5-10.

Minister wtasciwy do spraw transportu okreéli, w drodze rozporzadzenia, zakres i sposéb

przeprowadzenia badan technicznych oraz wzory dokumentéw stosowanych przy tych ba-

daniach, uwzgledniajac w szczegdlnosci zakres warunkéw technicznych pojazdéw podle-
gajacych badaniu.

Minister wtasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecz-

nego korzystania z pojazdéw zabytkowych oraz zakres warunkéw technicznych tych po-

jazdéw podlegajacych badaniu, okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres i sposéb przepro-
wadzania badan zgodnosci tych pojazdédw z warunkami technicznymi, wzory dokumentéw
zwigzanych z tymi badaniami.

Art. 82 (okresla termin badania technicznego).

1.

Organ dokonujacy rejestracji pojazdu wpisuje do dowodu rejestracyjnego termin badania
technicznego pojazdu.

Jezeli pojazd jest zarejestrowany, kolejny termin badania technicznego wpisuje do dowodu
rejestracyjnego uprawniony diagnosta po stwierdzeniu pozytywnego wyniku badania i po
uiszczeniu przez wiasciciela pojazdu opfaty ewidencyjne;j.

Art. 83 (dotyczy stacji kontroli pojazdow).

1.

Badanie techniczne jest przeprowadzane na koszt wiasciciela lub posiadacza pojazdu, w:
1) podstawowej stacji kontroli pojazdéw — w zakresie:
a) okresowego badania technicznego pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 t, z zastrzezeniem lit. c,
b) dodatkowych badan technicznych w odniesieniu do pojazdéw, o ktérych mowa
w lit. a, z zastrzezeniem ust. 13,
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¢) badan technicznych przyczep przeznaczonych do faczenia z pojazdami okreslo-
nymi w lit. a, o ile stacja spetnia wymagania, o ktérych mowa w przepisach wy-
danych na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 1 ustawy w zakresie dtugosci stanowiska
kontrolnego;
2) okregowej stacji kontroli pojazdéw — w zakresie:
a) okresowego badania technicznego wszystkich pojazdow,
b) dodatkowych badan technicznych w odniesieniu do pojazddéw, o ktérych mowa w lit. a,
¢) badan co do zgodnosci z warunkami technicznymi pojazdéw zabytkowych.
Badanie techniczne w zakresie badan, co do zgodnosci z warunkami technicznymi autobu-
su, ktérego dopuszczalna predkosc na autostradzie i drodze, ekspresowej wynosi 100 km/h,
pojazdu przeznaczonego do przewozu towardéw niebezpiecznych, pojazdu zabytkowego,
pojazdu marki ,SAM’, pojazdu, w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany
elementéw powodujgcych zmiane danych w dowodzie rejestracyjnym oraz pojazdu, dla
ktérego okreslono wymagania techniczne w przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004 r.
o podatku od towardw i ustug, ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od
0s06b fizycznych lub ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb praw-
nych, a takze, dla ktérego okreslono dodatkowe wymagania w miedzynarodowych poro-
zumieniach dotyczacych miedzynarodowego transportu drogowego jest przeprowadzane
wyfacznie w okregowej stacji kontroli pojazdéw.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych po-
jazdoéw oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach.

Uprawnienia stacji diagnostycznych na podstawie ww. rozporzadzenia.

Okresowe badanie techniczne polega na sprawdzeniu:
§ 2. 1. Zakres okresowego badania technicznego pojazdu obejmuje:

1)

identyfikacje pojazdu, w tym:

a) sprawdzenie cech identyfikacyjnych oraz ustalenie i poréwnanie zgodnosci faktycznych
danych pojazdu z danymi zapisanymi w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadajacym
mu dokumencie,

b) sprawdzenie prawidtowosci oznaczen i stanu tablic rejestracyjnych pojazdu;

sprawdzenie dodatkowego wyposazenia pojazdu;

sprawdzenie i ocene prawidtowosci dziatania poszczegdlnych zespotéw i uktadéw pojazdu,

w szczegolnosci pod wzgledem bezpieczenstwa jazdy i ochrony srodowiska, w tym spraw-

dzenie i ocene:

a) stanu technicznego ogumienia, w tym prawidtowosci doboru obciazenia, predkosci
i przeznaczenia whasciwego dla danego typu pojazdu,

b) prawidtowosci dziatania, ustawienia i wiasnosci swietlnych swiatet zewnetrznych, w tym
prawidtowosci dziatania urzadzen sygnalizacyjnych,

¢) stanu technicznego, skutecznosci i rbwnomiernosci dziatania hamulcéw,

d) prawidtowosci dziatania uktadu kierowniczego, stanu technicznego jego pofaczen oraz
wielkosci ruchu jatowego kota kierownicy, w tym prawidtowosci ustawienia i zamocowa-
nia kot jezdnych,
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e) stanu technicznego zawieszenia,
f) instalacji elektrycznej,
g) stanu technicznego nadwozia, podwozia i ich osprzetu oraz przedmiotéw wyposazenia,
h) stanu technicznego uktadu wydechowego - w uzasadnionych przypadkach pomiaru poziomu
hatasu zewnetrznego podczas postoju oraz ocene stanu technicznego sygnatu dzwiekowego,
i) emisji zanieczyszczen gazowych lub zadymienia spalin, jezeli pojazd jest napedzany silni-
kiem o spalaniu wewnetrznym;
4) sprawdzenie warunkéw dodatkowych dla pojazdéw, okreslonych w § 17-22, § 38-42i § 52
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
W przypadku pojazdu zabytkowego wykorzystywanego do zarobkowego transportu drogowe-
go wykonuje sie zakres badania technicznego pojazdu okreslony w pkt 0-10.6 dziatu | zatacz-
nika nr 1 do rozporzadzenia, stosujac warunki techniczne, na podstawie, ktérych pojazd zostat
uznany za zabytkowy.

Zalacznik nr 9 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan tech-
nicznych pojazdéw oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach.

WZORY PIECZATEK IDENTYFIKACYJNYCH UPRAWNIONEGO DIAGNOSTY ORAZ STACJI
KONTROLI POJAZDOW
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Wzory pieczatek identyfikacyjnych uprawnionego diagnosty Wzér pieczatki imiennej uprawnionego diagnosty.

w podstawowej stacji kontroli pojazdéw o rozszerzonym zakresie
badan.
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Wzory pieczatek stacji kontroli pojazdéw OBJASNIENIA:

1. SKP - skrét wyrazéw Stacja Kontroli Pojazddw.

4> Przedsichiorstno Handlowo-F rodukoyjne 2. XXX/OOO, XXX/000/P - kOdy rozpoznawcze
OKREGOWA STACJA KOHTROLI POJAZD OW . . . e . .
2> XHK/000 stacji kontroli pojazdéw sktadajace sie z na-
§5-001 Bydgoszcz . Lo
4 = ul. Jagminowe 100 StQPUJQCYCh elementow:
LELERRE IS XXX - wtasciwy wyrdznik wojewddztwa i po-

wiatu oznaczony wedtug przepiséw dotycza-

Wzor pieczatki okregowej stacji kontroli pojazddw. cych rejestracji i oznaczania pojazdéw (dwie
lub odpowiednio trzy litery),

000 - numer kolejny stacji kontroli pojazdéw

4 Przedsiebiorstwo Handlowo-Produkcyine
g5 | PODSTRNOWASTACIA KON TROLIPOIAZOOW (dla stacji dziatajacych w dniu wejécia w zycie
Eh 85001 Bydooiac rozporzadzenia - numer nadany na podstawie
4 e e dotychczasowych przepiséw),
P - staty element kodu rozpoznawczego pod-
Wz6r pieczatki podstawowej stacji kontroli pojazdéw. stawowych stacji kontroli pojazdow.
3. XXX/D/0000 - numer uprawnienia diagnosty
sktadajacy sie z nastepujacych elementéw:
Przedsichiorstvwo Handl owo-Produk cyne L . P . , .
4 — PODSTAWOWA STACJA KOHTROLI PO JAZD Hw XXX - W+aSC|Wy Werank WOJeWOdZtWa 1 po-
2 = XXXD00/P . . s
6> ABCCCOTE wiatu oznaczony wedtug przepiséw dotycza-
§5001 Bydgoszcz . e . . . , .
4 Ul Jadminaie 100 cych rejestracji i oznaczania pojazdéw (dwie
tel. (52) 357-05-05

lub odpowiednio trzy litery),

0 rozszerzonym zakresie badan.

D - staly element numeru uprawnienia dia-
gnosty, oznaczajacy:,diagnosta’,
0000 - kolejny numer diagnosty.

Wzér pieczatki podstawowej stacji kontroli pojazdéw

UWAGA:

Numer uprawnienia diagnosty zostaje zachowany w przypadku:

zmiany uprawnienia diagnosty;

zmiany stacji kontroli pojazdéw, na ktorej jest zatrudniony;

zmiany miejsca zamieszkania zwigzanej ze zmiang wtasciwosci miejscowej organu wyda-

jacego uprawnienie diagnosty.

Przyktadowa nazwa, adres i numer telefonu stacji kontroli pojazdéw upowaznionej do prze-

prowadzania badan technicznych pojazdéw.

Przyktadowe dane uprawnionego diagnosty.

Symbole rodzajow pojazdow:

A - motocykle i motorowery,

B - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z wytgczeniem mo-
tocykli i motorowerdw,

C - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t do 16 t lub

CC - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,

D - autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,

T - ciagniki rolnicze,

E - przyczepy przeznaczone do taczenia z pojazdami silnikowymi, do ktérych jest upowaz-
niona stacja kontroli pojazdéw.
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7. Symbole rodzajéw badan:

a

)

h

- autobusow, ktorych dopuszczalna predkosé na autostradzie i drodze ekspresowej wy-
nosi 100 km/h,

- pojazddw przystosowanych do zasilania gazem,

- pojazddw zarejestrowanych po raz pierwszy za granicg lub pojazdéw nowego typu wy-
produkowanych lub importowanych w ilosci jednej sztuki rocznie,

- pojazdéw skierowanych na badania techniczne przez organ kontroli ruchu drogowego
lub staroste, dla ktérych wymagane jest specjalistyczne badanie, oraz pojazdéw, w kto-
rych dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powodujgcych zmiane
danych w dowodzie rejestracyjnym,

- pojazdu marki,SAM” co do zgodnosci z warunkami technicznymi,

— umieszczanie nadanych cech identyfikacyjnych pojazdu.

UPRAWNIENIA STACJI DIAGNOSTYCZNYCH NA PODSTAWIE WW. ROZPORZADZENIA

Okresowe badanie techniczne polega na sprawdzeniu:

1. Zgodnosci faktycznych danych pojazdu z zapisanymi w dowodzie rejestracyjnym lub odpo-
wiadajacym mu dokumencie, dotyczacych danych identyfikacyjnych i technicznych pojaz-
du, a takze prawidtowosci oznaczen i stanu tablic rejestracyjnych; dla pojazdéw niezareje-
strowanych dopuszcza sie ustalenie faktycznych danych pojazdu na podstawie ogledzin:

stanu technicznego ogumienia;

prawidtowosci dziatania, ustawienia i whasnosci swietlnych Swiatet zewnetrznych;

stanu technicznego, skutecznosci i rownomiernosci dziatania hamulcéw;

prawidtowosci dziatania urzadzen sygnalizacyjnych;

prawidtowosci dziatania ukfadu kierowniczego, stanu technicznego jego potaczen oraz
wielkosci ruchu jatowego kota kierownicy;

stanu technicznego zawieszenia;

prawidtowosci ustawienia i zamocowania két jezdnych;

stanu technicznego nadwozia, podwozia i ich osprzetu oraz przedmiotéw wyposazenia;
stanu technicznego uktadu wydechowego, a w uzasadnionych przypadkach - na pomia-
rze poziomu hatasu zewnetrznego na postoju;

emisji zanieczyszczen gazowych lub zadymienia spalin;

spetniania warunkéw dodatkowych dla pojazdéw okreslonych w rozporzadzeniu o wa-
runkach technicznych i w przepisach o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych,
jezeli pojazd jest przystosowany do przewozu tych towaréw.

ZATRZYMYWANIE DOWODOW REJESTRACYJNYCH

W art. 132 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym policjant dowie
sig, za co i na ile dni moze zatrzymac¢ dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe):
Art. 132,
1. Policjant zatrzyma dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe) w razie:
1) stwierdzenia lub uzasadnionego przypuszczenia, ze pojazd:

a) zagraza bezpieczenstwu w szczegdlnosci po wypadku drogowym, w ktérym zostaty
uszkodzone zasadnicze elementy nosne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy,
b) zagraza porzadkowi ruchu,
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€) narusza wymagania ochrony srodowiska;

2) stwierdzenia, ze pojazd nie zostat poddany badaniu technicznemu w wyznaczonym ter-
minie lub termin badania nie zostat wyznaczony prawidtowo;

3) stwierdzenia zniszczenia dowodu rejestracyjnego (pozwolenia czasowego) w stopniu
powodujacym jego nieczytelnos¢;

4) uzasadnionego podejrzenia podrobienia lub przerobienia dowodu rejestracyjnego (po-
zwolenia czasowego);

5) stwierdzenia, ze badanie techniczne zostato dokonane przez jednostke do tego nieupo-
wazniong;

6) nieokazania przez kierujgcego dokumentu potwierdzajacego zawarcie umowy obo-
wigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu lub dowo-
du opfacenia sktadki za to ubezpieczenie, jezeli pojazd ten jest zarejestrowany w kraju,
o ktérym mowa w art. 129 ust. 2 pkt 8 lit. ¢;

7) uzasadnionego przypuszczenia, ze dane w nim zawarte nie odpowiadaja stanowi fak-
tycznemu.

W razie zatrzymania dowodu rejestracyjnego (pozwolenia czasowego), policjant wydaje kie-

rowcy pokwitowanie. Moze on zezwoli¢ na uzywanie pojazdu przez czas nieprzekraczajacy

7 dni, okres$lajac warunki tego uzywania w pokwitowaniu. Zezwolenie nie moze by¢ wydane

w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i c oraz w pkt 6.

Zatrzymany dokument, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w ust. 1 pkt 4,6 i 7, odpowied-

ni organ Policji przesyta niezwtocznie organowi, ktéry go wydat, z zastrzezeniem ust. 5.

Odpowiednie organy Policji zawiadomig wtasciwego dyrektora izby skarbowej o fakcie za-

trzymania dowodu rejestracyjnego w przypadku powziecia, uzasadnionego przypuszczenia,

o ktorym mowa w ust. 1 pkt 7, w sytuacji, gdy dotyczy to spetnienia przez pojazd wymagan

technicznych okreslonych w przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towa-

réw i ustug.

. W przypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 1, 3 i 4 dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe)

zatrzyma réwniez jednostka upowazniona do przeprowadzania badan technicznych. Przepi-
sy ust. 2 i 3 stosuje sie odpowiednio.

Zatrzymany dokument pojazdu zarejestrowanego za granica, z wyjatkiem przypadkéw okre-
Slonych w ust. 1 pkt 4 i 6, pozostawia sie w jednostce Policji przez okres 7 dni. Po uptywie
tego terminu dokument przekazywany jest przedstawicielstwu panstwa, w ktérym pojazd
jest zarejestrowany.

Zwrot zatrzymanego dokumentu nastepuje niezwtocznie po ustaniu przyczyny uzasadniaja-
cej jego zatrzymanie, z zastrzezeniem art. 133.
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Budowa uktadow jezdnych
i najczesciej wystepujace w nich
@ niesprawnosci

kom. Jan Orfowski

Kota samochodowe s3 jednoczesnie elementami uktadu zawieszenia, ukfadu kierownicze-
go i uktadu przeniesienia napedu. Przenosza obcigzenie pochodzace od ramy i zamocowa-
nych na niej mechanizméw, nadwozia i fadunku oraz do przejmowania sit wystepujacych
w réznych warunkach drogowych. Kofa sa podstawowym sktadnikiem mechanizmu jezdnego
pojazdu. Koto samochodu sktada sie przewaznie z dwoch czesci - elastycznej opony i sztywnej
obreczy. W niektorych konstrukcjach opon do jej wnetrza wktadana jest detka. Ogumienie stu-
zy do ttumienia wstrzasow wynikajacych z nieréwnosci drogi oraz zapewnienia odpowiedniej
przyczepnosci kot samochodu do nawierzchni drogi. Stan techniczny zawieszenia kdt ma bez-
posredni wptyw na bezpieczenstwo jazdy. Uszkodzony uktad moze powodowac ztg geometrie,
kot, co jest szczegdlnie niebezpieczne w przypadku kot kierowanych.

2.1. Podstawowe elementy opony (budowa)

Osnowa - konstrukcyjny szkielet opony utworzony z gumowanego kordu facznie ze stop-
ka. Jest najwazniejsza czescig opony decydujaca o jej wytrzymatosci. Wykonana z tkaniny
kordowej, ktdrej nitki zaleznie od konstrukcji opony krzyzuja sie pod odpowiednim katem.
Bark - skfada sie z czesci bieznika oraz czesci osnowy z wyktadzing wewnetrzna.

Stopka - czes¢ opony, ktéra jest uksztattowana odpowiednio do zarysu obreczy. Sktada sie
z nierozciagliwego rdzenia (drutéwki) i owinietych wokét niego warstw.

Opasanie (w oponach radialnych) — warstwa materiatu miedzy osnowg a bieznikiem. Nitki
kordu maja kierunek utozenia zblizony do linii srodkowej bieznika.

Bok - cze$¢ opony pneumatycznej pomiedzy bieznikiem a stopka. Na boku znajduja sie na-
pisy, oznaczenia, ryski centrujace, wystepy ochronne.

Podktad (w oponach diagonalnych) — warstwa kordowa lub gumowa w czole i w bar-
kach miedzy bieznikiem a osnowa. Kat utozenia nitek jest zblizony do kata utozenia nitek
w oshowie.

Bieznik - czes$¢ opony pneumatycznej, ktéra wchodzi w kontakt z nawierzchnia. Stanowi
on istotny element opony decydujacy o przyczepnosci do nawierzchni i trwatosci eksplo-
atacyjnej.
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2.2. Rodzaje opon ze wzgledu na konstrukcje osnowy

W budowie opony podstawowe znaczenie ma struktura osnowy stanowiaca szkielet nosny.
Opona stanowi gumowa powtoke wzmocniong tkaning zwang kordem. Kord sktada sie z wté-
kien o duzej wytrzymatosci tworzacych osnowe, przeplatanych nitkami, utrzymujacymi osnowe
we wihasciwej odlegtosci od siebie do czasu zwulkanizowania opony.

Wystepuja nastepujace rodzaje opon:

Opony radialne (promieniowe) ,R” (symbol informujacy o konstrukcyjnym uktadzie widkien
osnowy) — w przypadku opony radialnej wtdkna osnowy utozone sa w korpus opony i biegna
promieniowo w poprzek opony, od jednego do drugiego obrzeza. Nitki siegajace do stopek sg
utozone pod katem prostym do linii Srodkowej bieznika, a osnowa jest ograniczona przez obwo-
dowe, nierozciaggliwe opasanie.

Opony diagonalne ,D” — opony krzyzowe maja kilka warstw kordu utozonych w ten sposdb, ze
nitki osnowy krzyzuja sie (pod katem) i oznacza sie je, wprowadzajac miedzy wymiar szerokosci
i Srednicy opony znaki (,D",,-" lub,x").

Opony diagonalne z opasaniem,B” — opony, ktére majg budowe podobna do diagonalnej, lecz
z dodatkowym opasaniem obwodowym. Dodatkowe warstwy kordu sg utozone obwodowo
w czole opony miedzy osnowg i bieznikiem. Oznacza sie, podajac szeroko$¢ opony i srednice
osadzenia oddzielone od siebie literg ,B".

2.3. Podstawowe wymiary opon

Szerokos¢ opony ,B” — najwieksza szeroko$¢ opony nieobcigzonej, zamontowanej na obre-
czy i napompowanej do cisnienia odpowiadajacego jej maksymalnemu obcigzeniu.
Srednica osadzenia na obreczy ,d” - wewnetrzna $rednica obrzezy opony odpowiadajaca
srednicy zewnetrznej obreczy (felgi), na ktérej powinna by¢ zamontowana opona.
Wysokos¢ przekroju opony ,H” — potowa réznicy pomiedzy srednicg opony ,D” a srednicg
osadzenia,d”H=% (D -d).

Srednica zewnetrzna,D” - najwieksza $rednica zewnetrzna opony nieobcigzonej, zamontowa-
nej na obreczy i napompowanej do ci$nienia odpowiadajacego jej maksymalnemu obcigzeniu.

2.4. Podstawowe oznaczenia opon

Podaje sie rozmiar opon odnosnie szerokosci oraz srednicy osadzenia (obie wielkosci w ca-
lach, 1 cal = 2,54 cm) lub szerokos¢ opony w mm, a $rednice osadzenia w calach; badz sze-
rokos¢ opony w mm, wskaznik profilu opony H/B w % i srednice osadzenia w calach; albo
szeroko$¢ opony w mm, wskaznik profilu w % i Srednice osadzenia w mm.
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Najwazniejszymi parametrami opony sg rozmiar, indeks nosnosci, symbol predkosci

i data produkcji. Na oponie przeznaczonej do samochodu osobowego znajduje sie oznacze-
nie, np. 195/55 R 15 91 S, gdzie:

95 - szerokos¢ opony, ktéra podana jest w milimetrach,

55 - wskaznik profilu opony (wskaznik okreslajacy procentowy stosunek wysokosci opony

do jej szerokosci; oznacza, ze wysokos¢ opony to 55% jej szerokosci),

R - oznacza, ze jest to opona o konstrukgji radialnej (dla opony diagonalnej - D),

15 - oznacza $rednice obreczy, na ktérej opona musi by¢ zamontowana, wartos¢ jest poda-

wana w calach,

91 - oznacza maksymalng nosnos$¢ opony, zgodnie z tabelg no$nosci (maksymalna nosnos¢

opony wynosi 615 kg),

S — oznacza symbol predkosci, zgodnie z tabela symboli predkosci (maksymalna dopuszczal-

na predkosc¢ poruszania sie samochodem wyposazonym w takie opony wynosi 180 km/h).

Wiek opony (wazne oznaczenia)
Przed 2000 r. - trzy cyfry. Pierwsze dwie cyfry oznaczaty tydzien kalendarzowy, w ktérym wy-
produkowana zostata opona, ostatnia cyfra oznaczata rok. W 2000 r. nastgpita zmiana w ozna-
czeniach, jest teraz czterocyfrowy. Pierwsze dwie cyfry oznaczaja tydzien kalendarzowy, a dwie
kolejne natomiast rok produkcji opony. Wiek opon czesto wystepuje po literach DOT.
Przyktad: DOT 0100 oznacza nastepujaca date produkgji — (pierwszy tydzier 2000 r.);

247 - oznacza 24 tydzien 1997 r;

2310 - oznacza 23 tydzien 2010 .

Oznaczenie homologacji na Ameryke Pétnocna

Przyktad: DOT DM 6P 38T (2207), gdzie:
DOT - opona spetnia zalecenia Departamentu (USA),
DM 6P 38T - kod opisujacy producenta, fabryke, wymiar i model opony,
2207 - data produkgji (46 tydzien 2007 r.).

Oznaczenie homologacji na Europe
Regulamin nr 30 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji opon pneumatycznych do pojazdéw
silnikowych i ich przyczep. Wymaga umieszczenia na oponach, montowanych w autach naste-
pujacych oznaczen: rozmiar opony, typ budowy, indeks nosnosci, indeks predkosci, data pro-
dukgji (ewentualnie data bieznikowania opony).
Od 1.10.1998 r. kazda opona posiada oznaczenie — znak kontroli. Przyktad: E6 020503 lub e6
020503, gdzie:

E lub e - znak potwierdzajgcy zgodnosc¢ z europejskim regulaminem nr 30,

6 (Belgia) — znak kraju dokonujacego homologacje opony pneumatycznej,

02 - pierwsze dwie cyfry numeru homologacji oznaczaja, ze homologacji udzielono zgodnie

z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 02,

0503 - numer homologacyjny opony.
Numer homologacji musi by¢ umieszczony w poblizu okregu oraz powyzej lub ponizej badz
zlewej lub z prawej strony litery (,E”, czy ,e").
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Ksztatt rzezby bieznika
Opona (np. kierunkowa, symetryczna, asymetryczna) sktada sie zrowkdw, naciec i lamelek — zalezy
od przeznaczenia opony (na deszcz, letnie czy zimowe). Pozostate oznaczenia opon z uwagi na
konstrukcje i wzor rzezby bieznika dziela sie na:

D - 168 (gdzie D - drogowa rzezba bieznika, 168 — numer rzezby bieznika),

U - uniwersalna,

T - terenowa,

S - specjalna,

M + S - btotno-$niegowa,

ANP - prowadzaca,

AN - napedowa,

AM - nosna,

na mokra nawierzchnie - znak w ksztatcie parasola,

przy srednicy osadzenia np. 6.50 - 14C, litera przeznaczona do samochodoéw dostawczych.

Dodatkowe wybrane oznaczenia skrétéw i symboli:
TL lub (Tubeless) - opona bezdetkowa,
TT lub (Tube Type) — opona detkowa,
Regroovable - opona o pogtebionych (nacinanych) rowkach bieznika,
M + S — czyli btoto i $nieg,
TWI - graniczny identyfikator informujacy o umieszczeniu w oponie wskaznika, zuzycia bieznika,
C, XL — opona wzmochiona o wyzszej no$nosci — typowo dostawczych,
RF (reinforced) - opona o podwyzszonym indeksie nosnosci, dodatkowo wzmocniona,
Rotation - strzatki okreslaja, w ktdra strone opona ma sie obracac (kierunek toczenia opony),
Inside - opona asymetryczna, oznacza koniecznos¢ montazu opony tak, aby napis znajdo-
wat sie po wewnetrznej stronie opony,
Outside - opona asymetryczna, oznacza konieczno$¢ montazu opony tak, aby napis znajdo-
wat sie po zewnetrznej stronie opony.

Indeks - wspoétczynnik nosnosci opony (Load indeks lub Li)

Zaraz za rozmiarem opon jest indeks nosnosci opony. Okresla, jaki ciezar (maksymalny dopusz-

czalny nacisk) moze oddziatywac na opone. Jedli uzyjemy opon ze zbyt niskim indeksem nosno-

$ci, opony moga ulec zniszczeniu. Nie powinno sie stosowac opon z nizszym indeksem niz za-

lecany przez producenta. Wystepujag opony z pojedynczymi i podwdéjnymi indeksami nosnosci.
92 U - przeznaczony na osie z kotami pojedynczymi;

T (cyfrailitera w okregu) lub 152/144 T - stosowany na osiach z kotami blizniaczymi.

Indeks predkosci opon

Okresla, z jakg maksymalna predkoscig moze sie poruszac pojazd. Jesli indeks nie jest wyzszy niz
H (do 210 km/h), to brane jest pod uwage maksymalne obcigzenie opony zgodnie z jej indek-
sem nos$nosci. Przy indeksach wyzszych niz H (210 km/h) zaktada sie proporcjonalnie mniejsze
dopuszczalne obcigzenie wraz ze wzrostem predkosci.
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkoéw tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia okresla wymogi dotyczace
ogumienia:

§ 11 ust. 5. Pojazd powinien by¢ wyposazony w ogumienie pneumatyczne, o no$nosci dostosowa-

nej do nacisku kota oraz dostosowane do maksymalnej predkosci pojazdu; cisnienie w ogumieniu

powinno byc¢ zgodne z zaleceniami wytwérni dla danej opony i obcigzenia pojazdu.

5a. Dla opon oznakowanych jako $niegowe, zgodnie z dyrektywa 92/23/EWG, dopuszcza sie nie-
spetnianie dostosowania do maksymalnej predkosci pojazdu, pod warunkiem Ze sg one do-
stosowane co najmniej do predkosci rownej 160 km/h, a w pojezdzie umieszczono nalepke
ostrzegawczg o maksymalnej predkosci tych opon tak, aby byta ona widoczna oraz czytelna
dla kierowcy.

6. Dopuszcza sie w celu krotkotrwatego uzycia wyposazenie pojazdu w koto zapasowe, o para-
metrach odmiennych niz parametry stosowanego normalnie kota jezdnego, o ile koto takie
wchodzi w skfad fabrycznego wyposazenia pojazdu — na warunkach okreslonych przez wy-
twornie pojazdu.

Opony bieznikowane
Opona, stykajac sie z nawierzchnia drogi, zuzywa warstwe gumy; taka opone mozemy biezniko-
wac. Opona bieznikowana poza oznaczeniami podstawowymi powinna na obu bokach posia-
dac¢ dodatkowe oznakowanie:

napis ,bieznikowana” (retraded lub rechape);

data bieznikowania;

nazwa firmy lub zaktadu;

klasa bieznikowania oznakowana symbolami:

— ***¥|ub B/A -traktujemy jak nowa i mozna jg stosowac na kazda o$ samochodu osobowego;

— **¥|ub B/B - mozna stosowac do przyczep oraz na tylng 04, nie stosujemy na osi kierowane;j

i w autobusach;
- **lub B/C - mozna montowac do pojazdéw wolnobieznych.

® Dobor opon na osie

Opony powinny by¢ zgodne z przepisami oraz zaleceniami producenta pojazdu (pod wzgle-
dem konstrukgji opony, rozmiaru, indekséw nosnosci i predkosci). Pojazd jest dostosowany do
konkretnego rodzaju budowy opony. Jezeli stosujemy opony inne niz opony oryginalnego wy-
posazenia pojazdu, nalezy upewnic sie, czy dane rozwiazanie jest zgodne z obowigzujacymi
warunkami technicznymi.
Wedtug Regulaminu nr 54 EKG ONZ nie dopuszcza sie:
opon bieznikowanych na osiach z kotami pojedynczymi, o ile nie sg osiami sktadowymi osi
wielokrotnych, oraz
opon o pogtebionych (nacinanych) rowkach bieznika (dotyczy autobusu o dopuszczalnej
predkosci do 100 km/h).

Kontrola nosnosci opon (Load indeks)
Sumujemy nosnos¢ opon na osiach i poréwnujemy z dopuszczalnym naciskiem na o$ podanym
w dowodzie rejestracyjnym lub tabliczkg znamionowa albo z dopuszczalng masa catkowita po-
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jazdu. Najwiekszg dopuszczalng mase catkowita samochodu nalezy podzieli¢ przez 4 (oznacza
liczbe kot).
Zgodnie z § 11 ust. 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia pojazd nie moze
by¢ wyposazony, z zastrzezeniem ust. 5:
w opony réznej konstrukgji (radialne, diagonalne, diagonalne z opasaniem), w tym o réznej
rzezbie bieznika, na kofach jednej osi (z zastrzezeniem pkt 3);
w przypadku pojazdu samochodowego o dwdéch osiach z kotami pojedynczymi:
- w opony diagonalne lub diagonalne z opasaniem na kotach tylnej osi, jezeli na kotach
przedniej osi znajdujg sie opony radialne,
- wopony diagonalne na kotach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi znajduja sie opony
diagonalne z opasaniem;
w opony réznej konstrukcji na osiach sktadowych;
w opony, ktérych wskazniki pokazuja graniczne zuzycie bieznika, a w odniesieniu do opon
niezaopatrzonych w takie wskazniki — o gtebokosci rzezby bieznika mniejszej niz 1,6 mm,
z zastrzezeniem § 23 ust. 4 pkt 3;
w opony o widocznych peknieciach odstaniajacych lub naruszajacych ich osnowe;
w opony z umieszczonymi trwale, wystajacymi na zewnatrz elementami przeciwslizgowymi.

2.5. Budowa i podziat uktadu zawieszenia kot

Zawieszenie samochodu to zespét elementéw mocujacych - sprezystych oraz wiazacych je
facznikoéw, faczacych konstrukcje nosna (rame lub nadwozie samonosne) z kotami pojazdu
lub osie. Zadaniem zawieszenia w samochodzie jest tagodzenie wstrzagséw wywotywanych
nierédwnos$ciami nawierzchni, po ktérej porusza sie pojazd. Zapewnienie maksymalnego bez-
pieczenstwa oraz komfortu jazdy przewozonym osobom lub fadunkom ma znaczny wptyw na
bezpieczenstwo jazdy, sprawia, ze ocena stanu technicznego zawieszenia ma duze znaczenie
dla whasciwej eksploatacji samochodu. Nieprawidtowe dziatanie zawieszenia moze spowodo-
wac przedwczesne zuzycie ogumienia, przegubow w zawieszeniu, elementéw mocujacych
nadwozie oraz wydtuzenie drogi hamowania.

® Rodzaje zawieszen kot

Pod wzgledem konstrukcyjnym zawieszenia dzielimy na:

Zawieszenie zalezne - w ktérym prawe i lewe kofa jednej osi osadzone sg na wspdlnej
sztywnej osi lub moscie napedowym i zwigzanej z rama lub nadwoziem samonosnym ele-
mentami sprezystymi. W zawieszeniu tym zmiana potozenia jednego kota ma wptyw na
zmiane potozenia drugiego kota. Stosowane sg w wiekszosci samochodéw terenowych,
ciezarowych oraz samochodach osobowych jako zawieszenia tylnej osi. Rozwigzanie cha-
rakteryzuje sie duza masa elementéw zawieszenia, duzg sztywnoscia, ale jednoczesnie za-
wieszenie zalezne jest proste konstrukcyjnie i wytrzymate.
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Podstawowe elementy zawieszenia zaleznego (stosowanego na osiach tylnych samochodéw
osobowych i w samochodach ciezarowych):
o$ sztywna - skfada sie z belki nosnej, p6tki do mocowania elementéw sprezystych (resoréw)
zawieszenia, gtéwki do mocowania zwrotnicy; charakteryzuje sie duza sztywnoscia;
resor piérowy;
drazek reakcyjny;
amortyzator.

Zawieszenie niezalezne - w ktérym kazde z kot potaczone jest z nadwoziem (lub z rama) in-
dywidualnie. W zawieszeniu tym zmiana potozenia jednego kofa nie wptywu na zmiane poto-
zenia drugiego kota. Dzieki takiemu rozwiagzaniu uzyskujemy odpowiednia wspotprace opony
z nawierzchnia. Zawieszenie niezalezne jest bardziej skomplikowane, ale posiada zalety, takie
jak: zmniejszenie mas nieresorowanych, korzystniejsza kinematyka zawieszenia oraz mozliwos¢
stosowania bardzo miekkich elementéw sprezystych.
Podstawowe elementy zawieszenia niezaleznego (stosowanego w samochodach osobowych,
a takze terenowych i ciezarowych):

belka;

drazek reakcyjny;

drazek stabilizatora;

taczniki drazka stabilizatora;

amortyzator;

sprezyna Srubowa;

wahacze (dolny i gérny);

drazek skretny (czesciej stosowany w samochodach terenowych).

Zawieszenie pétniezalezne (belka skretna) — w ktérym niezaleznie zawieszone na wahaczach
wzdtuznych kota jezdne potaczone s belka skretna (podstawowy element tego zawieszenia,
to potaczenie dwdch tzw. wahaczy wleczonych). Przez potaczenie dwéch wahaczy belka uzy-
skano duza sztywnos$¢ poprzeczng i matg sztywnos¢ skretng, w ten sposdb wyeliminowano
odksztatcenia wahaczy. Sama belka nie spetnia zadania ttumigcego, w zwigzku z czym nalezy
uzupetnic jg o taki element (amortyzator). Elementami resorujgcymi s sprezyny lub drazki
skretne, ale role stabilizacyjna przejmuje tez belka.

o Elementy prowadzace i faczace zawieszenia

Elementy wodzace to wszelkiego rodzaju elementy oddzielajace kota od nadwozia samocho-
du. Elementy te umozliwiaja nie tylko wzajemne przemieszczanie sie kot wzgledem nadwozia,
ale i okreslajg mozliwy tor ruchu kota. Wahacze maja decydujacy wptyw na zachowanie sie po-
jazdu, np. podczas pokonywania zakretow.

Wahacz jest zwigzany z jednej strony poprzez tuleje metalowo-gumowe ze wspornikami nad-
wozia lub poprzeczna belky zawieszenia. Od przeciwnej strony jest potaczony za posrednic-
twem przegubu kulowego ze zwrotnica. Wahacz moze obraca¢ sie swobodnie w gére i w dét
wokot osi tulei wigzacej go z nadwoziem. Wahacz oprdcz sit poprzecznych przenosi takze sity
wzdtuzne.
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Zaleznie od usytuowania osi ich obrotu wahacze dzielimy na:
wzdtuzne (wleczone lub pchane) - o osi obrotu prostopadtej do podtuznej osi symetrii po-
jazdu;
poprzeczne — o osi obrotu réwnolegtej do podtuznej osi symetrii pojazdu;
skos$ne — z osig obrotu o potozeniu posrednim miedzy poprzecznym a wzdtuznym.

® Metalowe elementy sprezyste

Wprowadzaja sztywnos¢ zawieszenia. Dziatanie ich sprowadza sie do magazynowania dostar-
czonej energii (np. energii drgan) i oddawania jej w odpowiedniej chwili. Charakterystyka ele-
mentéw sprezystych sprawia, ze zawieszenie pojazdu moze by¢ bardziej migkkie lub twarde.
W zawieszeniach samochodéw sa stosowane elementy sprezyste metalowe, gumowe, pneuma-
tyczne lub hydropneumatyczne.

Resory piérowe

Najprostszym konstrukcyjnie rozwigzaniem jest element resorujgcy wykonany w postaci spre-
zyny wykonanej z ptaskownikéw stalowych. Najczesciej resory umieszczone sg rownolegle
do podtuznej osi samochodu, zamocowane przegubowo obydwoma koricami do ramy lub
nadwozia oraz podparte w srodku osig nosna lub pochwa mostu napedowego. Moga by¢ sy-
tuowane poprzecznie do kierunku jazdy i stanowia element zawieszenia zaleznego. Poszcze-
golne pidra resoru sg wygiete zaleznie od dtugosci oraz potaczone ze sobg sruba przecho-
dzaca przez ich srodki i zabezpieczone przed przesuwaniem sie w bok specjalnymi opaskami
stalowymi. Srodek resoru wzdtuznego potaczony jest ze sztywna osig lub mostem napedo-
wym za posrednictwem strzemion. Jesli jeden koniec resoru faczy sie z rama lub nadwoziem
przez sztywny sworzen, na drugim koncu konieczny jest przegubowy wieszak. Zapewniajg
one mozliwos¢ poziomego, wzdtuznego przemieszczania sie swobodnego konca resoru pod-
czas pionowych ruchéw zawieszenia. Resory piérowe w czasie eksploatacji odksztatcaja sie,
tracq wtasnosci sprezyste, czasami pekaja.

Sprezyny Srubowe

To element sprezysty, powstaty w wyniku zwiniecia preta ze stali sprezynowej wokét formy
o ksztalcie walca, stozka lub beczki. Sprezyny srubowe — stosowane w zawieszeniach nieza-
leznych. Sa Izejsze od resoréw pidrowych, ale nie przenosza sit bocznych i dlatego wymagaja
stosowania elementéw reakcyjnych, np. wahaczy. W poréwnaniu z resorem piérowym mniej
thumiag wszelkie wstrzasy i nalezy montowac¢ amortyzatory.

Drazki reakcyjne

Maja postac pretéw zakonczonych przegubami stuzagcymi do ich tgczenia jedna strong z nad-
woziem lub rama pojazdu, druga zas z ruchomymi elementami zawieszen. Przenoszg sity
wzdtuzne pochodzace od kot (podczas napedzania lub hamowania), tzn. uniemozliwiaja wa-
haczom przesuniecie w kierunku podtuznym do osi pojazdu. Jeden koniec drazka jest przy-
mocowany do wahacza, natomiast drugi, za posrednictwem poduszek gumowych do obejmy
przyspawanej do belki poprzecznej. Drazek ten nie wystepuje réwniez w takim zawieszeniu,
gdzie zastosowany wahacz jest podwojnie mocowany do nadwozia. Drazki reakcyjne to ro-
dzaj tacznikdéw ustalajacych potozenie osi lub kot wzgledem nadwozia w zawieszeniach ze
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sprezynami srubowymi albo resorami gumowo-pneumatycznymi. Przenosza one reakcje za-
wieszen na sity:

wzdtuzne - wystepujace przy przyspieszeniu lub hamowaniu pojazdu;

poprzeczne — podczas jazdy na tukach lub nieréwnosciach drogi;

skretne - przeciwdziataja momentowi obrotowemu.

Drazki skretne

Prety, rury lub ptaskowniki ze stali sprezynowej, sztywno zamocowane jednym koricem w ra-
mie lub nadwoziu pojazdu. Drugi koniec zakoriczony jest poprzecznym ramieniem potagczonym
posrednio lub (rzadziej) bezposrednio z tozyskowaniem kota. Drazki skretne stosowane jako
gtébwny element zawieszenia w samochodach i przyczepach moga by¢ sytuowane poprzecznie
lub wzdtuznie w stosunku do osi symetrii pojazdu. W przenoszeniu sit zachowujg sie wéwczas
podobnie jak resory wzdtuzne, z tg tylko réznicg, ze ich podatnos¢ na sity poprzeczne jest sto-
sunkowo wieksza.

Stabilizatory (drazki stabilizatora)

Wykonane ze stalowego preta, moga by¢ wygiete w ksztatcie litery U albo maja na swych kon-
cach osadzone dzwignie stanowigce ramiona stabilizatora. Szczegdlng odmiang stosowang
w lekkich samochodach i przyczepach sa stabilizatory taczace wahacze kot jednej osi i zamoco-
wane do nadwozia lub ramy za posrednictwem tulejek gumowych. Ich skrecenie jest propor-
cjonalne do réznicy ugie¢ obu wahaczy. Dzieki temu sprezysta reakcja stabilizatora ogranicza
boczne przechyty nadwozia i zmniejsza kotysanie przy jezdzie po nieréwnosciach.

Konce preta s3 mocowane do elementéw zawieszenia, za$ srodkowa czes¢ jest przykrecona
do nadwozia, przy czym mocowanie to umozliwia obrot stabilizatora. Zadaniem stabilizatora
jest zapobieganie niebezpiecznym przechytom nadwozia podczas pokonywania zakretéw. Kie-
dy podczas przejezdzania zakretu przechylane sita odsrodkowa nadwozie powoduje Sciskanie
sprezyny z jednej strony samochodu, za$ rozcigganie z drugiej, to potaczony z wahaczami drazek
stabilizatora zostaje skrecony. Skrecony pret zmniejsza réznice w ugieciu sprezyn zawieszenia,
co z kolei zapobiega nadmiernemu przechytowi nadwozia.

Gumowe elementy sprezyste

Petnia w zawieszeniach samochodowych zazwyczaj funkcje pomocnicze, np. wspdtpracuja
z resorami pidrowymi lub ze sprezynami srubowymi w charakterze odbojnikéw badz sprezyn
dodatkowych, wspomagajacych sprezyny gtéwne przy maksymalnych obcigzeniach. S stoso-
wane w zawieszeniach samochoddéw jako pomocnicze, a niekiedy jako gtéwne elementy resoru-
jace (rozwiagzanie to czesto spotykane jest w matych przyczepkach samochodowych).

Pneumatyczne elementy sprezyste

Najczesciej stosowane sg w zawieszeniach autobuséw oraz samochodéw ciezarowych. Ostat-
nio znajduja zastosowanie w samochodach dostawczych i duzych luksusowych samochodach
osobowych. Maja ksztatt mieszkéw gumowych dwu lub trzyfatdowych, wykonanych z gumy
syntetycznej zbrojonej plecionka kordowg i zakoriczonych kotnierzem z zawulkanizowanym
pierscieniem z drutu stalowego. Rozwiagzanie to daje mozliwos¢ regulacji charakterystyki po-
przez korygowanie cisnienia powietrza w mieszku. Korekcja jest dokonywana samoczynnie
przez specjalny zawor, potaczony ze zbiornikiem sprezonego powietrza. Zawor ten, reagujac na
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przemieszczenia wzgledem osi i ramy, umozliwia zachowanie statej statycznej strzatki ugiecia
mieszka niezaleznie od obcigzenia samochodu. Zapewniajg wysoki komfort jazdy, a takze umoz-
liwiaja zmiane przes$witu pojazdu przez zmiane cisnienia w mieszkach. Przenosza tylko obcia-
Zenia pionowe, co powoduje stosowanie pomocniczych elementéw prowadzacych typu drazki
reakcyjne, wahacze w celu utrzymania kot we wiasciwym potozeniu.

Hydropneumatyczne elementy sprezyste

Rozwigzanie hydropneumatyczne to system samoczynnie stabilizujgcy poziom pojazdu podczas
pokonywania z duza predkoscia zakretow, ostrego hamowania i energicznego przyspieszania.
W obecnej generacji zawieszen aktywnych za cafg regulacje, ustawienia parametréw odpowiedzial-
no$¢ ponosi mikroprocesorowy uktad elektroniczny. Hydropneumatyczne elementy stosowane sg
w samochodach osobowych (Citroen). Sprezony gaz, jakim jest azot wypetniajacy jedng z komér
tzw. akumulatora cisnienia, przejmuje w nich sity z poszczegélnych zawieszen za posrednictwem
ptynu hydraulicznego. Cisnienie w uktadzie wytwarzane i regulowane jest elektrycznie napedzang
pompa hydrauliczna oraz elektrozaworami. Pozwala to na redukcje gabarytéw i masy catego uktadu
w stosunku do rozwigzan typowo pneumatycznych ze sprezarkg i zbiornikami sprezonego powietrza.

2.6. Elementy ttumigce drgania zawieszen

W pojezdzie samochodowym odgrywaja bardzo wazna role, majaca wptyw na bezpieczen-
stwo podrézujacych. Niesprawnosci tych elementéw wptywaja na mozliwosé odrywania
sie kot od podtoza podczas pokonywania nieréwnosci drogi. Ma to $cisty zwigzek ze zdolno-
$cig ogumienia do przenoszenia sit stycznych w obrebie pola kontaktu kota z podtozem, to z kolei
wptywa na mozliwos¢ wystepowania poslizgu bocznego, czy tez blokowania két podczas hamo-
wania. Znacznie ograniczajg drgania kot oraz nadwozia i to zaréwno ich wielkos¢ (stopien prze-
mieszczania sie), jak i czas trwania. Zastosowanie elementéw ttumigcych podnosi komfort jazdy.
Z kolei znaczne ograniczenie ruchu drgajacego két ma wptyw na bezpieczenistwo ruchu pojazdu.

Amortyzator stuzy do ttumienia nadmiernych drgaf mas resorowanych i nieresorowanych po-
przez zamiane energii mechanicznej ruchu drgajacego na energie cieplng odprowadzang do
otaczajacej atmosfery. Celem stosowania amortyzatoréw jest uzyskanie ptynnego ruchu sa-
mochodu i wyeliminowanie zjawiska odrywania kot jezdnych od powierzchni drogi. Wystepuja
amortyzatory hydrauliczne i gazowe. Hydrauliczny amortyzator jest przymocowany gérna cze-
$cig do nadwozia, a u dotu do wahacza lub osi pojazdu. Budowa i kierunek dziatania sity powo-
duja, ze sity thtumienia sa przekazywane bezposrednio do punktéw zamocowania. Sita thtumie-
nia amortyzatora zalezy od doboru zawordéw. Zawory sg tak zaprojektowane, aby sita ttumienia
przy rozcigganiu byta wieksza niz przy $ciskaniu. W amortyzatorze tym sita ttumienia rosnie wraz
z szybkoscia ruchu ttoka wedtug pewnej krzywej. O jej przebiegu decydujg zawory i w praktyce
mozna uzyskac charakterystyke ttumienia dostosowang do kazdego zastosowania.

Zawieszenie typu kolumna McPherson
Jeden podzespot funkcjonuje przy prowadzeniu, resorowaniu, jak i ttumieniu drgan kota jezd-
nego. Zawieszenie to jest potgczeniem amortyzatora, na ktérym zostata zamocowana sprezyna
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w taki sposéb, ze stanowi ona staty element. Amortyzator w zawieszeniu tym petni funkcje
zaréwno ttumiace, jak i stanowi element prowadzacy polegajacy na potaczeniu goérnej czesci
zwrotnic z elementem samochodu (nadkolem) w sposéb umozliwiajacy obracanie sie amor-
tyzatora. W zwrotnicy jest utozyskowana piasta kota, do ktérej z kolei jest zamocowane koto
jezdne. Ruchy két wywotane nierébwnosciami drogi sg przenoszone przez kolumne na sprezy-
ny Srubowe. Ugiecia sprezyn, odbicia i drgania sq ttumione w hydraulicznym amortyzatorze,
umieszczonym wewnatrz kolumny. Thumienie ruchéw ugiecia i odbicia zapobiega powstawaniu
drgan w zawieszeniu i odrywaniu sie két od nawierzchni drogi, ktére pogarszatoby statecznos¢
samochodu podczas jazdy. Zawieszenie jest zabezpieczone przed nadmiernymi ugieciami za
pomoca zderzakéw gumowych, umieszczonych w amortyzatorach. Grne mocowanie kolumny
zawieszenia sktada sie z poduszki gumowej i fozyska, wokét ktdrego kolumna moze sie swo-
bodnie obraca¢ podczas skrecania két. Zaletami sg m.in. mata masa, zwarta i prosta budowa,
zajmuje mato miejsca, stanowi element zawieszenie niezaleznego, jest tarsze w produkcji. Wada
jest przenoszenie znacznych drgan z podtoza. Jest jednak rozwigzaniem powszechnie stosowa-
nym w produkgcji samochodoéw jako element zawieszenia przedniego, jak i tylnego. Kolumny
McPhersona sa stosowane powszechnie w samochodach osobowych, terenowych i lekkich do-
stawczych.

Zawieszenie McPherson sktada sie z dolnego wahacza, stabilizatora, drazka reakcyjnego oraz
zespotu kolumny z amortyzatorem i sprezyna srubowa. Kompletne zawieszenie tworza w pota-
czeniu z wahaczami poprzecznymi lub sko$nymi i drazkowym stabilizatorem przechytow.

Identyfikacja zawieszenia typu McPherson
kolumna zawieszenia jest u géry umocowana do nadkola nadwozia, a u dotu obejma do
zwrotnicy;
zwrotnica jest od dotu przykrecona do wahacza poprzecznego (najczesciej trojkatnego),
aod gory do dtugiego amortyzatora teleskopowego osadzonego wysoko w nadkolu, a dolng
czescig obudowy potaczong ze zwrotnica;
elementem sprezystym w ww. zawieszeniu jest sprezyna srubowa wspétosiowa z amortyza-
torem; podczas skrecania kot amortyzator potagczony w dolnej czesci ze zwrotnicg wykonuje
ruch obrotowy;
sprezystos¢ gumowej poduszki kompensuje odksztatcenia wystepujace podczas dziatania
zawieszenia, ttumi i izoluje drgania o duzej czestotliwosci.

Zakres kontroli zawieszenia w warunkach drogowych

Zawieszenie samochodu jest tym uktadem, od ktérego poprawnego dziatania zalezy: bezpie-
czenstwo jazdy, trwatos¢, niezawodnosc innych zespotow, komfort jazdy pasazeréw i stan prze-
wozonych towaréw. Nalezy sprawdzi¢, czy zawieszenie jest kompletne. Oceni¢ prawidtowos¢
montazu elementéw sprezystych, prowadzacych i ttumigcych drgania.

Uszkodzenia uktadu zawieszenia:
wahacze - skrzywienia, pekniecia, naprawy wykonane technika spawania;
zwrotnice — pekniecia lub widoczne odksztatcenia;
stabilizator lub drazek skretny — odksztatcone, pekniete, niepewne mocowanie, zuzyte facz-
niki stabilizatora;
o$ sztywna lub belka - pekniete lub odksztatcone;
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gumowe elementy sprezyste — brak lub zuzyte;

sprezyna Srubowa — pekniecia, uszkodzone zwoje sprezyn lub sruby mocujace sprezyny do
wahaczy;

amortyzatory — hydrauliczne (wycieki wzdtuz obudowy), zgiecia, pekniecia obudowy, brak
lub urwany amortyzator, niepewne mocowanie amortyzatora;

drazki reakcyjne — luzy w potaczeniach sworzniowych, uszkodzone zabezpieczenia nakre-
tek, uszkodzony, niepewne mocowanie;

resory piérowe — pekniete pioro, brak lub uszkodzone obejmy piér i strzemion mocujacych
resor, brak sruby centralnej, zuzyte tuleje mocowania;

pekniety mieszek w pneumatycznych elementach sprezystych.

2.7. Konstrukcja ramowa i samonosna

Samochéd musi by¢ wyposazony w element, ktéry przejmuje obcigzenia powstate na sku-
tek dziatania sity ciezkosci i przecigzen powstajacych w czasie jazdy. Elementem tym moze
by¢ rama lub nadwozie samonosne.

Rama - element uktadu jezdnego, zasadniczy szkielet pojazdu samochodowego. Wszystkie
obcigzenia dziatajace na pojazd przenoszone sg catkowicie lub czesciowo przez rame. Rama
poza zawieszeniem i uktadem jezdnym stanowi zasadnicza cze$¢ struktury nosnej pojazdu.
Do ramy mocowana jest kabina, ukfad napedowy, zawieszenie, zbiorniki (powietrza, paliwa),
nadwozie. We wspdtczesnych samochodach ramy majg zastosowanie gtéwnie w sektorze po-
jazdéw ciezarowych, dostawczych, w autobusach oraz niektérych samochodach osobowych
specjalnej konstrukcji, np. przedtuzanych typu limuzyna. Wspétczesnie w budowie ciezaro-
wek, na standardowym podwoziu z kabing pasazerska mozna zabudowacd rézne nadwozia
(ciagnik siodtowy, kontenery, chtodnie). Wymiana uszkodzonego nadwozia w takim przypad-
ku jest prostsza.

Ze wzgledu na budowe wyrézniamy nastepujace rodzaje ram nosnych:

Rama podtuznicowa - sktada sie zdwdch podtuznic potaczonych ze sobg poprzeczkami. Po-
dtuznice maja zmienny przekréj (otwarty lub zamkniety), co jest podyktowane wzgledami
wytrzymatosciowymi.W miejscach najbardziej obcigzonych podtuznice maja przekréj nieco
wyzszy. Moga by¢ wygiete w pionie lub w poziomie w zaleznosci od wymagan konstrukgji.
W miejscach potaczen belek ramy sa wzmacniane katownikami i zastrzatami. Z przodu
umocowany jest zderzak, a z tytu urzadzenie pociggowe.

Rama krzyzowa - skfada sie z dwdch skrzyzowanych ze sobg podtuznic lub zblizonych do
siebie. Ich konce potaczone sa przewaznie poprzeczkami, ktére usztywniaja konstrukcje
i stanowia podparcie dla zespotéw podwozia. Rozwidlone konce podtuznic potaczone sa
z mocnymi poprzeczkami (wzmocnione dodatkowa blachg), stuza do mocowania poszcze-
golnych elementéw.

Rama centralna - sktada sie z jednej podtuznicy (przebiega wzdtuz podtuznej osi samo-
chodu o przekroju zamknietym rurowym lub skrzynkowym, do ktérej sg przynitowane lub
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przyspawane poprzeczki i wsporniki stuzagce do mocowania poszczegdlnych zespotéw
i nadwozia. Podtuznica centralna jest zazwyczaj z przodu rozwidlona. Rozwidlenie stuzy do
zamocowania silnika, a przednie jego korice do umocowania zderzaka. W wielu przypad-
kach podtuznica centralna stuzy jako tunel ostaniajacy wat napedowy.

Rama plytowa - jest ptaskim elementem nosnym, wyttoczona z jednego arkusza blachy
stalowej lub kilku potaczonych ze soba ptatéw blachy przy pomocy spawania lub zgrze-
wania. Wymagana sztywnos¢ ramy ptytowej zapewniajg przettoczenia podtogi oraz po-
przeczne i wzdtuzne usztywnienia podtogi majace przekroje zamkniete. Rama ptytowa
zwykle stanowi podtoge pojazdu.

Rama kratownicowa - jest rozbudowana przestrzenng strukturg nosna, sktada sie z kra-
townic wykonanych z rur lub ksztattownikéw. Ramy tego rodzaju cechuja sie duza sztyw-
noscia i mata masa, ale sg pracochtonne i kosztowne. Ramy tego typu stosuje sie wytacznie
w otwartych pojazdach wyscigowych i sportowych oraz drozszych samochodach osobo-
wych. Zadania ramy spetnia czasami sztywny kadtub pojazdu samochodowego (gtéwnie
w samochodach osobowych, autobusach i furgonach), zwany nadwoziem samonosnym.

Niedomagania ramy

Do najczesciej spotykanych niesprawnosci ramy naleza: zluzowania potaczen nitowanych, pek-
niecia potaczen spawanych, pekniecia podtuznie i poprzeczne oraz zwichrowania. Przyczyna-
mi sg najczesciej: eksploatacja samochodu w ciezkich warunkach drogowych (np. na placach
budowy), przecigzanie samochodu, niedbate przeglady (niezauwazenie zawczasu zluzowania
pofaczen) oraz wypadki drogowe (uderzenia).

Budowa samochodéw osobowych (nadwozia)

Struktura nosna stanowi kadtub nadwozia pojazdu. W samochodach osobowych sg stosowane
dwa rodzaje struktur nosnych (ramy nosne i struktury samonosne). Rama w wiekszosci samo-
chodoéw osobowych zostata wyparta przez nadwozie samonosne, spetnia zadania ramy i wigze
w catos$¢ konstrukcyjna wszystkie zespoty samochodu. Obciazenia przejmuje szkielet nadwozia
lub cata jego przestrzenna struktura nosna. Stosowane jest w samochodach osobowych oraz
w niektérych konstrukcjach autobuséw. Powazng wadg jest zmiana witasciwosci jezdnych sa-
mochodu w przypadku powaznego uszkodzenia nadwozia. Niekiedy wiagze sie to z konieczno-
$cig wymiany catego nadwozia. Mimo to nadwozia samonosne sg bardzo rozpowszechnione.
Wszystkie zespoty podwozia, jak silnik, skrzynia biegéw, zawieszenia sg potaczone bezposrednio
z nadwoziem. Obcigzenia dziatajgce na pojazd s przenoszone na catg strukture nadwozia. Ob-
cigzenia te przenosza zaréwno podtuznice, podtogi, jak réwniez belki dachu, a poszycie nadwo-
zia wptywa na dodatkowe jego usztywnienie.

Struktury samonosne

W konstrukcjach wspétczesnych samochodéw osobowych dominuja struktury samonosne. Wy-
stepuja nastepujace rodzaje tych struktur (skorupowe, szkieletowe, mieszane). Wiekszos¢ struk-
tur samonosnych stanowig konstrukcje skorupowe wykonane z odpowiednio uksztattowanych
elementéw przestrzennych ttoczonych z cienkich blach i potaczonych w sposéb umozliwiajacy
przenoszenie obcigzen miedzy tymi elementami.

Struktury szkieletowe moga sie sktadac z ksztattownikéw o réznych przekrojach i elementow
tloczonych z blachy, trwale ze sobg potaczonych. Taka rozbudowana przestrzennie struktura
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musi spetnia¢ wszelkie wymagania wytrzymatosciowe. Cechg charakterystyczng konstrukgji
szkieletowych jest to, ze w ich sktad nie wchodza elementy poszycia zewnetrznego i wewnetrz-
nego. Elementy te s mocowane do szkieletu w sposéb niegwarantujacy przenoszenia obcigzen
lub sg wykonane z materiatu o matej sztywnosci (z tworzyw sztucznych). Struktury szkieletowe
stosowano wczesniej do budowy nadwozi samochodéw osobowych i dostawczych umieszcza-
nych na ramach nosnych.

2.8. Usterki i nieprawidtowosci uktadu jezdnego

Po przeprowadzeniu kontroli stanu technicznego i stwierdzeniu usterki nalezy zatrzymac

dokument dopuszczajacy pojazd do ruchu, w oparciu o:
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022);
rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca
2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U.z 2015 r. poz. 776 );
rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w spra-
wie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. Nr 132, poz. 841, z p6zn. zm.).

Osie, kota, opony i zawieszenie
1. Osie
pekniecie lub odksztatcenie osi,
niepewne mocowanie do pojazdu,
niewfasciwa naprawa lub przerébka.
2. Zwrotnice
pekniecie zwrotnicy.
3. Kotaiopony
3.1. Piasta kota
brakujace lub obluzowane sruby lub nakretki mocujace kofa,
zuzyte lub uszkodzone piasty.
3.2. Kota
pekniecie lub wada spawalnicza,
niewfasciwe zamocowanie pierscieni ustalajacych,
znaczace odksztatcenie lub zuzycie kota,
rozmiar lub typ kota niezgodny z homologacja lub wymaganiami okre$lonymi w § 11
ust. 5-7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie wa-
runkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia — w sposéb
zagrazajacy bezpieczenstwu na drodze.
3.3. Opony
niezgodnos¢ z wymaganiami okre$lonymi w § 11 ust. 5-7 lub § 23 ust. 4 pkt 3 rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,
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opona obciera o inne elementy podwozia,

opony bieznikowane niezgodne z wymaganiami okreslonymi w § 23 ust. 4 pkt 4 rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,

ukfad kontroli ci$nienia w ogumieniu jest uszkodzony lub wyraznie nie dziata.

4, Zawieszenie

4.1.

4.2

4.3.

44.

4.5.

2.9.

Resory sprezynowe i stabilizatory

niepewne mocowanie resoréw do podwozia lub osi,

uszkodzenie lub pekniecie czesci resoru,

brak resoru,

niewfasciwa przerébka lub naprawa.

Amortyzatory

niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia lub osi,
amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki lub awarie.

Rury oporowe, drazki reakcyjne, wahacze tréjkatne, wahacze poprzeczne
niepewne mocowanie czesci do podwozia lub osi,

uszkodzenie, pekniecie lub nadmierna korozja elementu,

niewtasciwa przerébka lub naprawa.

Sworznie wahaczy

nadmierne zuzycie sworznia lub fozysk sworznia, lub sworzni wahaczy,

brak lub znaczace uszkodzenie ostony.

Zawieszenie pneumatyczne

uktad nie dziata,

uszkodzenie, przerébka lub zuzycie dowolnego elementu w stopniu mogacym mieé ne-
gatywny wplyw na dziatanie ukfadu,

styszalny wyptyw powietrza z uktadu'.

Diagnozowanie ukfadu jezdnego

Bardzo istotng sprawa dla bezpieczenstwa, komfortu i ekonomicznosci eksploatacji jest
dobér wiasciwych opon do pojazdu. Opony sa jedynym elementem kontaktu pojazdu z dro-
ga. Ogledziny zewnetrzne uktadu jezdnego metoda organoleptyczng obejmuja sprawdzenie:
kompletnosci uktadu, stanu zewnetrznego elementéw.
Podczas ogledzin kot nalezy zwréci¢ uwage na:

charakter zuzycia bieznika;

gtebokos¢ rzezby bieznika;

rozmieszczenie uszkodzen na obwodzie opon;

niedostateczng nosnos¢, predkos¢ opon.

' Zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776).
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Budowa ukftadow kierowniczych
i najczesciej wystepujace w nich
@ niesprawnosci

asp. Michat Gemza

Wiele elementéw pojazdu ma bezposredni wptyw na bezpieczenstwo nasze oraz innych
uczestnikéw ruchu drogowego. Sprawnos¢ uktadu kierowniczego decyduje o tym, czy po-
siadamy kontrole nad pojazdem. Naturalne zuzycie elementéw uktadu powoduje, ze po-
jazdy eksploatowane dtuzszy okres czasu bez koniecznych napraw stwarzaja duze niebez-
pieczenstwo na drodze.

Zadaniem ukfadu kierowniczego jest umozliwianie zmiany kierunku ruchu samochodu
oraz zapewnienie mozliwosci jazdy prostoliniowej. Ukfad kierowniczy pojazdu jest zespotem
mechanizméw, ktéry pozwala kierowcy na odpowiednie ustawienie két kierowanych. Podczas
skretu kierowca oddziatuje na koto kierownicy, ktérego obrét zmienia wartos¢ kata ustawienia
kot kierowanych. Na skreconych kotach kierowanych powstaja sity boczne, ktdre dziatajac od
drogi na samochéd, powoduja zmiane kierunku jazdy.

Nalezy przypomnie¢, ze w zaleznosci od budowy zawieszenia pojazdu beda wystepowaty
réznice w budowie ukfadu kierowniczego.

3.1. Rodzaje zawieszen w pojazdach

Zawieszenie pojazdu to zespot elementéw taczacych kota z reszta pojazdu. Przenosi ono
sity powstajace na styku kota z podtozem na nadwozie pojazdu.

W sktad zawieszenia wchodza:
elementy prowadzace koto,
elementy resorujace,
elementy ttumiace.

Elementy prowadzace koto

Wyrézni¢ tu nalezy takie elementy, jak np. wahacze, ktérych zadaniem jest redukcja drgan
przenoszonych na nadwozie pojazdu. Kolejny element to drazki reakcyjne, ktérych zadaniem
jest utrzymanie we witasciwym potozeniu osi pojazdu wzgledem nadwozia. Drazki reakcyjne
przenosza sity powstate podczas ruszania i hamowania pojazdu. Drazek stabilizatora to kolejny
element prowadzacy kofa, ktéry ma za zadanie utrzymanie nadwozia we wtasciwym potozeniu
podczas pokonywania tukéw drogi oraz wykonywania gwattownych manewréw skretu w prawo
lub w lewo.
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Elementy resorujace

Do elementéw resorujacych mozemy zaliczy np. resory. Najczesciej maja one postac ptaskow-
nikéw stalowych zwanych piérami. Zadaniem resoréw jest przenoszenie sit dziatajgcych na ob-
cigzony pojazd.

Elementy ttumiace
Jednym z elementéw ttumigcych jest np. amortyzator, ktérego zadaniem jest przechwycenie
i rozproszenie nadmiaru energii powstatej w pojezdzie w wyniku drgan nadwozia. Zadaniem
amortyzatora jest rowniez zapobieganie odrywaniu sie kota od podtoza w wyniku najechania
na nierownosc.
Ze wzgledu na budowe zawieszenia pojazdéw dzielimy na:
zawieszenia zalezne - najprostszg charakterystyka tego zawieszenia jest to, iz najechanie na nie-
rownosc¢ kotem pojazdu powoduje réwniez reakcje kota znajdujacego sie po przeciwnej stronie osi;
zawieszenia niezalezne - specyfikg tego zawieszenia jest to, ze w przypadku najechania
kofa na nieréwnos¢ nie wystepuje reakcja kota znajdujacego sie po przeciwnej stronie osi.

Budowa ukftaddéw kierowniczych
3.2. w zaleinosci od rodzaju zastosowanego zawieszenia

Uktad kierowniczy sktada sie zdwéch mechanizméw:
mechanizm kierowniczy,
mechanizm zwrotniczy.

Mechanizm kierowniczy - stuzy do przenoszenia ruchu obrotowego kota kierownicy na me-

chanizm zwrotniczy.

W sktad mechanizmu kierowniczego wchodza nastepujace elementy:
koto kierownicy — wykonane jest zazwyczaj z tworzywa sztucznego wzmocnionego najcze-
$ciej wktadka stalowa, osadzone na wale kierowniczym; srednice kota kierownicy dobiera sie
tak, aby sity, jakie musi przektada¢ kierowca, nie byty zbyt duze; w kierownicach wspoétcze-
snych samochodéw wbudowana jest tez poduszka powietrzna;
wat kierowniczy — z przegubami stosuje sie takze w tzw. bezpiecznych kierownicach, kto-
rych konstrukcja umozliwia zatamanie sie watu w razie wypadku i ztagodzenie skutku ude-
rzenia kierownicy o kierowce, zwykle z mechanizmem regulacji potozenia kota kierownicy
wzgledem fotela kierowcy;
przektadnia kierownicza - jest gtbwnym zespotem w mechanizmie kierowniczym, przeka-
zuje ruch obrotowy kofa kierownicy na mechanizm zwrotniczy oraz dzieki duzemu przetoze-
niu wielokrotnie zwieksza site przytozong do kota kierowniczego, co zmniejsza wysitek kie-
rowcy podczas prowadzenia samochodu; pod wzgledem budowy rozrézniamy przektadnie
kierownicze: zebatkowe, sSrubowe, slimakowe;
ramie przektadni kierowniczej — katowy ruch ramienia przektadni pocigga za soba drazek
kierowniczy, w ten sposéb ruch obrotowy kota kierownicy jest przekazywany przez przektad-
nie do ramienia zwrotnicy;
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drazki kierownicze - taczg mechanizm kierowniczy z mechanizmem zwrotniczym, maja
gwintowane koncowki, ktdre umozliwiaja zmiane jego dtugosci, ktéra pozwala na regulacje
zbieznosci kot kierowanych, na koicach drazkéw kierowniczych znajduja sie przeguby ku-
lowe, ktére umozliwiajg wzajemny obrét elementéw, a tym samym zmiane kata zatamania
w potgczeniu drazka z ramieniem zwrotnicy.

Mechanizm zwrotniczy - stuzy do ustawienia kot kierowanych w taki sposéb, aby ich toczenie
na tuku drogi odbywato sie przy jak najmniejszym poslizgu bocznym.
W sktad mechanizmu zwrotniczego wchodzg nastepujace elementy:

drazek podtuzny — wystepuje tylko przy zawieszeniu zaleznym,

ramiona zwrotnic — gérne i dolne,

drazek poprzeczny - charakterystyczny niedzielony dla zawieszenia zaleznego i dzielony
dla zawieszenia niezaleznego,

wsporniki drazka poprzecznego,

ograniczniki skretu.

3.3. Wymogi prawne dotyczace uktadéw kierowniczych

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz.
2022) reguluje miedzy innymi kwestie zwigzane z wymogami, jakie stawia sie uktadom
kierowniczym.

§ 9. 1b. Pojazd samochodowy powinien by¢ wyposazony w wytrzymaty ukfad kierowniczy, po-
zwalajacy kierujacemu na tatwa, szybka i niezawodna zmiane kierunku ruchu pojazdu.

2.

2a.

Kierownica w pojezdzie o liczbie kot wiekszej niz trzy, ktérego konstrukcja umozliwia rozwi-

janie predkosci przekraczajacej 40 km/h, nie powinna by¢ umieszczona po prawej stronie

pojazdu, z zastrzezeniem ust. 2a.

Dopuszcza sie umieszczenie kierownicy po prawej stronie pojazdu w pojezdzie katego-

rii M12? o rodzaju samochdéd osobowy, nowym objetym swiadectwem homologacji typu

WE pojazdu, albo uprzednio zarejestrowanym na terytorium jednego z panstw cztonkow-

skich Unii Europejskiej, pod warunkiem, ze pojazd jest wyposazony w:

1) reflektory Swiatet mijania przeznaczone do ruchu prawostronnego, odpowiadajace wa-
runkom okreslonym w rozdziale 3 dziatu lll oraz w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia;

2) lusterka wsteczne, odpowiadajace warunkom okreslonym w zatgczniku nr 12 do roz-
porzadzenia, z tym, ze lusterko zewnetrzne (lewe wsteczne) musi umozliwi¢ obserwa-
cje obszaru po lewej stronie pojazdu pod katem zapewnienia kierowcy minimalnego
wymaganego pola widzenia w lusterku zewnetrznym (lewym wstecznym), nie doty-

2 Pojazd do przewozu os6b majacy nie wiecej niz osiem miejsc oprécz siedzenia kierowcy zatacznik nr 2 do

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.z 2017 r. poz. 1260, z pdzn. zm).

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych po-
jazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.
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czy pojazdéw wyposazonych w lusterka oznakowane zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 46 seria poprawek 02 lub wyzej albo dyrektywa 2003/97/WE.
3. Przepis ust. 2 stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia
1984 r.

Mechanizmy wspomagajace uktad kierowniczy
Pojazd o nacisku osi kierowanej lub sumie naciskéw osi kierowanych, przekraczajagcym 45 kN
(4,5 t), powinien mie¢ uktad kierowniczy z mechanizmem wspomagajacym. W razie uszkodzenia
tego mechanizmu powinna by zapewniona kierowalnos$¢ pojazdem.

Dla ufatwienia pracy kierowcy do uktadéw kierowniczych wprowadzono mechanizmy
wspomagajace. Pozwalajg one na zmniejszenie wysitku kierowcy podczas skretu, a takze na
skrécenie czasu wykonywania manewrdéw.

Mechanizm wspomagajacy uktad kierowniczy powinien:
zapewni¢ mozliwos¢ wykonania skretu przy matym wysitku kierowcy,
szybko reagowac na dziatanie kierowcy, zmierzajace do wykonania skretu,
zapewni¢ proporcjonalnos¢ pomiedzy sita wspomagania a momentem przytozonym do
kota kierownicy,
zachowa¢ mozliwos¢ kierowania pojazdem przy uszkodzeniu mechanizmu wspomagajacego,
mie¢ duzg niezawodnos¢ dziatania i matg mase.

Ze wzgledu na budowe rozrézniamy nastepujace mechanizmy wspomagania uktadu kierow-
niczego:
hydrauliczne - gdzie pompa hydrauliczna wspomagania jest napedzana bezposrednio
przez silnik (obecnie najbardziej rozpowszechnione),
elektrohydrauliczne - gdzie pompa hydrauliczna napedzana od silnika za posrednictwem
paska klinowego zostata zastgpiona pompa hydrauliczng napedzang elektrycznie,
elektryczne - pominieto uktad hydrauliczny, zastepujac go bezposrednio wspomaganiem
uktadu kierowniczego przez silnik elektryczny.

Najczesciej wystepujace niesprawnosci
3.4. W zakresie diagnostyki uktadéw kierowniczych

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2009 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy
tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776), wskazuje na najczesciej wystepujace niesprawnosci
w obszarze diagnostyki elementéw uktadéw kierowniczych.

Przektadnia kierownicza:
mechanizm obraca sie ciezko lub z zacieciami,
uszkodzenie watu przektadni kierowniczej lub zuzycie wielowypustu,
nadmierny luz na wale przektadni kierowniczej,
wyciek,
nieprawidtowe mocowanie przekfadni kierowniczej,
deformacja otworéw do mocowania w podwoziu,
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brak lub uszkodzone sruby mocujace,
pekniecie obudowy przektadni kierowniczej,
brak mechanizmu wspomagajacego w pojezdzie (jezeli jest wymagany).
Stan potaczen uktadu kierowniczego:
nadmierne zuzycie przegubéw,
pekniecie lub odksztatcenie dowolnego elementu,
brak elementéw ograniczajacych skret,
elementy ograniczajace skret nie dziataja,
nieprawidtowe ustawienie elementéw (np. drazka poprzecznego lub drazka wzdtuznego),
niewfasciwa naprawa lub przerébka,
brak, uszkodzenie lub znaczace zuzycie oston gumowych,
ruchome czesci uktadu kierowniczego koliduja ze statymi elementami podwozia,
elementy ograniczajace skret nie dziataja.

Kolumna i koto kierownicy:
kierownica umieszczona z prawej strony,
luzne zamocowanie kota na kolumnie,
wyrazny luz promieniowy lub poosiowy kolumny kierowniczej,
pekniecia lub deformacja kofa kierowniczego,
koto kierownicy bez certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub homologacji,
zbyt duzy luz kierownicy (na przyktad dany punkt na obreczy kota przesuwa sie o wiecej niz
jedna piata Srednicy kota kierownicy).
Drazki kierownicze:
nadmierne luzy w potaczeniach (przegubach),
zte potaczenie lub tarcie czesci o inne elementy,
brak wymaganych zabezpieczenh potaczen srubowych,
brak lub uszkodzone ostony gumowe elementéw uktadu kierowniczego,
pekniecie lub deformacja jakiejkolwiek czesci,
czynnosci naprawcze wykonane spawaniem, zgrzewaniem lub lutowaniem,
ocieranie dragzkéw lub dZzwigni o sasiednie elementy podwozia,
brak lub niedziatanie ogranicznikéw skretu.
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Budowa uktadow hamulcowych
oraz elementy podlegajace
@® obowiazkowej kontroli

podinsp. Marek Pilacinski

4.1. Rodzaje hamulcow

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie wa-
runkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, pojazdy wyposa-
Za sie w nastepujace rodzaje hamulcow:

§ 14. 1. Pojazd samochodowy, z wyjatkiem motocykla i trzykotowego pojazdu samochodowego
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 1 t, wyposaza sie w nastepujace rodzaje
uktadéw hamulcowych, zwanych dalej,hamulcami”:

1) hamulec roboczy dziatajacy na wszystkie kota — przeznaczony do zmniejszania pred-
kosci pojazdu i zatrzymywania go w sposéb niezawodny, szybki i skuteczny, nieza-
leznie od jego predkosci i obcigzenia oraz od kata wzniesienia lub spadku jezdni,
z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy bez uzycia rak; w odniesieniu do pojaz-
du inwalidzkiego dopuszcza sie uzycie jednej reki;

2) hamulec awaryjny dziatajacy na kota co najmniej jednej osi pojazdu, przeznaczony do
zatrzymania pojazdu w razie awarii hamulca roboczego, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy z mozliwoscig trzymania kierownicy
przynajmniej jedna reka;

3) hamulec postojowy, przeznaczony do unieruchamiania pojazdu na wzniesieniu i spadku,
z mozliwoscia:

a) dziatania podczas nieobecnosci kierowcy, przy czym robocze czesci hamulca powin-
ny pozostawa¢ w potozeniu zahamowania za pomocag wyfacznie mechanicznego
urzadzenia,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy;

wyposazenie w hamulec postojowy nie jest wymagane, jezeli hamulec awaryjny, o kt6-

rym mowa w pkt 2, spetnia wymagane warunki okreslone dla hamulca postojowego.

2. Trzykotowy pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 1 t

powinien by¢ wyposazony w:

1) dwa niezalezne hamulce facznie dziatajace na wszystkie kota;
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2) hamulec postojowy dziatajacy na koto (kota) co najmniej jednej osi; hamulec ten moze
mie¢ wspolne czesci z jednym z hamulcdw wymienionych w pkt 1 i powinien by¢ nieza-
lezny od hamulca dziatajacego na koto (kota) drugiej osi.

Motocykl powinien by¢ wyposazony w dwa niezalezne hamulce, z ktérych jeden dziata co

najmniej na przednie koto (kotfa), a drugi - co najmniej na tylne koto (kota).

Motocykl z bocznym wézkiem powinien by¢ wyposazony w hamulce wymienione w ust. 3,z tym

ze jesli skuteczno$¢ hamowania spetnia wymagania okreslone w Ip. 2 tabeli zatacznika nr 7 do

rozporzadzenia, o ktérej mowa w § 16 ust. 2, hamulec dziatajacy na koto wézka nie jest wymagany.

Przyczepa powinna by¢ wyposazona w nastepujgce rodzaje hamulcéw:

1) hamulec roboczy:

a) spetniajacy wymagania okreslone w ust. 1 pkt 1,

b) uruchamiany z miejsca kierowcy jednym ruchem tgcznie z hamulcem roboczym po-
jazdu ciagnacego, z zastrzezeniem przepisu ust. 7,

C) zapewniajacy samoczynne zatrzymanie przyczepy w razie zerwania podczas jazdy
pofaczenia z pojazdem ciggnacym;

2) hamulec postojowy:

a) dziatajacy réwniez, gdy przyczepa jest odtaczona od pojazdu ciagnacego,

b) uruchamiany z zewnatrz, a w odniesieniu do przyczepy przystosowanej do przewozu
0s0b - uruchamiany réwniez z wnetrza przyczepy; przez uruchamianie rozumie sie
réwniez zwalnianie hamulca.

Przepisu ust. 5 nie stosuje sie do:

1) przyczepy lekkiej, pod warunkiem ze niezaleznie od urzadzenia taczacego przyczepa ta
ma dodatkowe pofaczenie (taricuch, linka), ktére w razie zerwania gtéwnego urzadze-
nia taczacego bedzie zapobiegato dotykaniu jezdni przez dyszel i zapewniato niezbed-
na kierowalnos¢ przyczepy; jezeli jednak dopuszczalna masa catkowita takiej przycze-
py jest wieksza niz potowa masy wtasnej pojazdu ciggnacego, powinna ona spetniaé
wymagania okreslone w ust. 7;

2) jednoosiowej przyczepy dtuzycowej.

. W przyczepie o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, przeznaczonej do

ciagniecia przez pojazd, ktérego dopuszczalna masa catkowita wynosi nie mniej niz 1,33 do-
puszczalnej masy catkowitej przyczepy, dopuszcza sie hamulec roboczy typu bezwtadno-
$ciowego (najazdowy), dziatajacy co najmniej na kota jednej osi; warunek stosuje sie rowniez
do przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 5 t, zarejestrowanej po
raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1968 r.

8. Przepisu ust. 7 nie stosuje sie do naczepy.

§ 15. 1. Hamulce pojazdu powinny zachowywaé wymagang sprawnos¢ niezaleznie od drgan
i wptywow atmosferycznych, na jakie sg narazone w normalnych warunkach eksploatacji.
2. Hamulce powinny ponadto odpowiada¢ nastepujagcym warunkom:

1) réwnoczesne uruchomienie hamulca roboczego i awaryjnego nie moze ujemnie wpty-
wac na dziatanie zadnego z nich, zaréwno w przypadku, gdy obydwa hamulce sg spraw-
ne, jak i w przypadku uszkodzenia jednego z nich;

2) w przypadku uszkodzenia hamulca roboczego w pojezdzie samochodowym powinna
by¢ zapewniona mozliwo$¢ hamowania takiej liczby két przez dziatanie na hamulec ro-
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boczy, aby skutecznos¢ hamowania nie byta mniejsza niz 30% wymaganej skutecznosci;

w pojezdzie, w ktérym mozna uzyskac skutecznos¢ hamowania wymagana dla hamulca

awaryjnego, nie wymaga sie oddzielnego jego sterowania; przepis stosuje sie do zareje-

strowanych po raz pierwszy:

a) po dniu 31 grudnia 1969 r. — autobusu o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczaja-
cej 5 ti samochodu ciezarowego o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 t,

b) po dniu 31 grudnia 1983 r. - pozostatych pojazddéw;

3) dziatanie hamulca roboczego powinno by¢ odpowiednio roztozone miedzy osie; powin-
no ono by¢ jednakowe dla két tej samej osi;

4) zuzycie hamulcéw powinno by¢ tatwo kompensowane systemem recznej lub samoczyn-
nej regulacji; elementy uktadu hamulcowego powinny mie¢ taki zapas ruchu, aby po
nagrzaniu hamulcéw lub po osiggnieciu okreslonego stopnia zuzycia oktadzin mozliwe
byto hamowanie bez koniecznosci natychmiastowej regulacji;

5) w przypadku hamulca uruchamianego za pomoca energii znajdujacej sie w zbiorniku,
jezeli hamowanie z wymagana skutecznoscia nie jest mozliwe bez uzycia zgromadzonej
energii, pojazd powinien by¢ wyposazony, poza manometrem, w urzadzenie wysytajace
Swietlne lub akustyczne sygnaty, ostrzegajace o obnizeniu zapasu energii do poziomu
réwnego lub mniejszego niz 65% normalnego poziomu;

6) w przypadku hamulca pneumatycznego potaczenie pojazdu ciagnacego z przyczepa po-
winno sktadac sie co najmniej z dwéch przewodoéw (zasilajgcego i sterujgcego); przepis
stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1985 r;

7) w przypadku hamulca hydraulicznego zbiorniczek ptynu hamulcowego powinien by¢
umieszczony w miejscu tatwo dostepnym dla kontroli.

Ze wzgledu na mechanizmy uruchamiajace hamulce dzielga sie na:
hydrauliczne — uruchamiane z wykorzystaniem ptynu hamulcowego,
pneumatyczne - uruchamiane z wykorzystaniem sprezonego powietrza,
mechaniczne - uruchamiane z wykorzystaniem ciegien i linek,
elektryczne - uruchamiane z wykorzystaniem silniczkéw elektrycznych.

4.2. Nieprawidtowosci uktadéw hamulcowych

Konstrukcja

1. Konstrukcja niezgodna z wymaganiami przepisdw rozporzadzenia o warunkach technicznych.
2. Samodzielne zmiany konstrukcyjne jakiejkolwiek czesci uktadu hamulcowego, z wytacze-
niem pojazdéw przystosowanych do kierowania przez osoby niepetnosprawne oraz pojaz-
doéw modernizowanych przez uprawnione jednostki.

Niekompletnos¢ uktadu hamulcowego.

Brak obwodowosci uktadu roboczego (o ile jest wymagana).

Nieszczelna instalacja uktadu hamulcowego (szczegdlnie na potaczeniach).

Wadliwie poprowadzone ciegta lub przewody hamulcowe.

IS



48 KONTROLA STANU TECHNICZNEGO POJAZDOW

Mocowanie pedatu hamulca noznego
1. Nadmierny opér.

2. Zuzyta piasta.

3. Nadmierne zuzycie lub luz.

Stan techniczny pedatu hamulcowego i skok elementu uruchamiajacego hamulce

1. Nadmierny lub zbyt maty skok jatowy (brak odlegtosci rezerwowej pedatu hamulca).

2. Pedat hamulca nie zwalnia sie prawidtowo.

3. Brak powierzchni antyposlizgowej na powierzchni pedatu hamulca lub przemieszcza sie, jest
zuzyta lub $liska.

Uktad wspomagania lub sprezarka

1. Uktad wspomagania lub sprezarka.

2. Wyptyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek cisnienia lub styszalny wyptyw. Brak
wyraznego spadku nacisku na pedat hamulca po wtgczeniu do dziatania urzadzenia wspo-
magajacego (przez uruchomienie silnika lub napowietrzenie uktadu pneumatycznego).

Wskaznik lub miernik ostrzegawczy niskiego cisnienia
1. Wadliwe dziatanie lub uszkodzenie wskazZnika lub miernika ostrzegawczego niskiego
cisnienia.

Zawor sterujacy hamulca postojowego

1. Pekniety, uszkodzony lub nadmiernie zuzyty zawor sterujacy.

2. Wadliwe dziatanie zaworu sterujgcego.

3. Niepewne sterowanie, dziatanie trzpienia blokujacego lub zaworu.
4. Luzne potaczenie badz nieszczelnos¢.

Hamulec postojowy, dZwignia sterujaca, zapadka hamulca postojowego

1. Zapadka hamulca postojowego nie blokuje prawidtowo.

2. Nadmierne zuzycie tozyska dzwigni lub mechanizmu.

3. Nadmierny ruch dzwigni wskazujacy na nieprawidtowg regulacje. W przypadku zastosowa-
nia hamulca uruchamianego elektrycznie (EPB) — mozliwe zwolnienie dzwigni hamulca bez
wiaczonego ,zaptonu”.

Zawory hamulcowe (zawory zabezpieczajace, zawory sterujace)

Uszkodzone, nadmierny wyptyw powietrza.

Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki.

Niepewne lub niewfasciwe zamocowanie.

Brak dziatania zaworu bezpieczeristwa.

Zauwazalny samoczynny spadek cisnienia hamowania w czasie 1 minuty.

Zauwazalny spadek cisnienia w okresie 1 minuty, gdy pedat hamulca jest utrzymany w pozy-
¢ji wcisnietej.

7. Spadek ci$nienia na 1 petne zahamowanie przekracza 0,06 Mpa.

oA WwWN =

Ztacza przewodéw hamulcowych przyczepy
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Uszkodzenie, nieszczelnosci przewodoéw lub zaworu ztgcza przewodu.
Niepewne lub niewfasciwe zamocowanie.

Nadmierne nieszczelnosci.

Przy roztaczeniu potaczenia hamulec przyczepy nie dziata automatycznie.

>N =

Zbiornik powietrza

1. Uszkodzony, skorodowany, nieszczelny.
2. Nie dziata zawor odwadniajacy.

3. Niepewne lub niewtasciwe zamocowanie.

Podzespoty serwomechanizmu wspomagajacego, pompa hamulcowa (w systemach hy-
draulicznych)

Wadliwy lub niesprawny zespét serwomechanizmu.

Nieszczelna lub wadliwa pompa hamulcowa.

Niepewne dziatanie pompy hamulcowe;j.

Niewystarczajacy poziom ptynu hamulcowego.

Brak zamkniecia (pokrywki) zbiorniczka ptynu hamulcowego.

Lampka kontrolna poziomu ptynu hamulcowego $wieci lub jest uszkodzona.
Nieprawidtowe dziatanie wskaznika ostrzegawczego poziomu ptynu hamulcowego.
Zapowietrzony uktad hydrauliczny.

Zbiorniczek ptynu hamulcowego zastoniety (niedostepny dla kontroli).

10 Nieprawidtowy rodzaj lub niski poziom ptynu hamulcowego.

0o NOL A WN =

Sztywne przewody hamulcowe

1. Mozliwos¢ rozerwania lub pekniecia.

2. Wycieki z przewoddw lub pofaczen.

3. Uszkodzone lub nadmiernie skorodowane.
4. Zauwazalnie przemieszczone.

Elastyczne przewody hamulcowe

1. Mozliwos¢ rozerwania lub pekniecia.

Przewody hamulcowe uszkodzone, ocierajace, za krétkie, skrecone.
Wycieki z przewoddw lub potaczen.

Wybrzuszanie sig, pecznienie przewodéw pod dziataniem cisnienia.
Porowatos¢.

iAW

Oktadzina szczek/klockéw hamulcowych

1. Zauwazalne nadmierne zuzycie.

2. Urzadzenie sygnalizacyjne wskazuje nadmierne zuzycie elementéw ciernych (o ile wystepuje).
3. Zauwazalne zanieczyszczenie (olejem, smarem itp.).

Bebny, tarcze hamulcowe

1. Zauwazalne nadmierne zuzycie, zarysowania, pekniecia.
2. Zauwazalne zanieczyszczenia (olejem, smarem itp.).

3. Uszkodzone ostony lub ich brak.
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Urzadzenie uruchamiajgce hamulce (w tym sitownik membranowo-sprezynowy lub roz-
pieracz hydrauliczny szczek hamulcowych)

1. Pekniete lub uszkodzone.

Nieszczelne.

Niepewne lub niewfasciwe zamocowanie.

Nadmierna korozja.

Nadmierny skok ttoka sitownika lub membrany.

Brak lub nadmierne zuzycie ostony przeciwpytowej.

oV kN

Regulator (korektor) sity hamowania

1. Wadliwe podtaczenie.

2. Zauwazalna nieprawidtowa regulacja.
3. Zatarty, brak dziatania, wycieki ptynu.
4. Brak regulatora (o ile jest przewidziany).

Urzadzenie przeciwblokujace (ABS)
1. System sygnalizacji wskazuje uszkodzenie.
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Rodzaje swiatet obowiazkowych
i dodatkowych, w jakie powinny
by¢ wyposaione pojazdy

asp. szt. Robert Szczech

Rodzaje swiatet

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia:

§12.1.
1)

2)
3)

00N O U b

)
)
)
)
)
)

O

10)
11)

12)

13)
14)

15)

16)

17)

Pojazd, z zastrzezeniem ust. 2, wyposaza sie w nastepujace Swiatta zewnetrzne:
drogowe — pojazd samochodowy, ktérego konstrukcja umozliwia rozwijanie predkosci
przekraczajgcej 40 km/h;

mijania - pojazd samochodowy;

kierunkowskazéw — pojazd samochodowy i przyczepa; nie stosuje sie do motocykla jed-
nosladowego zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1986 r.;
hamowania ,stop” - pojazd samochodowy i przyczepa;

oswietlajace tylng tablice rejestracyjna — pojazd samochodowy i przyczepa;

pozycyjne przednie - pojazd samochodowy oraz przyczepa o szerokosci 1,6 m lub wiecej;
pozycyjne tylne — pojazd samochodowy i przyczepa;

odblaskowe tylne inne niz tréjkatne — pojazd samochodowy;

odblaskowe tylne tréjkatne — przyczepa;

odblaskowe przednie - przyczepa;

odblaskowe boczne - pojazd samochodowy o dtugosci przekraczajacej 6,0 m, ciagnik
siodtowy i przyczepa;

awaryjne - pojazd samochodowy, z wyjatkiem motocykla, i przyczepa;
przeciwmgtowe tylne - pojazd samochodowy, z wyjatkiem motocykla, i przyczepa;
cofania — pojazd samochodowy, z wyjatkiem motocykla, i przyczepa o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 750 kg; dotyczy przyczepy zarejestrowanej po raz pierwszy
po dniu 1 sierpnia 2009 .,

obrysowe przednie i tylne - pojazd samochodowy i przyczepa, ktérych szeroko$¢ prze-
kracza 2,1 m; nie stosuje sie do podwozia samochodu ciezarowego z kabing w zakresie
Swiatet obrysowych tylnych;

pozycyjne boczne - pojazd samochodowy i przyczepa, ktérych dtugos¢ przekracza 6 m
(dtugos¢ przyczepy powinna by¢ liczona razem z dyszlem);

oznakowanie odblaskowe konturowe:

a) tylne — pojazd o szerokosci wiekszej niz 2100 mm nalezacy do nastepujacych kategorii:



52

2.

KONTROLA STANU TECHNICZNEGO POJAZDOW

- N2 o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 7,5 t oraz N3; nie dotyczy pod-
wozia samochodu ciezarowego z kabing i ciaggnika siodtowego,
- 03i04,
b) boczne - pojazd o dtugosci wiekszej niz 6000 mm nalezacy do nastepujacych kategorii:
- N2 o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 7,5 t oraz N3; nie dotyczy pod-
wozia samochodu ciezarowego z kabing i ciaggnika siodtowego,
- 03i04,
- stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej po dniu 10 pazdziernika 2009 r.
Przepiséw ust. 1:
1) pkt 12-15 nie stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 1986 r. oraz pojazdu Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;
2) pkt 16 nie stosuje sie do podwozia samochodu ciezarowego z kabina.
Ponadto dopuszcza sie wyposazenie w nastepujace Swiatfa:
1) drogowe - pojazdu samochodowego innego niz wymieniony w ust. 1 pkt 1;

)
2) przeciwmgtowe przednie - pojazdu samochodowego;
3) pozycyjne przednie - przyczepy innej niz wymieniona w ust. 1 pkt 6;
4) postojowe - pojazdu samochodowego o dtugosci nieprzekraczajacej 6,0 m i szerokosci

nieprzekraczajacej 2,0 m; zabrania sie umieszczania tych swiatet na innych pojazdach;

5) odblaskowe boczne - pojazdu samochodowego innego niz wymieniony w ust. 1 pkt 11;
6) odblaskowe przednie - pojazdu samochodowego;

7) jazdy dziennej — pojazdu samochodowego;

8) pozycyjne boczne - pojazdu innego niz wymieniony w ust. 1 pkt 16;

9) obrysowe przednie i tylne - pojazdu samochodowego i przyczepy, o szerokosci od

1,8 m do 2,1 m oraz podwozia samochodu ciezarowego z kabing;

10) cofania — przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej do 750 kg oraz przyczepy, o ktérej
mowa w ust. 1 pkt 14, zarejestrowanej po raz pierwszy do dnia 1 sierpnia 2009 r;

11) awaryjne — motocykla;

12) przeciwmgtowe tylne — motocykla;

13) odblaskowe tylne inne niz tréjkatne — przyczepy;

14) oznakowanie odblaskowe konturowe — wszystkich innych kategorii pojazdéw, niewy-
mienionych w ust. 1 pkt 17, w tym podwozia samochodu ciezarowego z kabing i ciggni-
kow siodtowych;

15) narozne - pojazdu samochodowego.

Na woézku bocznym motocykla powinny by¢ umieszczone Swiatta:

1) pozycyjne przednie,

) pozycyjne tylne,

) odblaskowe tylne,

) kierunkowskazéw; przepis stosuje sie do pojazdu wyprodukowanego po dniu 30 czerw-

ca1993r,

5) odpowiadajace warunkom okreslonym dla tych swiatet; swiatta pozycyjne powinny sie
wiaczac i wytgczac réwnoczesnie ze Swiattami pozycyjnymi motocykla.

H W N
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5. Na wdzku bocznym motocykla zabrania sie umieszczania Swiatta drogowego, swiatfa mija-
nia i Swiatta przeciwmgtowego.

6. Na pojazdach kategorii M1 i O1 nie umieszcza sie oznakowania odblaskowego konturo-
wego.

7. W przypadku braku szczegétowych wymagan, charakterystyki Swiatet wymienionych w § 2
zatacznika nr 6 do rozporzadzenia, takie jak: Swiattos¢, barwa, powierzchnia widoczna, nie
powinny sie zmienia¢ podczas $wiecenia sie lampy.

5.2. Ogodlne warunki techniczne dotyczace $wiatet

§ 13. 1. Swiatta pojazdu powinny odpowiada¢ nastepujagcym warunkom ogélnym:

1) Swiatla przeznaczone do oswietlania drogi przed pojazdem powinny by¢ umieszczone
w sposdb umozliwiajacy tatwa regulacje kierunku strumienia swietlnego;

2) osie $wiatet sygnalizacyjnych powinny by¢ réwnolegte do ptaszczyzny jezdni, osie $wia-
tet odblaskowych bocznych i pozycyjnych bocznych powinny by¢ ponadto prostopadte
do podtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu, a osie pozostatych swiatet sygnalizacyjnych
- réwnolegte do tej ptaszczyzny; dopuszcza sie odchylenia od powyzszych kierunkéw
nie wieksze niz 3°;

3) Swiatta tego samego rodzaju powinny mie¢ takie same wtasciwosci swietlne i powin-
ny by¢ umieszczone symetrycznie wzgledem podtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu;
warunku symetrii rozmieszczenia nie stosuje sie do Swiatet oswietlajacych tylna tablice
rejestracyjng oraz pojedynczych swiatet cofania i przeciwmgtowych tylnych;

4) nie powinny oslepia¢ innych uczestnikéw ruchu; warunku nie stosuje sie do Swiatet
drogowych;

5) S$wiatta mijania powinny dawac wyrazng granice swiatfa i cienia;

6) swiatta czerwone nie powinny by¢ widoczne z przodu, a $wiatta biate (zétte selektywne)
- z tytu, z wyjatkiem Swiatta cofania oraz swiatet dodatkowych przewidzianych w § 24
ust. 1 pkt 8, § 25 ust. 2, § 26 ust. 3, § 27 ust. 2, § 31 ust. 1 orazw § 32 ust. 1.

2. Potaczenia elektryczne powinny zapewnia¢, aby:

1) Swiatfa pozycyjne przednie i tylne, Swiatfa obrysowe (jesli pojazd jest w nie wyposazo-
ny), Swiatta pozycyjne boczne (jesli pojazd jest w nie wyposazony) i Swiatta oswietlajace
tylna tablice rejestracyjnag mogty by¢ wigczane i wytgczane tylko jednoczesnie; warunek
ten nie obowigzuje, gdy swiatta pozycyjne petnig funkcje swiatet postojowych lub kie-
dy Swiatfa pozycyjne boczne migaja (Swieca $wiattem przerywanym) razem z kierun-
kowskazami po tej samej stronie pojazdu;

2) Swiatta drogowe, mijania i przeciwmgtowe przednie nie mogty by¢ wiaczone, jezeli
nie sa wigczone réwnoczesnie Swiatta wymienione w pkt 1; przepisu nie stosuje sie do
$wiatet drogowych lub mijania, kiedy sa uzywane do wysytania krétkich, przerywanych
sygnatoéw ostrzegawczych.

3. Swiatta i oznakowanie odblaskowe powinny ponadto odpowiada¢ warunkom szczegéto-
wym, okreslonym w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia.
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5.3. Symbole i oznaczenia poszczegdlnych rodzajow swiatet

Znaczenie symboli literowo-cyfrowych

A - Swiatta pozycyjne

B - $wiatto przeciwmgtowe

C - Swiatfo mijania

R - przednie $wiatto drogowe

CR - $wiatto mijania i drogowe

RL - Swiatto do jazdy dziennej

C/R - $wiatto mijania lub drogowe

HC - halogenowe $wiatto mijania

HCR - halogenowe $wiatto mijania i drogowe
HC/R - halogenowe $wiatto mijania lub drogowe
DC - ksenonowe swiatto mijania

DR - ksenonowe $wiatto drogowe

DC/R - ksenonowe swiatto mijania lub drogowe

Oznaczenia literowo-cyfrowe swiatet sygnalizacyjnych

A - Swiatto pozycyjne (obrysowe)

F - tylne $wiatto przeciwmgtowe

IA, IB - swiatto odblaskowe (llIA, 11IB)

S1 - Swiatfo stop

S$2 - Swiatfo stop

S3 - Swiatfo stop centralne (moze by¢ instalowane pojedynczo)

AR - $wiatfo cofania

R - tylne swiatto pozycyjne

1; 1a; 1b - kierunkowskaz przedni

2a; 2b - kierunkowskaz tylny

5 - dodatkowy boczny kierunkowskaz (dla pojazdéw o dtugosci do 6 m)
6 - dodatkowy boczny kierunkowskaz (dla pojazdéw dtuzszych niz 6 m)
SM 1 - boczne $wiatto pozycyjne (obrysowe) dla wszystkich pojazdéw
SM 2 - boczne $wiatto pozycyjne (obrysowe) dla pojazdéw dtuzszych niz 6 m

5.4. Nieprawidtowosci

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca
2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzo-

row dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (zatacznik nr 1).

Swiatta drogowe i mijania:
a) brak swiatfa, Zrédta swiatta lub jego uszkodzenie;
b) uszkodzenie uktadu projektorowego (odbtysnik i klosz);
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C) niepewne mocowanie $wiatfa;

d) liczba swiatet niezgodna z wymagang przepisami rozporzadzenia o warunkach technicznych

pojazdéw;

niejednakowa barwa lub barwa inna niz biata;

rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami rozporzadzenia o warunkach technicznych;

brak lub niedziatanie swiatet drogowych (jezeli s wymagane);

brak lub niedziatanie $wiatet mijania;

wiaczenie $wiatet mijania lub Swiatet drogowych nie witgcza réwnoczesnie Swiatet pozycyj-

nych oraz oswietlenia tablicy rejestracyjnej;

j) przetaczenie swiatet drogowych na swiatta mijania nie powoduje wytaczenia wszystkich
Swiatet drogowych;

k) przetaczenie Swiatet mijania na $wiatta drogowe nie powoduje wtgczenia co najmniej jednej
pary $wiatet drogowych;

I) brak wyraznej granicy $wiatta i cienia $wiatet mijania;

m) brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu wtaczenia swiatet drogowych;

n) reflektor nieprawidtowo zamocowany;

0) zrodto swiatfa (np. zaréwka) niekompatybilne z obudowa reflektora.

=zaze

Swiatta przednie, tylne i boczne $wiatta pozycyijne, $wiatta obrysowe:

a) uszkodzenie Zrédta Swiatta;

) uszkodzenie klosza;

) niepewne mocowanie $wiatta;

) barwa inna niz biata (Swiatta pozycyjne przednie);

) barwa inna niz czerwona ($wiatta pozycyjne tylne);

) umieszczone na innym pojezdzie niz pojazd samochodowy i przyczepa, ktérych szerokos¢
przekracza 1,8 m ($wiatta obrysowe).

> o o 0 T

Swiatta stopu:

a) uszkodzenie zrédta Swiatta;

) uszkodzenie klosza;

) niepewne mocowanie $wiatta;

) nie wtacza sie przy uruchomieniu hamulca roboczego;

) natezenie Swiatfa nie jest wyraznie wieksze niz natezenie Swiatet pozycyjnych tylnych;
) zamontowany sygnat wtaczenia (dopuszcza sie sygnat niesprawnosci Swiatet);

g) barwa inna niz czerwona.

o 0 T

i)

Swiatta kierunkowskazu i $wiatta awaryjne:

a) uszkodzenie zrédta Swiatta;

) uszkodzenie klosza;

) niepewne mocowanie $wiatta;

) brak kontrolnego sygnatu dziatania lub niewtasciwe jego dziatanie;

) wiaczenie kierunkowskazow uzaleznione jest od wtaczenia innych Swiatet;

) nie dziataja w jednej fazie;

) nie dziafaja, gdy urzadzenie znajduje sie w potozeniu uniemozliwiajagcym jego prace;

) wiagczenie Swiatet nastepuje z opdznieniem wiekszym niz 1 s, a pierwsze wytaczenie z op6z-
nieniem wiekszym niz 1,5 s od uruchomienia przetacznika kierunkowskazéw.

> o o 0 T

> Q
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Przednie i tylne swiatta przeciwmgtowe:

uszkodzenie zrodta Swiatta;

uszkodzenie klosza;

niepewne mocowanie $wiatta;

rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami rozporzadzenia o warunkach technicznych;
brak lub niewtasciwie dziatajacy kontrolny sygnat wigczenia;

$wiatto przeciwmgtowe tylne moze by¢ wiaczone bez wtaczonych swiatet mijania lub Swiatet
przeciwmgtowych przednich;

nie ma mozliwosci wyfgczenia Swiatta przeciwmgtowego tylnego niezaleznie od swiatta
przeciwmgtowego przedniego;

umieszczone w odlegtosci mniejszej niz 10 cm od $wiatta hamowania,stop”;

Swiatta przeciwmgtowe przednie wtaczaja sie bez wiaczenia swiatet pozycyjnych;

oslepiajg innych uzytkownikéw drogi;

nie ma mozliwosci wtaczenia i wytaczenia $wiatet przeciwmgtowych przednich niezaleznie
od swiatet drogowych i mijania.

Swiatla cofania:

a)
)
)

)
)

o O N T

f)

uszkodzenie zrédta Swiatta;

uszkodzenie klosza;

niepewne mocowanie swiatta;

wiaczanie na biegu innym niz wsteczny;

mozliwos¢ wiaczenia, gdy urzadzenie wigczajace silnik jest w potozeniu uniemozliwiajgcym
jego prace;

oslepiaja innych uzytkownikéw drogi.

Swiatto o$wietlajace tylna tablice rejestracyjna:

a)
b)
)
)

o N

e)

urzadzenie wysyta Swiatto skierowane bezposrednio do tytu;

uszkodzenie zrodta Swiatta;

barwa inna niz biata;

obudowa Swiatet o$wietlajacych tylng tablice rejestracyjna nieprawidtowo/niepewnie zamo-
cowana do pojazdu.

strumien $wiatfa nie pada na powierzchnie tablicy rejestracyjne;j.

Swiatta odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i odblaskowe konturowe, tylne tablice
odblaskowe:

a)
b)
d)

nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie $wiatet odblaskowych;

niepewne mocowanie swiatet odblaskowych;

rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami rozporzadzenia o warunkach tech-
nicznych;

Swiatfa odblaskowe nieprawidtowo zamocowane do pojazdu;

ksztatt tréjkata inny niz rownoboczny (dot. swiatet odblaskowych tylnych tréjkatnych);
umieszczone na innym pojezdzie niz przyczepa (dot. $wiatet odblaskowych tylnych
tréjkatnych);

maja ksztatt tréjkata (dot. Swiatet odblaskowych przednich i bocznych).
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Ogolne zasady kontroli
elementéow wyposaienia

majacych wpiyw
na zanieczyszczenie srodowiska

asp. szt. Robert Szczech

6.1. Ochrona $rodowiska

Uktady majace wptyw na ochrone srodowiska to:
uktad zasilania,
uktad smarowania,
uktad chtodzenia,
uktad wydechowy.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia:
§ 9. 1. Pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby:
1) poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie
przekraczat w odniesieniu do:
a) pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trak-
cie badan homologacyjnych o 5 dB (A),
b) pozostatych pojazdéw - wartosci podanych w tabeli ,Poziom hatasu zewnetrznego’,
stanowigcej zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

Tabela 1. Poziom hatasu zewnetrznego

Rodzaj silnika

o zaptonie iskrowym o zaptonie samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1 — nieprzekraczajacej 125 cm® 94 =
— wigkszej niz 125 cm* 9% =
2 Samochdd osobowy 923 96

Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3 catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem 93 102
samochodu osobowego

4 Inny pojazd samochodowy 98 108
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2) w spalinach pojazdu zsilnikiem o zaptonie iskrowym zawartos¢ tlenku wegla (CO), weglo-
wodoréw (CH) i wspétczynnik nadmiaru powietrza A (lambda) nie przekraczaty wartosci
podanych w tabeli ,Poziomy emisji zanieczyszczen gazowych i wspodtczynnika nadmiaru
powietrza N, stanowigcej zatacznik nr 2 do rozporzadzenia, z tym ze:

a)

o)

dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy do dnia 31 grudnia 1996 r., wyposazo-
nego w silnik o pojemnosci skokowej ponizej 700 cm?, dopuszcza sie wartosci okre-
slone w kolumnie 5 tabeli zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia,

dla pojazdu, dla ktérego w swiadectwie homologacji potwierdzono wartosci wyz-
sze, stanowigce dla tego pojazdu kryterium oceny, wartosci podanych w kolumnach
6,7,8,9,10i 11 tabeli zatacznika nr 2 do rozporzadzenia nie stosuje sig,
wymagania dotyczace wspotczynnika nadmiaru powietrza A (lambda) stosuje sie do
pojazdu wyposazonego w odpowiednia sonde;

3) zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie samoczynnym, mierzone przy swobod-
nym przyspieszaniu silnika w zakresie od predkosci obrotowej biegu jatowego do maksy-
malnej predkosci obrotowej, wyrazone w postaci wspoétczynnika pochtaniania $wiatta, nie
przekraczato: 2,5 m™, a w odniesieniu do silnika z turbodotadowaniem 3,0 m™, a w przypad-
ku pojazdéw wyprodukowanych po dniu 30 czerwca 2008 r. nie przekraczato 1,5 m™;

(..

5) urzadzenie zaptonu iskrowego nie wytwarzato nadmiernych zaktécen radioelektrycznych;
6) uktad zasilania:

a)

b)

d)

byt szczelny, niezaleznie od warunkéw zewnetrznych oraz drgan wystepujacych pod-
czas pracy pojazdu,

byt zabezpieczony przed mozliwoscia zetkniecia z przeszkodami znajdujacymi sie
na drodze oraz przed nadmiernym nagrzewaniem, tarciem i innymi nienaturalnymi
warunkami,

byt zabezpieczony przed korozjg;

7) zbiornik paliwa, z zastrzezeniem wymagan dla zbiornikéw do gazu, w tym réwniez zbior-
nik paliwa niezaleznej instalacji ogrzewczej:

a)

nie byt umieszczony w kabinie kierowcy lub w pomieszczeniu przeznaczonym do
przewozu o0séb ani tez bezposrednio do niego nie przylegat, zas przegroda lub scian-
ka oddzielajaca zbiornik od tych pomieszczen byta wykonana z materiatu niepalnego;
przepis stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia
1984r,,

byt tak umieszczony, by w razie jego uszkodzenia lub przelania paliwo nie $ciekato na
elementy uktadu wydechowego,

nie miat wlewu paliwa w kabinie kierowcy, w pomieszczeniu przeznaczonym do
przewozu oséb, w komorze silnikowej lub w bagazniku; przy czym jezeli wlew paliwa
umieszczony jest z boku pojazdu, to korek wlewu paliwa w potozeniu zamknietym nie
moze wystawac poza obrys nadwozia; przepis stosuje sie do pojazdu zarejestrowane-
go po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1984 r,

przepisow lit. a—c nie stosuje sie do motocykla,

d)

byt odporny na korozje; powinien przejs¢ badania szczelnosci wykonane przez wy-
tworce, przy cisnieniu rownym dwukrotnemu ci$nieniu roboczemu, ale nie mniejsze-
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mu niz 0,3 bara nadcisnienia; kazda nadwyzka cisnienia lub kazde cisnienie przekra-
czajace cisnienie robocze powinno by¢ automatycznie kompensowane za pomoca
odpowiednich urzadzen, w szczegdlnosci zawordw; konstrukcja zaworéw powinna
zapobiegac ryzyku powstawania pozaru; paliwo nie powinno wycieka¢ przez korek
wlewu lub przez urzadzenia kompensujace nadwyzke cisnienia nawet wtedy, gdy
zbiornik bedzie odwrdcony; dopuszcza sie nieznaczne przesaczenia paliwa, jesli nie
przekraczaja one 30 g/min, oraz skroplenia lub zroszenia,

e) byt umieszczony w taki sposédb, aby byt mozliwie dobrze zabezpieczony przed skut-
kami zderzenia czotowego lub uderzenia w ty}, a w jego poblizu nie powinno by¢
zadnych wystajacych czesci, w szczegdlnosci ostrych krawedzi,

f) wykonany z tworzyw sztucznych, ponadto spetniat wymagania odpornosci na ogien
wedtug Regulaminu Nr 34 EKG ONZ;

8) instalacja elektryczna byta zabezpieczona przed uszkodzeniem mechanicznym wskutek
tarcia o inne elementy pojazdu, a takze przed korozja; dopuszcza sie wyposazenie insta-
lacji elektrycznej w umieszczony w fatwo dostepnym miejscu wytacznik, umozliwiajacy
odtaczenie akumulatora od zasadniczej instalacji elektrycznej bez uzycia narzedzi — do-
tyczy samochodu ciezarowego i specjalnego o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 tony, ciggnika siodtowego i balastowego oraz autobusu o liczbie miejsc
wiekszej niz 15 facznie z miejscem kierowcy, zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu
31 grudnia 1984 r.,;

9) nie wystepowaty wyrazne wycieki w postaci spadajacych kropel materiatéw eksploata-
cyjnych z zespotéw i uktadéw pojazddéw;

10) uktad odpowietrzania skrzyni korbowej silnika o zaptonie iskrowym, z wyjatkiem silnika
dwusuwowego, byt kompletny i szczelny; przepisu nie stosuje sie do motocykla oraz po-
jazdu zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1987 r,;

11) ukfad pochtfaniania par paliwa ze zbiornika paliwa pojazdu z silnikiem o zaptonie iskro-
wym byt kompletny i szczelny; przepis stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz
pierwszy po dniu 31 grudnia 1995 r.

Wykaz przedmiotow wyposazenia oraz czesci zwigzanych
6.2. ; bezpieczenistwem uzytkowania pojazdu i ochrong srodowiska

1. Tarcze két jezdnych oraz sruby i nakretki do ich mocowania.

. Okucia do srodkéw transportu — zamki, zawiasy, spinacze.

. Zespoly i elementy silnikéw spalinowych ttokowych: ttumiki wydechu (nieobjete homolo-
gacja), pompy paliwa i pompy wtryskowe, wtryskiwacze i rozpylacze, wtryskowe uktady za-
silania silnikow o zaptonie iskrowym, filtry, zbiorniki paliwa, przewody paliwowe elastyczne,
uszczelnienia pierscieniowe gumowe i gumowo-metalowe.

. Mechanizmy kierownicze kompletne oraz poszczegdlne ich elementy (koto, kolumna, watki,
przektadnie, dZzwignie, ramiona, drazki, przeguby, sworznie).

. Waty napedowe kompletne, krzyzaki przegubdéw i przeguby réwnobiezne watéw napedo-
wych i potosi.
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o

Niezalezne systemy grzewcze wykorzystujace paliwo i ich elementy.

7. Mechanizmy wywrotu kompletne oraz przewody wysokiego ci$nienia (okute) i zawory
(rozdzielacze).

8. Zespoty i elementy zawieszenia: amortyzatory, resory (drazki i pakiety skretne, resory pio-
rowe, sprezyny Srubowe, resory pneumatyczne), wahacze i ich przeguby, stabilizatory i ich
przeguby, drazki reakcyjne, elementy gumowo-metalowe zawieszen.

9. Zespoty i elementy uktadéw hamulcowych: pompy, zbiorniki — do 0,03 Mpa x m?, przewo-
dy i ztacza, zawory, korektory, urzadzenia wspomagajace, sprezarki, reduktory, odmrazacze,
odolejacze, filtry, sitowniki, bebny, oktadziny cierne, klocki i szczeki, rozpieraki, zespoty regu-
lacji, tarcze, zaciski kompletne, cylindry, urzadzenia przeciwblokujace, linki hamulcowe.

10. Siodta, haki, zaczepy i inne elementy stuzace do ciagniecia i holowania (nieobjete homologacja).

11. Zwierciadfa do lusterek samochodowych.

12. Elementy i akcesoria do pojazdéw: zagtéwki, podnosniki samochodowe stanowigce wyposa-
zenie pojazdu, urzadzenia do mocowania tadunku, bagazniki, transportowe pasy sciggajace.

13. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu pozostate: tablice rejestracyjne, do oznakowania pojaz-
déw przewozacych materiaty niebezpieczne, lampy ostrzegawcze dla pojazdéw przewo-
z3cych materiaty niebezpieczne, urzadzenia uziemiajgce pojazdy do przewozu materiatéw
niebezpiecznych, urzadzenia odblaskowe dla rowerdw.

14. Urzadzenia $wietlne i sygnalizacyjne: reflektory elektryczne do motocykli, motoroweréw
i roweréw, lampy swiatet btyskowych ostrzegawczych, klosze do lamp sygnalizacyjnych
i cofania, ostony reflektorowe.

15. Sygnaty dzwiekowe (nieobjete homologacja).

16. Wyposazenie elektryczne i elektroniczne, w tym: urzadzenia zaptonowe, urzadzenia z ele-
mentami grzewczymi, sterowniki, przekazniki, urzadzenia i elementy przystosowujace po-
jazdy do transportu wartosci materialnych.

17. Zapalniczki elektryczne oraz inne urzadzenia zasilane z gniazd wtykowych.

18. Elektroniczne, elektryczne i mechaniczne urzadzenia zabezpieczajace - alarmowe, lokaliza-
¢ji i blokad nieobjete homologacja.

19. Ptyny eksploatacyjne: hamulcowe, do uktadéw chtodzenia silnikow spalinowych, do spry-
skiwania szyb samochodowych.

20. Kabiny ochronne, ramy ochronne i siedziska amortyzowane do ciagnikéw rolniczych.

21. Akumulatory energii elektrycznej.

22. Szyby z powtokami refleksyjnymi i folie do szyb samochodowych.

Normy emisji spalin

Dla pojazdéw z silnikiem benzynowym
Tabela 2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla pojazdéw z silnikiem benzyno-
wym emisja [g/km]

[g/km] EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
(1 2,72 2,2 23 1 1 1
HC - = 0,2 0,1 0,1 0,1
NOx - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NOx 0,97 0,5 = =

PM - - - - 0,005 0,005
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Dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym
Tabela 3. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla pojazdow z silnikiem wysoko-
preznym emisja [g/km].

[g/km] EURO1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO6
(1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC = 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NOx - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx 1,13 0,7 0,56 03 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Dla pojazdéw dwukotowych
Tabela 4. Aktualna wartos¢ graniczna dla pojazdow dwukotowych.

NO 0,3 03 0,15

Normy Euro

EURO 1

Obowigzywata od 1993 r. Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodéw osobowych oraz dla oso-
bowych i lekkich ciezaréwek — 93/59/EEC.

EURO 2

Obowiagzywata od 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.
EURO 3

Obowiazywata od 2000 r. Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdéw.

EURO 4

Obowigzywata od 2005 r. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdow.

EURO 5

Obowiazuje od 2009 r. Rozporzadzenie 2007/715/EC [13] dla lekkich samochodéw osobowych
i stuzbowych.

EURO 6

Obowiazuje od 2014 r. Rozporzadzenie 2007/715/EC [13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.
W 2008 r. Parlament Europejski uchwalit norme Euro 6, ktéra dotyczy poziomu zanieczyszczen
emitowanych przez ciezkie pojazdy samochodowe. Dopuszczalna warto$¢ emisji tlenkéw azo-
tu ma wynies¢ 400 mg/kWh, a wiec o 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czastek
statych zostang zmniejszone 0 66% i maja wynosi¢ 10 mg/kWh.

Najczesciej wystepujace niesprawnosci i nieprawidtowosci dotyczace ochrony srodowiska:
Hatas

Uktad ttumienia hatasu
a) poziom hatasu przekracza wartosci dozwolone w wymaganiach rozporzadzenia o warun-
kach technicznych;
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b) obluzowanie, ryzyko odpadniecia, uszkodzenie, niewtasciwe mocowanie, brak lub wyrazna
przerébka dowolnej czesci uktadu ttumienia hatasu w stopniu majacym niekorzystny wptyw
na poziom hatasu;

¢) wyraznie nieszczelny ukfad wydechowy.

Emisja spalin

Emisja spalin z silnikéw benzynowych

a) brak zamontowanego urzadzenia kontrolnego emisji spalin, przerébka urzadzenia lub wy-
raznie nieprawidtowe dziatanie;

b) nieszczelnosci majace wptyw na pomiary emisji spalin;

C) emisja zanieczyszczeh gazowych przekracza wartosci maksymalne okreslone w rozporza-
dzeniu o warunkach technicznych;

d) system OBD wykazuje kody usterek zwigzane z emisja.

Emisja spalin z silnikow wysokopreznych (Diesla)

a) brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontrolnego emisji spalin lub wyraznie nieprawi-
dtowe dziatanie urzadzenia;

b) wycieki mogace mie¢ wptyw na pomiary emisji spalin.

Zadymienie spalin

Niniejszego wymagania nie stosuje sie do pojazdéw po raz pierwszy zarejestrowanych lub do-

puszczonych do ruchu przed 1 stycznia 1980 .

a) w przypadku pojazdéw po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu po
dniu okreslonym w wymaganiach rozporzadzenia o warunkach technicznych poziom zady-
mienia przekracza poziom podany na tabliczce producenta umieszczonej w pojezdzie;

b) przekroczenie wartosci emisji zanieczyszczen gazowych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu
o warunkach technicznych.

Wycieki ptynow
Nadmierny wyciek dowolnego ptynu, ktéry moze zagrazac srodowisku lub bezpieczerstwu in-
nych uzytkownikéw drogi.
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elementow nadwozia i podwozia
oraz wyposaienia pojazdow

® majacych wptyw na bezpieczenstwo
w ruchu drogowym

kom. Dariusz Szymanik

Szybki rozwdj techniki samochodowej i duza réznorodnos¢ typéw samochodéw wynika
z potrzeby ich jak najlepszego przystosowania do zadan przewozowych. Dzieki wprowa-
dzaniu nowych technologii i materiatéw dazy sie do zapewnienia niezawodnosci i trwatosci,
czego wyznacznikiem jest uzyskiwanie znacznych przebiegéw bezobstugowej i bezawaryj-
nej pracy. W efekcie powstajg nowe konstrukcje samochodéw o coraz wyzszej jakosci przy
minimalizacji kosztéw produkcji i eksploatacji. Nadwozia i podwozia pojazdéw podczas eks-
ploatacji narazone sa na dziatanie czynnikéw atmosferycznych, jak réwniez musza przenosié
znaczne obciagzenia powstate na skutek ruchu pojazdu i przewozonego tadunku. Nadmierna
korozja, zmeczenie materiatu oraz nieprzestrzeganie terminéw stosownych obstug i napraw
powoduja, ze pojazdy te staja sie niebezpieczne zaréwno dla kierujgcych nimi, i dla innych
uzytkownikéw drog.

Niesprawnosci nadwozia badz podwozia pojazdu w wielu przypadkach maja bezposredni
wplyw na bezpieczenstwo jazdy. Umiejetnos¢ rozréznienia podczas kontroli drogowej rodzaju
konstrukcji pojazdu, a wiec czy mamy do czynienia z pojazdem ramowym czy tez zbudowa-
nym na bazie nadwozia samonosnego, ma kolosalne znaczenie dla okreslania niesprawnosci
decydujacej o zatrzymaniu dowodu rejestracyjnego pojazdu. Policjant powinien wiedzie¢, ze
np. niektére niesprawnosci nadwozia samonosnego decydujace o skierowaniu pojazdu do Sta-
¢ji Kontroli Pojazdéw w celu dodatkowego badania w przypadku konstrukcji ramowej nie musza
skutkowac tego typu decyzja. Poza tym osoba dokonujaca kontroli powinna potrafi¢ konkretnie
okresli¢, na ktére elementy wyposazenia pojazdu musi zwréci¢ szczegélng uwage w celu ich
prawidtowego zdiagnozowania.

Podczas realizacji kontroli nalezy przypomnie¢ o réznych rodzajach konstrukcji pojazdéw,
tj. pojazdach budowanych na bazie nadwozia samonosnego lub ramy, oraz podkresli¢ znacze-
nie tego faktu na sposéb kontroli pojazdu. Podkresli¢ nalezy, iz szczegétowej kontroli nadwozia
i podwozia wymagaja pojazdy wyeksploatowane, zaniedbane oraz w kazdym przypadku w razie
jakichkolwiek watpliwosci, co do stanu technicznego poszczegdlnych elementéw nadwozia.

Omawianie kontroli stanu technicznego elementéw nadwozia i podwozia oraz wyposa-
Zenia pojazdéw majacych wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym nalezy rozpocza¢ od
przypomnienia, ze pojazdy samochodowe, przyczepy i naczepy dzielimy na kategorie oznaczo-
ne symbolami literowymi, a mianowicie*:

4 Zatacznik nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.z 2017 r. poz. 1260,
z pozn.zm).
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1. Kategoria M - pojazdy samochodowe przeznaczone do przewozu oséb, majgce co najmniej
cztery kota, w tym:

1)

2)

kategoria M1- pojazdy do przewozu oséb, majace nie wiecej niz osiem miejsc oprocz
siedzenia kierowcy;

kategoria M2 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majace wiecej
niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy i majace maksymalng mase catkowita nie-
przekraczajaca 5 t;

kategoria M3 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majace wiecej
niz osiem miejsc oprécz siedzenia kierowcy i majace maksymalna mase catkowita prze-
kraczajaca 5 t.

2. Kategoria N - pojazdy samochodowe majace co najmniej cztery kota, zaprojektowane i wy-
konane do przewozu tadunkéw, w tym:

1)

2)

3)

kategoria N1 — pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace
maksymalna mase catkowitg nieprzekraczajaca 3,5 t;

kategoria N2 — pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace
maksymalng mase catkowita przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajaca 12 t;

kategoria N3 — pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace
maksymalna mase catkowitg przekraczajacy 12 t.

3. Kategoria O - przyczepy, w tym:

1)
2)

3)

4)

kategoria O1 - przyczepy o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 750 kg;
kategoria O2 - przyczepy o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 750 kg, ale
nieprzekraczajacej 3,5 t;

kategoria O3 - przyczepy o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t, ale nie-
przekraczajacej 10 t;

kategoria O4 - przyczepy o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 10 t.

4, Kategoria L - pojazdy dwukotowe lub tréjkotowe, niektére pojazdy czterokotowe, w tym:

1

S U1 B W N

)
)
)
)
)
)
)

~N

kategoria L1e — motorowery dwukotowe;

kategoria L2e - motorowery trojkotowe;

kategoria L3e - motocykle dwukotowe bez bocznego wézka;
kategoria L4e - motocykle dwukotowe z bocznym wézkiem;
kategoria L5e — motocykle tréjkotowe;

kategoria L6e - czterokotowce lekkie;

kategoria L7e - czterokotowce.

Do kategorii L nie moga by¢ zaliczone pojazdy:

a) ktérych maksymalna predkos¢ konstrukcyjna nie przekracza 6 km/h,
b) przeznaczone do kierowania przez osobe piesza,

c) ciagniki i maszyny uzywane do celéw rolniczych lub podobnych,

d) rowery i wozki rowerowe.

Przez pojecie kategorii rozumie sie grupe pojazdéw samochodowych, przyczep lub na-

czep jednakowego przeznaczenia, wyrdzniong przez cechy uzytkowe lub konstrukcyjne,
np.: predkos¢, mase catkowita maksymalng, objetos¢ skokowa silnika, obcigzenie osi.

Ograniczenia techniczno-prawne dotyczace konstrukcji samochodéw sg okreslone

w krajowych i miedzynarodowych normach. Kazdy samochéd przed dopuszczeniem do ruchu
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drogowego musi przejs¢ stosowne badania spetnienia wymagan zgodnosci z obowigzujacymi
przepisami.

Podstawowe przepisy w tym zakresie, tj. warunki techniczne pojazdéw zawarte w art. 66 ustawy

- Prawo o ruchu drogowym:

Art. 66. 1. Pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby

korzystanie z niego:

1) nie zagrazato bezpieczenstwu oséb nim jadacych lub innych uczestnikéw ruchu, nie
naruszato porzadku ruchu na drodze i nie narazato kogokolwiek na szkode;

2) nie zaktécato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom
okreslony w przepisach szczeg6towych;

3) nie powodowato wydzielania szkodliwych substancji w stopniu przekraczajacym wielko-
$ci okreslone w przepisach szczegétowych;

4) nie powodowato niszczenia drogi;

5) zapewniato dostateczne pole widzenia kierowcy oraz tatwe, wygodne i pewne postugi-
wanie sie urzadzeniami do kierowania, hamowania, sygnalizacji i oswietlenia drogi przy
réwnoczesnym jej obserwowaniu;

6) nie powodowato zaktécen radioelektrycznych w stopniu przekraczajacym wielkosci okre-
$lone w przepisach szczegdtowych.

2. Urzadzenia i wyposazenie pojazdu, w szczegdlnosci zapewniajace bezpieczenistwo ruchu
i ochrone srodowiska przed ujemnymi skutkami uzywania pojazdu, powinny by¢ utrzymane
w nalezytym stanie oraz dziata¢ sprawnie i skutecznie.

3. Urzadzenia stuzace do taczenia pojazdu ciggnacego z przyczepa powinny zapewni¢ bez-
pieczne ciggniecie przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej przewidzianej do ciggniecia
przez ten pojazd, uniemozliwi¢ samoczynne odtaczenie sie przyczepy oraz zapewni¢ prawi-
dtowe dziatanie swiatet i hamulcéw, o ile przyczepa jest w nie wyposazona.

3a. Pojazd uczestniczacy w ruchu powinien posiada¢ nadane przez producenta, z zastrzezeniem
art. 66a, cechy identyfikacyjne:

1) numer VIN albo numer nadwozia, podwozia lub ramy.

4, Zabrania sie:

1) umieszczania wewnatrz i zewnatrz pojazdu wystajgcych spiczastych albo ostrych czesci
lub przedmiotdw, ktére moga spowodowac uszkodzenie ciata oséb jadacych w pojezdzie
lub innych uczestnikéw ruchu;

1a) stosowania w pojezdzie przedmiotéw wyposazenia i cze$ci wymontowanych z pojaz-
dow, ktérych ponowne uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub negatyw-
nie wptywa na srodowisko;

2) stosowania w pojezdzie przedmiotéw wyposazenia i czesci nieodpowiadajacych warun-
kom okreslonym w przepisach szczegdtowych;

3) umieszczania w pojezdzie lub na nim urzadzen stanowigcych obowigzkowe wyposaze-
nie pojazdu uprzywilejowanego, wysytajacych sygnaty swietlne w postaci niebieskich lub
czerwonych swiatet btyskowych albo sygnat dzwiekowy o zmiennym tonie;

4) wyposazania pojazdu w urzadzenie informujace o dziataniu sprzetu kontrolno-pomiaro-
wego uzywanego przez organy kontroli ruchu drogowego lub dziatanie to zaktdcajace
albo przewozenia w pojezdzie takiego urzadzenia w stanie wskazujgcym na gotowos¢
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jego uzycia; nie dotyczy to pojazdéw specjalnych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Stra-
zy Granicznej, Stuzby Celnej i Biura Ochrony Rzadu;
5) wymiany nadwozia pojazdu posiadajgcego cechy identyfikacyjne, o ktérych mowa
w ust. 3a pkt 1;
6) dokonywania zmian konstrukcyjnych zmieniajacych rodzaj pojazdu, z wyjatkiem:
a) pojazdu, na ktérego typ zostato wydane swiadectwo homologacji typu lub inny réw-
nowazny dokument, o ktérym mowa w art. 70j ust. 1, art. 70 k ust. 1, art. 700 ust. 1,
art. 70zo ust. 1, art. 70zp ust. 1 albo art. 70zu ust. 1,
b) pojazdu, w ktérym zmian konstrukcyjnych dokonat przedsiebiorca prowadzacy dzia-
talnos¢ gospodarcza w tym zakresie.

4a. Przepis ust. 4 nie dotyczy pojazdu zabytkowego — w zakresie pkt 1-3, z zastrzezeniem, ze
w przypadku pkt 3 obowiazuje zakaz korzystania z tych urzadzen podczas jazdy i postoju.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwym do spraw
wewnetrznych oraz Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki technicz-
ne pojazdéw oraz zakres ich niezbednego wyposazenia.

(...)

8. W rozporzadzeniach, o ktérych mowa w ust. 5-7, nalezy uwzgledni¢ w szczegdélnosci:

1) konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznego korzystania z pojazdéw;

2) zapewnienie mozliwie najmniejszego negatywnego wptywu pojazdéw na srodowisko;

3) przepisy i porozumienia miedzynarodowe dotyczace pojazddéw, ich wyposazenia
i czesci;

4) przeznaczenie pojazdéw oraz sposéb ich wykorzystania.

9. Minister wtasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki oraz ministrem wtasciwym do spraw $rodowiska, kierujac sie wzgledami tech-
nicznymi, zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego i wymogami ochrony $rodowiska
oraz majac na celu zapobieganie nieprawidtowosciom w obrocie przedmiotami wyposa-
Zenia i cze$ciami wymontowanymi z pojazdéw, okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz
przedmiotéw wyposazenia i czesci wymontowanych z pojazdéw, ktérych ponowne uzycie
zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub negatywnie wptywa na $rodowisko®.

Na podstawie przepisow ustawy® zostaty okreslone, w drodze rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz ich niezbednego wyposazenia,
szczeg6towe warunki techniczne pojazddw oraz zakres ich niezbednego wyposazenia’.

W dziale Ill - Warunki techniczne pojazdu samochodowego i przyczepy przeznaczonej do
taczenia z tym pojazdem.

5 Zatacznik nr 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022).

¢ Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

7 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz ich niezbed-
nego wyposazenia.
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Rozdziat 1
Warunki ogdlne

§ 6. llekro¢ w niniejszym dziale jest mowa o ,pojezdzie’, rozumie sie przez to pojazd samocho-

dowy i przyczepe.

§ 7. 1. Zderzaki i klamki drzwi pojazdu nie moga powodowac niebezpieczenstwa zaczepienia

innego uczestnika ruchu.

2. Daszek reflektora pojazdu albo krawedz wystajacej czesci reflektora lub nadwozia, przykry-
wajacej czesciowo reflektor, powinny by¢ zaokraglone.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje sie do pojazdu Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

4. Pojazd, ktérego zwis tylny jest wiekszy niz 600 mm i wzniesiony nad powierzchnie jezdni
wiecej niz 700 mm przy zachowanej masie wiasnej, powinien by¢ wyposazony w tylny zde-
rzak lub urzadzenie ochronne, zabezpieczajace przed wjechaniem pod niego innego pojaz-
du, odpowiadajace warunkom okreslonym w ust. 1 oraz nastepujacym warunkom:

1) odlegtos¢ dolnej krawedzi od powierzchni jezdni nie moze przekracza¢ 550 mm przy za-
chowanej masie wtasnej pojazdu;

2) odlegtos¢ od tylnego obrysu pojazdu nie moze przekracza¢ 400 mm;

3) szerokos¢ nie moze przekracza¢ w zadnym miejscu najwiekszej szerokosci tylnej osi, mie-
rzonej na skrajnych zewnetrznych punktach kot (wytaczajac odksztatcenia opon wystepuja-
ce w poblizu ich styku z jezdnia), i nie moze by¢ od niej mniejsza niz 100 mm z kazdej strony;

4) korice nie powinny by¢ wygiete w kierunku do tytu oraz nie powinny mie¢ zewnetrznych
ostrych krawedzi;

5) powinny by¢ wytrzymate i dobrze zamocowane; wysoko$¢ przekroju poprzecznego nie
moze by¢ mniejsza niz 100 mm;

6) warunkiokreslone w pkt 1-5 stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po
dniu 31 grudnia 1998 r.

5. Dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy w okresie od dnia 1 stycznia 1966 r. do dnia
31 grudnia 1994 r. dopuszcza sie, aby zderzak lub urzadzenia ochronne, zabezpieczajace
przed wjechaniem pod niego innego pojazdu, odpowiadaty nastepujacym warunkom:

1) odlegtos¢ dolnej krawedzi od powierzchni jezdni nie moze przekracza¢ 700 mm;

2) odlegtos¢ od tylnego obrysu pojazdu nie moze przekracza¢ 600 mm;

3) szerokos¢ nie moze by¢ mniejsza od szerokosci pojazdu o wiecej niz 100 mm z kazdej
strony pojazdu; jezeli sktada sie z wiecej niz jednego elementu, dopuszcza sie miedzy
elementami przerwe w kierunku poziomym o dtugosci nieprzekraczajacej 600 mm;

4) korice powinny by¢ zaokraglone w kierunku do przodu;

5) powinny mie¢ odpowiednia wytrzymatosc i by¢ dobrze zamocowane.

6. Dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy w okresie od dnia 1 stycznia 1995 r. do dnia
31 grudnia 1998 r. dopuszcza sie odlegtos¢ zderzaka lub urzadzenia ochronnego od tylnego
obrysu pojazdu nieprzekraczajacg 600 mm.

7. Zderzaka lub urzadzenia ochronnego, o ktérych mowa w ust. 4, nie wymaga sie na:

1) pojezdzie, ktérego konstrukcja uniemozliwia wjechanie pod niego innego pojazdu;

2) pojezdzie i przyczepie samowyftadowczej;

3) ciagniku siodtowym;

4) przyczepie dtuzycowe;j.
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8. Pojazd przystosowany do ciggniecia przyczepy oraz przyczepa powinny by¢ wyposazone
w odpowiednie urzadzenia sprzegajace.
9. Pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t powinien by¢ wyposazony w homo-
logowane ostony boczne zapobiegajace dostaniu sie niechronionego uczestnika ruchu dro-
gowego miedzy osie tego pojazdu.
10. Przepisu ust. 9 nie stosuje sie do ciggnika siodtowego, przyczepy dtuzycowej, pojazdu spe-
cjalnego o konstrukgji uniemozliwiajacej ich umieszczenie oraz pojazdu zarejestrowanego
po raz pierwszy przed dniem 18 listopada 1999 r. i pojazdu Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskie;j.
11. W przypadku samochodu osobowego, samochodu ciezarowego lub pojazdu specjalne-
go, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 t, przednie orurowanie lub
dodatkowy przedni zderzak, majace stuzy¢ do ochrony pojazdu przed uszkodzeniami
w razie zderzenia z innym przedmiotem, moga by¢ zamontowane wytgcznie w pojaz-
dach, dla ktérych zostaty homologowane. Przepis ten nie dotyczy urzadzen, o masie po-
nizej 0,5 kg, ktére przeznaczone sa wytacznie do ochrony reflektoréw. Dotyczy pojazdow
rejestrowanych po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu 20 paz-
dziernika 2007 .
§ 8. 1. Kabina kierowcy oraz pomieszczenie przeznaczone do przewozu 0séb wyposaza sie w:
1) urzadzenia zapewniajgce przewietrzanie i ogrzewanie wnetrza, jezeli s3 one pomieszcze-
niami zamknietymi; urzadzenie zapewniajace ogrzewanie wnetrza nie jest wymagane
dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1984 r.;

2) drzwizaopatrzone w zamki uniemozliwiajagce samoczynne lub niezamierzone ich otwar-
ciessie.

2. Zawiasy drzwi umieszczonych z boku pojazdu i otwieranych na boki powinny znajdowac sie
z przodu.

2a. W pojazdach kategorii M1i N1 dopuszcza sie zawiasy umieszczone z tytu drzwi bocznych tyl-
nych, jezeli drzwi boczne przednie spetniajg wymagania ust. 2 i otwieraja sie jako pierwsze.

2b. W pojazdach kategorii M1 i N1 dopuszcza sie, niezalezne od innych drzwi, otwieranie drzwi
bocznych tylnych z zawiasami umieszczonymi z tytu, jezeli:

1) wewnetrzna klamka drzwi bocznych tylnych nie dziata przy predkosci pojazdu réwnej
lub wyzszej niz 4 km/h;
2) drzwi boczne tylne sa wyposazone w system ostrzegawczy zamkniecia.

3. Przepis ust. 2 stosuje sie do pojazdu, ktérego konstrukcja umozliwia rozwijanie predkosci
przekraczajacej 40 km/h i zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1972 r.,
z wyjatkiem pojazdu Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

4. Wnetrze kabiny kierowcy oraz pomieszczenia przeznaczonego do przewozu 0séb powinno
odpowiadacd nastepujagcym warunkom:

1) powinno by¢ szczelne, jezeli jest pomieszczeniem zamknietym;

2) siedzenia powinny by¢ przymocowane do nadwozia, réwniez gdy sa przesuwane, w spo-
séb uniemozliwiajacy niezamierzone zmiany ich potozenia;

2a) siedzenia nie moga by¢ skierowane bokiem do kierunku jazdy. Za siedzenia skierowa-
ne bokiem do kierunku jazdy uwaza sie takie, ktérych pionowa srodkowa ptaszczyzna
wzdtuzna tworzy kat nie mniejszy niz 10° z pionowa $rodkowa ptaszczyzna wzdtuzna
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pojazdu. Przepis nie dotyczy pojazdu zarejestrowanego przed dniem 20 pazdziernika

2007 r., pojazdu pogotowia ratunkowego, motoroweru, motocykla, pojazdu czterokoto-

wego oraz samochodu ciezarowego, ciggnika samochodowego, samochodu specjalnego

o dopuszczalnej masie catkowitej wiekszej niz 3,5 t, autobusu z miejscami dla pasazeréw

stojacych, a takze zarejestrowanego po raz pierwszy do dnia 20 pazdziernika 2010 r. auto-

busu o dopuszczalnej masie catkowitej wiekszej niz 10 t, w ktérym siedzenia skierowane
bokiem do kierunku jazdy sa skupione w tyle pojazdu w celu utworzenia zintegrowanej
kanapy o najwyzej 10 miejscach siedzacych;

3) gorna czesc oparcia przednich siedzern samochodu osobowego powinna by¢ miekko wy-

Scietana; przepisu nie stosuje sie do samochodu terenowego;

3a) kazde miejsce siedzace pojazdu samochodowego wyposazone w poduszke powietrzng
powinno miec ostrzezenie przed montowaniem na tym miejscu fotelika ochronnego
dla dziecka, tytem do kierunku jazdy. Takie ostrzezenie w formie piktogramu, ktéremu
moze towarzyszy¢ wyjasnienie stowne, powinno byc trwale zamocowane i umieszczo-
ne w taki sposdb, aby byto widoczne dla osoby montujacej fotelik. Jesli ostrzezenie jest
niewidoczne, podczas gdy zamkniete sa drzwi pojazdu, nalezy umiesci¢ dodatkowa,
stale widoczng informacje. Dotyczy pojazddéw zarejestrowanych po raz pierwszy po

dniu 20 pazdziernika 2007 r,;

3b) przepisu, o ktéorym mowa w pkt 3a, nie stosuje sie w odniesieniu do miejsca siedzacego
wyposazonego w mechanizm, ktéry automatycznie wykrywa obecnos¢ fotelika ochron-
nego dla dziecka, skierowanego tytem do kierunku jazdy, a nastepnie uniemozliwia za-
dziatanie poduszki powietrznej;

4) tablica rozdzielcza powinna by¢ przynajmniej u dotu zaokraglona;

5) mechanizm do otwierania i zamykania dachu powinien by¢ tak urzadzony, aby nie dziatat
samoczynnie, rowniez w razie zderzenia;

6) powinno by¢ wyposazone w wyjscia w postaci drzwi lub okien, co najmniej po jednym na
kazda strone pojazdu, umozliwiajace w razie koniecznosci wyjscie na zewnatrz;

7) w samochodzie ciezarowym powinno by¢ oddzielone od przestrzeni fadunkowej trwatg
przegroda o odpowiedniej wytrzymatosci; przepis stosuje sie do samochodu ciezarowe-

go zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 29 maja 1999 r,;

8) przegroda, o ktérej mowa w pkt 7, w samochodzie ciezarowym o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 2,5 t powinna odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

a) powinna byc¢ petna na catym poprzecznym przekroju wnetrza pojazdu, co naj-
mniej do wysokosci odpowiadajacej 80% wysokosci opar¢ siedzen znajdujacych
sie przed nia,

b) powyzej wysokosci, o ktérej mowa w lit. a, dopuszcza sie, aby odlegtos¢ miedzy ele-
mentami przegrody wynosita nie wiecej niz 100 mm w dowolnych wzajemnie prosto-
padtych kierunkach,

c) odlegtosc¢ od przegrody do $cian wewnetrznych bocznych oraz sufitu pojazdu nie po-
winna przekracza¢ 50 mm,

d) powinna wytrzymac rbwnomiernie przytozone na catej powierzchni réwnolegte do
osi podtuznej pojazdu obcigzenie odpowiadajace dwukrotnej masie tadunku przewi-
dzianego do umieszczenia w przestrzeni tadunkowej.
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5. Szyby pojazdu:

1)

nie powinny dawac ostrych odpryskéw w razie rozbicia; przednia szyba powinna zapew-
ni¢ kierowcy petna i wyrazng widoczno$¢ bez znieksztatcenia obrazu, a w razie rozbicia
- zapewniac jeszcze dostateczng widocznos¢ drogi;

powinny by¢ umocowane w taki sposéb lub sporzadzone z takiego tworzywa, aby w ra-
zie koniecznosci istniata mozliwos¢ wyjscia na zewnatrz pojazdu co najmniej przez jeden
otwor okienny z kazdej strony pojazdu;

powinny by¢ ocechowane w miejscu widocznym z zewnatrz pojazdu; przepis stosuje sie
do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1968 r;

przednie i przednie boczne powinny mie¢ wspotczynnik przepuszczania Swiatta nie
mniejszy niz 70%;

nie powinny odbija¢ Swiatta w sposéb powodujacy oslepianie innych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Rozdziat 2
Wyposazenie

§ 10. 1. Przedmioty wyposazenia i cze$ci pojazddéw zwigzane z bezpieczenstwem ich uzytkowa-
nia i ochrona srodowiska moga by¢ stosowane w pojazdach, jezeli spetniony jest co najmniej
jeden z nastepujacych warunkow:

1)

5)

oznakowane s3 znakami homologacji miedzynarodowej stosowanymi w homologacji
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - ,E”
lub Unii Europejskiej —,e";

oznakowane sg cechami producenta pojazdu, na ktéry wystawiono krajowe swiadectwo
homologacji typu pojazdu; ocechowanie to powinno by¢ zgtoszone do upowaznionej
jednostki celem ewidencji;

oznakowane sg cechami dostawcy producenta pojazdu, na ktéry wystawiono krajowe
swiadectwo homologacji typu pojazdu; ocechowanie to powinno by¢ zgtoszone do upo-
waznionej jednostki celem ewidencji;

oznakowane sg znakiem zgodnosci zgodnie z przepisami o systemie oceny zgodnosci
i akredytacji; przepisu nie stosuje sie do przedmiotéw wyposazenia i czesci oznakowa-
nych znakiem bezpieczeristwa na podstawie dotychczasowych przepiséw o badaniach
i certyfikacji;

tablice rejestracyjne moga by¢ stosowane w pojazdach, jezeli oznakowane sg znakiem
producenta zgodnie z przepisami o rejestracji i oznaczaniu pojazdow.

2. Przepis ust. 1 stosuje sie do producentéw, importeréw, dystrybutorow oraz podmiotéow
montujacych i $wiadczacych ustugi.

3. Wykaz przedmiotédw wyposazenia i czesci zwigzanych z bezpieczenstwem uzytkowania
pojazdu i ochrong srodowiska podlegajacych sprawdzeniu w tym zakresie przez jednostki
akredytowane w polskim systemie akredytacji okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia®.

& Zatacznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz ich niezbednego wyposazenia.
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§ 11. 1. Pojazd samochodowy wyposaza sie:

1) w numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) albo w numer nadwozia, podwozia lub ramy,
umieszczony w sposéb trwaty na nadwoziu, ramie lub innym podobnym podstawowym
elemencie konstrukcyjnym, oraz tabliczke znamionowa okreslong w zataczniku nr 4 do
rozporzadzenia; numeru identyfikacyjnego VIN nie wymaga sie dla pojazdu zarejestro-
wanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1995 r. oraz dla motocykla zarejestro-
wanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 2003 r., ciagnika rolniczego, pojazdu
wolnobieznego, przyczepy przeznaczonej do taczenia z tymi pojazdami oraz pojazdu
z nadanym i wybitym numerem nadwozia/podwozia zgodnie z odrebnymi przepisami;

2) (uchylony);

3) w samoczynne wycieraczki przedniej szyby w liczbie zapewniajacej odpowiednie pole
widzenia kierowcy oraz w urzadzenie do zmywania tej szyby; przepisu nie stosuje sie do:
a) pojazdu wyposazonego w przednia szybe o takich wymiarach i ksztatcie, ze kierowca

bez zmiany normalnej pozycji moze obserwowac droge nie poprzez te szybe,

b) w zakresie wyposazenia w urzadzenie do zmywania przedniej szyby — samochodu
osobowego zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 lipca 1971 r., a pozo-
statych pojazdéw zarejestrowanych przed dniem 1 lipca 1972 r,;

4) w predkosciomierz umieszczony w polu widzenia kierowcy oraz w drogomierz;

5) w lusterka zapewniajace kierujagcemu niezbedna dla bezpieczenstwa ruchu widocznos¢
do tytu:

a) co najmniej jedno lusterko zewnetrzne po lewej stronie pojazdu — w odniesieniu do
samochodu osobowego i motocykla, z zastrzezeniem lit. b,

b) co najmniej dwa lusterka zewnetrzne, jedno po lewej i jedno po prawej stronie po-
jazdu, a w odniesieniu do pozostatych pojazdéw oraz do samochodu osobowego
ciggnacego przyczepe i samochodu osobowego, w ktérym lusterko wewnetrzne nie
zapewnia dostatecznej widocznosci do tytu,

c) wewnetrzne - w odniesieniu do samochodu osobowego;

5a) w lusterka, zgodnie z zatgcznikiem nr 12 do rozporzadzenia; nie dotyczy motocykla;

5b) w co najmniej jedno lusterko zewnetrzne po lewej stronie pojazdu — w odniesieniu do
motocykla, z zastrzezeniem pkt 5¢;

5¢) w co najmniej dwa lusterka zewnetrzne, jedno po lewej i jedno po prawej stronie pojazdu
—w odniesieniu do motocykla, dla ktérego predko$¢ maksymalna przekracza 100 km/h;

5d) w lusterka zewnetrzne zapewniajace petng widocznos¢ do tytu z miejsca kierowcy, na
czas przejazdu — w odniesieniu do pojazdu silnikowego ciaggnacego przyczepe o szero-
kosci wiekszej niz szerokos¢ pojazdu ciggnacego;

5e) w lusterka klasy IV i V po stronie pasazera — w odniesieniu do samochodu ciezarowego
i pojazdu specjalnego o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t, zarejestro-
wanego po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2000 r., z tym ze:

a) przepisu nie stosuje sie do samochodu ciezarowego i pojazdu specjalnego o dopuszczal-
nej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 t, w przypadku gdy nie jest mozliwe zamon-
towanie lusterek klasy V w sposéb gwarantujacy spetnienie nastepujacych warunkow:

- zadna czes¢ lusterka nie znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz 2 m od podtoza,
niezaleznie od pozycji ustawienia lusterek, gdy pojazd znajduje sie pod obciaze-
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niem odpowiadajgcym jego dopuszczalnej masie catkowitej oraz — lusterko jest
w petni widoczne z miejsca kierowcy,

b) obowigzek uwaza sie za spetniony, jezeli dla pojazdu wyposazonego po stronie
pasazera w lusterka szerokokatne i bliskiego widzenia, kombinacja pola widze-
nia odpowiada co najmniej 95% catkowitego pola widzenia na poziomie podtoza
lusterek klasy IV i co najmniej 85% pola widzenia na poziomie podtoza lusterek
klasy V; spetnienie tych wymagan powinno by¢ potwierdzone dokumentem wy-
danym przez jednostke upowazniong do prowadzenia badan homologacyjnych
pojazdow,

c) jezeli niemozliwe jest zainstalowanie lusterek klasy IV i V po stronie pasazera lub ich
instalacja powodowataby nadmierne koszty, obowiazek uwaza sie za spetniony dla
pojazdu wyposazonego w dodatkowe lusterka lub inne urzadzenia do posredniego
widzenia, ktérych kombinacja pola widzenia odpowiada co najmniej 95% catkowi-
tego pola widzenia na poziomie podtoza lusterek klasy IV i co najmniej 85% pola
widzenia na poziomie podtoza lusterek klasy V; spetnienie tych wymagan powinno
by¢ potwierdzone dokumentem wydanym przez jednostke upowazniong do prowa-
dzenia badan homologacyjnych pojazdow;

w sygnat dzwiekowy o ciagtym i nieprzerazliwym tonie, o poziomie dzwieku mierzonym

podczas postoju pojazdu z odlegtosci 3 m, nie mniejszym niz:

a) 87 dB (A) - w odniesieniu do motocykli,

b) 96 dB(A) - w odniesieniu do pozostatych pojazdéw.

w punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa:

a) na przednich siedzeniach; warunek stosuje sie do pojazdu o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej nieprzekraczajacej 2,5 t, zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu
30 czerwca 1971 r.,, do pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczaja-
cej 3,5 t zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 1995 r. i do pojazdu
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t zarejestrowanego po raz
pierwszy po dniu 20 pazdziernika 2007 r.,

b) na siedzeniach innych niz przednie, skierowanych do przodu; warunek stosuje sie do
samochodu osobowego zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1984 r.
i do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 20 pazdziernika 2007 r.

— przepiséw lit. a i b nie stosuje sie do pojazdu z nadwoziem otwartym oraz autobu-
su przeznaczonego do przewozu pasazerow stojacych;

w pasy bezpieczenstwa na siedzeniach wyposazonych w punkty kotwiczenia; przepis

stosuje sie do:

a) przednich siedzen w samochodach osobowych, zarejestrowanych po raz pierwszy
po dniu:

- 30 czerwca 1971 r. - z silnikiem o pojemnosci skokowej powyzej 1400 cm?,

- 31 grudnia 1971 r. - z silnikiem o pojemnosci skokowej od 1000 cm?® do
1400 cm?,

— 30 czerwca 1972 r. - pozostatych,

b) siedzen innych niz przednie — w samochodach osobowych zarejestrowanych po raz
pierwszy po dniu 30 czerwca 1993 r,,
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c) siedzen w pojazdach innych niz wymienione w lit. a i b, wyposazonych w punkty
kotwiczenia paséw bezpieczenstwa zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu
31 grudnia 1993 r,;
przepisow lit. a—c nie stosuje sie do pojazdu z nadwoziem otwartym;
9) w zagtéwki na siedzeniach wyposazonych w pasy bezpieczeristwa mocowane co naj-
mniej w trzech punktach, z wyjatkiem siedzen w pojezdzie z nadwoziem otwartym oraz
siedzen tylnych w pojezdzie z nadwoziem rodzaju coupé o uktadzie siedzen ,2+2"; do-
puszcza sie mozliwos$¢ niewyposazenia w zagtéwki siedzen tylnych srodkowych; przepis
stosuje sie do pojazdéw wyprodukowanych po dniu 31 grudnia 1995 r,;
w btotniki lub inne elementy nadwozia lub podwozia, o szerokosci nie mniejszej niz sze-
rokos$¢ opony, a w przypadku két blizniaczych - nie mniejszej niz odlegtos¢ miedzy ze-
wnetrznymi krawedziami opon; przy czym btotniki samochodu osobowego i motocykla,
przy masie wiasnej pojazdu, powinny odpowiadac nastepujacym warunkom:
a) kat opasania kota przez btotnik powinien byc¢ taki, aby obejmowat co najmniej z przo-
du 30°i z tytu 50° od pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez os kofa,
b) odlegtos¢ miedzy zewnetrzna krawedzig btotnika a osig kota w wymaganym kacie opa-
sania nie moze by¢ wieksza niz dwukrotna wartosc statycznego promienia opony,
¢) najnizszy punkt tylnej krawedzi btotnika lub innego elementu petnigcego jego funk-
cje znajdujacy sie w ptaszczyznie symetrii opony nie moze znajdowac sie wyzej niz
150 mm ponad poziomg ptaszczyzna przechodzaca przez os kota,
d) btotnikéw nie wymaga sie w pojezdzie nietypowej konstrukcji;
w fartuchy odpowiednio przedtuzajace tylne btotniki od tytu albo umieszczone dalej od
kot niz btotniki, jezeli przy masie wtasnej pojazdu btotnik lub inny znajdujacy sie w ptasz-
czyznie symetrii opony za tylnym kotem element nadwozia lub podwozia, ostaniajacy
tylne koto (kota) potozony jest wyzej nad jezdnig niz 0,25 odlegtosci tego elementu od
pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez os$ tylnego kofa (két), a dla samochodu oso-
bowego oraz autobusu, samochodu ciezarowego i pojazdu specjalnego o dopuszczal-
nej masie catkowitej do 3,5 t z pojedynczymi kotami na osi tylnej — wyzej niz ta odlegtos¢;
odlegtos¢ dolnej krawedzi fartucha od jezdni nie powinna przekracza¢ tych wielkosci;
szerokos$¢ fartucha nie powinna by¢ mniejsza niz szerokos¢ opony (opon), zas sztywnos¢
fartuchéw powinna zapewniac ograniczenie do minimum ochlapywania pojazdow jada-
cych z tyty; fartuchéw nie wymaga sie w pojezdzie o konstrukcji uniemozliwiajacej ich
umieszczenie;

10

=

11

~

12) w urzadzenie zabezpieczajace przed uzyciem przez osoby nieuprawnione;

13) wtréjkat do ustawiania na drodze, przeznaczony do ostrzegania o obecnosci unierucho-
mionego pojazdu; przepisu nie stosuje sie do motocykla jednosladowego;

14) w gasnice umieszczong w miejscu fatwo dostepnym w razie potrzeby jej uzycia; przepisu
nie stosuje sie do motocykla;

15) w ttumik wydechu - w odniesieniu do pojazdu wykorzystujacego do napedu silnik spa-
linowy; wylot rury wydechowej nie moze by¢ skierowany w strone otworéw wlotowych
urzadzen wentylacji;

16) (uchylony);

17) (uchylony);
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18) w miejsce przewidziane do umieszczenia tablic rejestracyjnych, spetniajace wymagania
okreslone w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia; przepis stosuje sie do pojazdu samocho-
dowego majacego cztery i wiecej két, wyprodukowanego po dniu 31 grudnia 1999 r.
oraz ciggnika rolniczego wyprodukowanego po dniu 30 czerwca 2011 r.;

19) w zaczep do holowania z przodu pojazdu, a w odniesieniu do samochodu osobowe-
go takze z tytu; zaczep do holowania powinien wytrzymywac site zaréwno ciggnaca, jak
i Sciskajaca réwna co najmniej potowie ciezaru wynikajacego z dopuszczalnej masy cat-
kowitej pojazdu, na ktérym jest zamocowany; przepis stosuje sie do pojazdu wyprodu-
kowanego po dniu 31 grudnia 1999r. (...)

Zakres, przebieg kontroli organoleptycznej wybranych elementéw nadwozia i podwozia ma-
jacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Podczas tworzenia algorytmu kontroli nalezy zwréci¢ uwage na to, iz jedna z pierwszych

czynnosci zwigzanych z kontrola nadwozia/podwozia pojazdu jest identyfikacja pojazdu, a wiec
poréwnanie zapiséw w dowodzie rejestracyjnym (pozwoleniu czasowym) ze stanem faktycz-
nym oraz kontrole wszystkich elementéw nadwozia i podwozia, ktérych usterki skutkuja zatrzy-
maniem dowodu rejestracyjnego i skierowaniem pojazdu do Stacji Kontroli Pojazdéw.

Nalezy przypomnie¢, iz katalog ww. podzespotéw oraz czynnosci kontrolnych jest okre-

slony w:

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz ich niezbednego wyposazenia,

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r.
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzo-
réw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U.z 2015 r. poz. 776),
rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.
w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. Nr 132, poz. 841, z p6zn. zm.).
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Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.

w sprawie kontroli ruchu drogowego.

§ 6 ust. 2. Kontrola, o ktérej mowa w ust. 1, obejmuje dokumentacje dotyczaca stanu technicz-

nego pojazdu, identyfikacje pojazdu oraz co najmniej jeden z nastepujacych elementéw:
1) uktad hamulcowy;

2) uktad kierowniczy;

3) widocznos¢;

4) urzadzenia o$wietlenia i wyposazenie elektryczne;

5) osie, kota, opony i zawieszenie;

6) podwozie i elementy przymocowane do podwozia;

7) inne wyposazenie, w tym tachograf i ogranicznik predkosci;
8) uciazliwos¢, w tym emisja spalin oraz wycieki paliwa lub oleju.

3. Przed przeprowadzeniem kontroli poszczegdlnych elementéw kontrolujacy sprawdza doku-
mentacje dotyczaca dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego oraz ostatnie sprawozda-
nie z kontroli drogowej, jezeli kierujacy pojazdem je posiada.

4. W przypadku gdy dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3, potwierdzaja, ze kontrola jednego
lub kilku elementéw okreslonych w ust. 2 zostata przeprowadzona w okresie poprzednich
trzech miesiecy, elementu tego nie poddaje sie ponownemu sprawdzeniu, chyba ze niepra-
widtowosci w tym zakresie sa oczywiste dla kontrolujagcego.

5. Kontrolujacy niezwtocznie przekazuje kontrolowanemu oryginat sprawozdania, zas jego ko-
pia pozostaje w archiwum organu przeprowadzajacego kontrole.

§ 7. Sposéb wykonywania identyfikacji pojazdéw, kontroli drogowej stanu technicznego pojaz-
déw, a w szczegdlnosci elementéw, o ktérych mowa w § 6 ust. 2, oraz kryteria uznania ich stanu
za niezadowalajacy okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia (jest tozsamy z przedstawionym
powyzej ztacznikiem nr 1 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie przeprowadzania badan technicznych pojazdéow
oraz dokumentéw stosowanych przy tych badaniach).



Kontrola stanu technicznego elementéw nadwozia i podwozia oraz wyposazenia pojazdow

WZOR
(strona pierwsza)
SPRAWOZDANIE Z KONTROLI DROGOWE]J ZAWIERAJACE WYKAZ KONTROLNY
1. Miejsce kontroli
2. Data
3. Godzina
4. Oznaczenie kraju rejestracji pojazdu 1 numer rejestracyjny
5. Oznaczenie identyfikacyjne pojazdu/numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)
6. Kategoria pojazdu:

a []Nev o w2
ISR o[ mz®
c) D033) 2) Dinna kategoria pojazdu”

& [Jos®

=

. Przedsigbiorstwo wykonujgce transport:
a) nazwa i adres

b) numer licencji wspélnotowe;j®

8. Oby Istwo kierowcy

9. Imie i nazwisko kierowcy
10, WYKAZ KOIITOMYY ...t e et e s oo £ e e e 2e oo e et £oe e et et £eee s £ee eete Lo eeece s s et e esees e ees st esseasee s e tasee e eneeea

Elementy kontrolowane”: Spr 10) Nie spr :itesziedr :vzv:llls:‘)i ;z;llll)
0) identyfikacja pojazdu |:,
1) uktad hamulcowy
2) uklad kierowniczy

3) widoczno$é

4) urzadzenia oswietlenia i wyposazenie elektryczne
5) osie, kota, opony i zawieszenie

6) podwozie i elementy przymocowane do podwozia

7) inne wyposazenie, w tym tachograf i ogranicznik predkosci

OoOooooood
Ooooooood
[

8) ucigzliwos¢, w tym emisja spalin oraz wycieki paliwa lub oleju
11. Wynik kontroli:

Zakaz uzywania pojazdu z powodu stanu el (el Ow) zagrazaj; ( zajacych) bezpi f D

12. Rézne/uwagi:

13. Organ/przedstawiciel lub inspektor, ktéry przeprowadzit kontrole
Podpisy:

Organ/przedstawiciel lub inspektor, Kierowca
ktory przeprowadzit kontrole

Uwagi:

Y Samochéd cigzarowy o dopuszezalnej masic calkowitej jacej 3.5 , ale ni jacej 12t
Samochéd cigzarowy o dopuszezalnej masie calkowite] przekraczajacej 12 t

9 Przyezepa (w tym naczepa) o dopuszezalnej masie calkowitcj jacej 3,5 1, ale nicprzckraczajacej 10 t

9 Przyezepa (w tym naczepa) o dopuszczalnej masie calkowite] przckraczajacej 10 t

 Autobus o dopuszezalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 5 t

9 Autobus o dopuszezalnej masie calkowitej przekraczajacej 5 t

?Pojazd specjalny, pojazd uzywany do celéw specjalnych lub maszyna samobiezna

9 Jezeli dotyczy

9 Zgodnie ze sposobem wykonywania identyfikacji pojazdéw, kontroli drogowej stanu technicznego pojazdéw oraz kryteriami uznania ich stanu za niezadowalajacy, okreslonymi w zalgezniku nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipea 2008 r w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz U Nr 132, poz 841, z pozn zm)

!9 Wyrazenic ,,sprawdzono” oznacza, ze w danej grupie sprawdzono co najmnicj jedna z kontrolowanych pozycji, wymicnionych w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych
i Administracji  daia 18 lipea 2008 r w sprawie kontroli uchu drogowego

w i w zakresic na stronic drugic
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0. IDENTYFIKACJA POJAZDU

01  Tablice rejestracyjne

02 Numer identyfikacyjny
pojazdu VIN/numer
podwozia/numer seryjny

03  Nalepka kontrolna

1. UKLAD HAMULCOWY

11  Stan techniczny i dzialanie

111 Sworzei pedatw/dzwigni
recznej hamulca

112 Stan pedalu hamulcowego/
dzwigni recznej hamulca
iskok elementu
uruchamiajacego hamulce

113 Pompa podcisnienia lub
sprezarka i zbiorniki

114 Manometr lub wskaznik
ostrzegawczy niskiego
cisnienia

115 Zawoér sterujacy hamulca
postojowego

116 Utzadzenie uruchamiajace
hamulec postojowy, dzwignia
sterujaca, zapadka hamulca
postojowego, elektroniczny
hamulec postojowy

117 Zawory hamulcowe (nozne,
Iuzujace, regulujace)

118 Polaczenie z hamulcami
przyczepy (elektryczne
i pneumatyczne)

119 Zbiornik sprezonego powietrza

1110 Urzadzenia wspomagajace
uklad hamulcowy, pompa
hamulcowa (uklady
hydrauliczne)

1111 Sztywne przewody
hamulcowe

1112 Elastyczne przewody
hamulcowe

1113 Okladziny i klocki hamulcowe

1114 Bebny hamulcowe, tarcze

cowe

1115 Linki hamulcowe, drazki,
mechanizm dzwigni,
polaczenia

1116 Urzadzenia uruchamiajace
hamulce (w tym hamulce
sprezynowe lub cylindry
hydrauliczne)

1117 Korektor sily hamowania

1118 Korektory i wskazniki luzu

1119 Zwalniacz — uklad hamowania
dlugotrwalego (o ile jest
Wwymagany/zamontowany)

1120 Automatyczne dzialanie
hamuleow przyczepy

1121 Kompletny uklad hamulcowy

1122 Polaczenia testowe (o ile sa
wymagane/zamontowane)

12 Skutecznosé i sprawnosé
hamulea roboczego

121 Sprawnos¢

122 Skutecznos¢

13 Sprawnos i skutecznosé
pomocniczego (awaryjnego)
ukladu hamulcowego (jezeli
wystepuje jako oddzielny

tad)

131 Sprawnosé

14 Sprawnost i skutecznosé
postojowego ukladu
hamulcowego

141 Sprawnosé

142
15

16

Skutecznosé

Sprawnos¢ ukladu hamowania
dhugotrwalego

Uklad przeciwblokujacy (ABS)

2. UKLAD KIEROWNICZY

21
211
212

213

22

221
222

23

24
25

Stan techniczny

Stan przekladni kierowniczej

Mocowanie obudowy
przekladni kierowniczej

Stan polaczeii ukladu
kierowniczego

Drialanie polaczer ukladu
kierowniczego

Wspomaganie ukladu
kierowniczego

Kierownica i kolumna
Kierownicy

Stan kierownicy

Kolumna kierownicy/jarzma i
widelce

Luz sumaryczny na kole
Kierownicy

Ustawienie kot

Obrotnica osi kierowanej
przyczepy

3. WIDOCZNOSC

31
32
33

34
3s
36

Pole widzenia

Stan szyb

Lusterka wsteczne lub inne
urzadzenia o takiej funkcji
(urzadzenia posredniego
widzenia)

Wycieraczki przedniej szyby
Spryskiwacze przedniej szyby
Instalacja odmglawiajaca

4. SWIATLA, SWIATLA
ODBLASKOWE I
'WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

41

411
412
413
414
415

42

421
422
423

431
432
433
44

441
442
443
444

45

451
452
453

Swiatla drogowe i mijania

Stan i dzialanie

Ustawienie

Przelaczniki

Zgodnosé z wymaganiami

Urzadzenia do regulacji
ustawienia swiatel (jezeli sa
obowiazkowe)

Urzadzenie do oczyszczania
swiatel drogowycl/mijania
(jezeli jest obowiazkowe)

Przednie i tylne swiatla
pozycyjne, éwiatla obrysowe
boczne i gérme

Stan i dzialanie
Przelaczniki
Zgodnosé z wymaganiami
Swiatla stopu
Stan i dzialanie
Przelaczniki
Zgodnosé z wymaganiami
Swiatla kierunkowskazu
i swiatla awaryjne
Stan i dziatanie
Przelaczniki
Zgodnosé z wymaganiami
Czestotliwosé blyskow
kierunkowskazéw
Przednie i tylne $wiatla
przeciwmgielne
Stan i dzialanie
Ustawienie
Przelaczniki

454

461
462
463
47

471
472

481
482
49

491
492
410

411
412

413

Zgodnos¢ z wymaganiami

Swiatla cofania

Stan i dzialanie

Przelaczniki

Zgodnos¢ z wymaganiami

Swiatlo oswietlajace tylng
tablice rejestracyjna

Stan i dzialanie

Zgodnos¢ z wymaganiami
Swiatla odblaskowe,

oznakowanie odblaskowe

i tylne tablice odblaskowe
Stan

Zgodnosé z wymaganiami
Wymagane wskazniki
Kontrolne urzadzen
oswietlenia

Stan i dzialanie

Zgodnoéé z wymaganiami
Polaczenia elekiryczne miedzy
pojazdem ciagnacym a
przyczepa lub naczepa
Ziacza i przewody elektryczne
Dodatkowe swiatla (np $wiatla
do jazdy dziennej)

i $wiatla odblaskowe
Akumulator(-y)

5. OSIE, KOLA, OPONY
1 ZAWIESZENIE

51

511
512
513
52

521
522
523
53

531

532

533

534
535

Osie
Osie

Zwrotnice
Lozyska kel

Kola i opony
Piasta kola

Kola

Opony
Zawieszenie
Resory sprezynowe
i stabilizatory
Amortyzatory

Rury oporowe, drazki
reakcyjne, wahacze trojkatne,
wahacze poprzeczne
Sworznie wahaczy

Zawieszenie pneumatyczne

6 PODWOZIE I ELEMENTY
PRZYMOCOWANE
DO PODWOZIA

61

611
612
613

616

617
618
619
62

621
622

Podwozie lub rama
i elementy do nich
przymocowane
Stan ogolny
Rury wydechowe i thumiki
Zbiomik paliwa i przewody
paliwowe (w tym ogrzewanie
Zbiornika i przewodow)
Zderzaki, zabezpieczenia
boczne i tylne urzadzenia
zabezpieczajace przed
wiechaniem pod pojazd
Zamocowanie kola
zapasowego (jezeli wystepuje)
Urzadzenia sprzegajace
i przeznaczone do ciagnigcia
Przeniesienie napedu
Mocowanie silnika
Praca silnika
Kabina i nadwozie
Stan ogolny
Mocowania

623 Drzwiizamki

624 Podloga

625 Siedzenie kierowcy

626 Pozostale siedzenia

627 Wskazniki i przyrzady
Kierowcy

628  Stopnie kabiny

629 Tnne wyposazenie
wewnetrzne i zewnetrzne

6210 Blotniki, fartuchy
przeciwblotne

6211 Wyjscie bezpieczenstwa

7. INNE WYPOSAZENIE

71 Pasy bezpieczeiistwa,
Zzapigeia pasow i inne
urzadzenia bezpieczefistwa

711  Pewnos¢ mocowania pasow
i zapie¢

712 Stan ogélny paséw i zapie¢

713  Ograniczniki obciazenia
pasow bezpieczenstwa

714  Napinacze wstepne paséw
bezpieczeristwa

715  Poduszki powietrzne

716  Systempoduszki
powietrznej SRS

72 Gasnica

73 Zamki i urzadzenia
przeciwwlamaniowe

74 Trojkat ostrzegawezy (jezeli
jest wymagany)

75  Apteczka doraznej pomocy
(jezeli jest wymagana)

76 Kliny (podpérki)
zabezpieczajace kola (jezeli
s3 wymagane)

77 Sygnat dzwiekowy

78 Predkosciomierz

79 Tachograf (jezeli jest
zamontowany/wymagany)

710  Ogranicznik predkosci
(jezeli jest zamontowany/
wymagany)

711 Licznik przebiegu (jezeli
wystepuje)

712 Elektroniczny system
stabilizacji (ESC), jezeli jest

Zzamontowany/wymagany
8. UCIAZLIWOSC
81 Halas

811 Uklad thumienia hatasu

82 Emisja spalin

821  Emisja spalin z silnikéw
o zaplonie iskrowym

8211 Urzadzenia kontrolne emisji
spalin

8212 Emisja zanieczyszczen
gazowych

822  Emisja spalin z silnikéw
wysokopreznych (Diesla)

8221 Urzadzenia kontrolne emisji
spalin

8222 Zadymienie spalin

83 Thumienie zaklocen
elektromagnetycznych

84 Inne pozycje zwiazane
z ochrong $rodowiska

841 Widoczny dym

842 Wycieki plynow
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WYMAGANIA DOTYCZACE MIEJSCA PRZEWIDZIANEGO
DO UMIESZCZENIA TABLIC REJESTRACYJNYCH

§ 1. 1. Miejsce przewidziane do umieszczenia tylnej tablicy rejestracyjnej powinno stanowi¢
réwna, prostokatna powierzchnie o nastepujgcych minimalnych wymiarach:
1) dla pojazdéw samochodowych majacych cztery i wiecej kot:

a) szerokos¢ 520 mm i wysokos¢ 120 mm albo

b) szeroko$¢ 340 mm i wysokos¢ 240 mm;

2) dla motocykli i czterokotowych pojazdéw samochodowych o maksymalnej mocy silnika

do 15 kW - szerokos¢ 280 mm i wysoko$¢ 210 mm;

3) dla motorowerdw i czterokotowych pojazdéw samochodowych o masie wtasnej do 350 kg

i maksymalnej mocy netto silnika nieprzekraczajacej 4 kW:

a) szerokos¢ 100 mm i wysokos$¢ 175 mm albo

b) szeroko$¢ 145 mm i wysokos¢ 210 mm;

4) dla ciagnikéw rolniczych - szerokos¢ 240 mm i wysokos$¢ 165 mm.
2. Miejsce to powinno by¢ takie, aby po zamocowaniu tablice spetniaty nastepujace wymagania:
1) potozenie tablicy wzgledem osi podtuznej pojazdu:

a) $rodek tablicy nie moze by¢ potozony na prawo od wzdtuznej ptaszczyzny symetrii
pojazdu,

b) lewa krawed?z tablicy nie moze by¢ potozona na lewo od pionowej ptaszczyzny réwnole-
gtej do wzdtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzacej przez jego lewy obrys;

2) tablica powinna by¢ prostopadta z doktadnoscig do 2° do wzdtuznej ptaszczyzny symetrii
pojazdu;

3) tablica powinna by¢ pionowa z doktadnoscig do 5° jezeli jednak jest to konieczne ze
wzgledu na ksztatt pojazdu, moze ona by¢ odchylona od pionu:

a) nie wiecej niz o 30°, gdy powierzchnia ze znakami rejestracyjnymi jest skierowana ku gé-
rze i pod warunkiem, ze gérna krawedz tablicy jest nie wyzej niz 1,20 m nad ziemia; wa-
runku wysokosci nad ziemia nie stosuje sie do pojazddw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2i 3,

b) nie wiecej niz o 15°, gdy powierzchnia ze znakami rejestracyjnymi jest skierowana
ku dotowi i pod warunkiem, ze gérna krawedz tablicy jest powyzej 1,20 m nad zie-
mig; warunku wysokosci nad ziemig nie stosuje sie do pojazdéw, o ktérych mowa
wust. 1 pkt2i3;

4) wysokos¢ potozenia tablicy nad ziemia:

a) wysokos$¢ potozenia dolnej krawedzi tablicy nad ziemiag nie moze by¢ mniejsza niz
0,30 m oraz 0,20 m dla pojazddw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 21 3,

b) wysokos$¢ potozenia gornej krawedzi tablicy nad ziemiag nie moze by¢ wieksza niz
1,20 m, a dla ciggnika rolniczego nie moze by¢ wieksza niz 4 m; jezeli jednak wy-
mog ten nie moze by¢ spetniony w praktyce, wysokos¢ potozenia moze przekra-
czac¢ 1,20 m, lecz powinna by¢ tak zblizona do tego wymagania, jak to jest mozliwe
ze wzgledu na konstrukcje pojazdu, i nie moze w zadnym przypadku przekracza¢
2 m, z wyjatkiem ciggnika rolniczego; w przypadku pojazdéw, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 2i 3, wysokosc¢ ta nie moze przekracza¢ 1,50 m;

5) wymagania widocznosci geometrycznej: tablica powinna by¢ widoczna z przestrzeni za-
wartej wewnatrz nastepujacych czterech ptaszczyzn:
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a) dwoch ptaszczyzn pionowych stycznych do bocznych krawedzi tablicy i tworzacych

katy 30° na zewnatrz ze sSrodkowa wzdtuzng ptaszczyzng pojazdu,

b) ptaszczyzny stycznej do gdérnej krawedzi tablicy i tworzacej kat 15° do géry od pozio-

mu oraz 30 dla pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2i 3,

c) ptaszczyzny poziomej przechodzacej przez dolng krawedz tablicy (5° do dotu od po-

ziomu dla pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3); jezeli jednak wysokos¢ po-
tozenia gdrnej krawedzi tablicy nad ziemia jest wieksza niz 1,20 m, to ta ptaszczyzna
powinna tworzy¢ kat 15° do dotu od poziomu;

6) wysokosci potozenia podawane w pkt 3-5 nalezy okresla¢ na pojezdzie w stanie nieob-
cigzonym.
§ 2. Ksztattu i wymiaréw miejsca przewidzianego do umieszczenia przednich tablic rejestracyj-
nych nie okresla sie®.

WYMAGANIA DOTYCZACE TABLICZKI ZNAMIONOWE)J

§ 1. Tabliczka znamionowa powinna by¢ umieszczona przez producenta albo przez jego upo-
waznionego przedstawiciela. W przypadku braku tabliczki znamionowej majg zastosowanie od-
rebne przepisy o tabliczce zastepczej.

§ 2. 1. Tabliczka znamionowa powinna by¢ trwale przymocowana w widocznym i tatwo dostep-
nym miejscu na czesci, ktéra nie daje sie tatwo usuna¢ lub wymienic. Powinna ona podawac
w sposdb czytelny i niescieralny informacje w nastepujacej kolejnosci:

1)
2)
3)

4)

10

=

11)

nazwa producenta (marka);

numer swiadectwa homologacji typu pojazdu;

numer identyfikacyjny pojazdu VIN, a w razie jego braku — rozpoznawczy numer pod-
wozia/nadwozia pojazdu;

dopuszczalna masa catkowita pojazdu, a w przypadku motocykli i motoroweréw za-
miast dopuszczalnej masy catkowitej poziom hatasu zewnetrznego na postoju w dB (A)
przy predkosci obrotowej wyrazonej w obr./min;

dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdéw w przypadku pojazdu samochodowe-
go przeznaczonego do ciagniecia przyczepy;

dopuszczalne obcigzenia osi podane w kolejnosci od przodu do tyty;

w przypadku naczepy, dopuszczalne obcigzenie pionowe na urzadzenie sprzegajace;
jezeli wartosci maksymalne mas i obcigzen sa wieksze niz dopuszczalne, to nalezy po-
dawac rowniez te wartosci; dane powinny by¢ woéwczas podane w dwoch kolumnach:
dopuszczalne - po lewej i maksymalne - po prawe;j stronie;

producent moze podac dodatkowe dane, zamieszczajac je ponizej lub obok, poza wy-
raznie zaznaczonym prostokatem zawierajagcym jedynie dane przewidziane w pkt 1-8;
w odniesieniu do ciaggnikow rolniczych rejestrowanych po raz pierwszy po dniu 20 paz-
dziernika 2007 r. maja zastosowanie pkt 1, 2 i 3 z zastrzezeniem, ze numer powinien by¢
umieszczony na podwoziu lub innym podobnym podstawowym elemencie konstruk-
cyjnym na przedniej prawej stronie pojazdu, oraz pkt 4 z zastrzezeniem pkt 11;

w odniesieniu do ciggnikéw rolniczych rejestrowanych po raz pierwszy po dniu 20 pazdzier-

° Zatacznik nr 5 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz ich niezbednego wyposazenia.
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nika 2007 r. na tabliczce znamionowej powinny znajdowac sie takze nastepujace dane:

a) typ ciagnika,

b) najmniejsza i najwieksza warto$¢ dopuszczalnej masy catkowitej ciagnika,

¢) dopuszczalny nacisk kazdej osi ciaggnika w zaleznosci od mozliwych typéw opon,

w jakie mozna dany ciggnik wyposazyc,
d) dopuszczalne masy ciagnietej przyczepy (przyczep).
2. W przypadku motocykli i motoroweréw obowiazuje podanie danych wymienionych

w ust. 1 pkt 1-4, przy czym dane okreslone w ust. 1 pkt 2 i 4 moga by¢ umieszczone poza
tabliczkg znamionowa'™®.

WARUNKI DODATKOWE DLA POJAZDU DLUGIEGO | CIEZKIEGO

§ 1. Pojazdy, o ktérych mowa w § 42 rozporzadzenia, powinny by¢ oznakowane tablicami wy-
rézniajacymi, umieszczonymi z tytu pojazdu prostopadle i symetrycznie do jego osi podtuzne;j.
§ 2. Tablice wyrdzniajace dla pojazdu samochodowego powinny sktadac sie z ukosnych paséw
umieszczonych pod katem 45° + 5° do pionu, o szerokosci 100 mm + 2,5 mm, na przemian bar-
wy z6ttej, wykonanych z materiatu odblaskowego, oraz barwy czerwonej, wykonanych z mate-
riatu fluorescencyjnego.

§ 3. Tablice wyrdzniajace dla przyczepy (naczepy) powinny miec tto odblaskowe barwy zéttej
z obrzezem fluorescencyjnym barwy czerwone;j.

§ 4. Dolne krawedzie tablic wyrdzniajacych powinny by¢ umieszczone nie nizej niz 250 mm,
a gérne - nie wyzej niz 2100 mm od powierzchni jezdni.

§ 5. Zewnetrzne boczne krawedzie tablic wyrdzniajacych powinny by¢ umieszczone nie dalej niz
400 mm od bocznego obrysu pojazdu.

§ 6. W przypadku zastosowania oznaczenia przewidzianego na rysunkach 1i 2 przykfad 4 — odle-
gtos$¢ miedzy tablicag umieszczona poziomo i tablicg umieszczong pionowo nie moze by¢ mniejsza
niz 200 mm i nie wieksza niz 300 mm.

§ 7. Wymiary oraz zasady rozmieszczania tablic wyrdzniajacych na pojezdzie okreslajg rysunki 1i2'".

Zalacznik nr 10"
Rys. 1. Tablice wyrézniajgce pojazd samochodowy (mm)

Przyktad 1

1130sL=2300 -

10 Zatacznik nr 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéow
oraz ich niezbednego wyposazenia.

" Zatacznik nr 10 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz ich niezbednego wyposazenia.

2 Tamze.
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Kontrola stanu technicznego elementéow nadwozia i podwozia oraz wyposazenia pojazdow
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Zatacznik nr 11
Tablica wyrézniajaca pojazd wolno poruszajacy sie (wymiary w milimetrach)

r=5+18

K? 350+ 385

13 Zatacznik nr 11 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz ich niezbednego wyposazenia.
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Kontrola stanu technicznego
samochodow z uzyciem
@ urzadzen ETDIE

kom. Dariusz Szymanik

Eksploatacyjne zuzywanie sie elementéw uktadu korbowo-ttokowego silnika, niewtasciwa
regulacja uktadu zasilania i nieprzestrzeganie terminéw obstug i napraw powoduja, ze po-
jazdy w miare uptywu czasu staja sie coraz bardziej ucigzliwe dla srodowiska naturalnego.
Nadmierna emisja szkodliwych spalin i wycieki ptynéw eksploatacyjnych maja negatywny
wplyw na zdrowie ludzkie. Dlatego jednym z gtéwnych zadan policjantéw ruchu drogowego
jest eliminowanie tych pojazdéw z ruchu. Nadmierna emisja spalin (wydobywajace sie z rury
wydechowej kteby dymu) przyczynia sie nie tylko do zatrucia srodowiska, lecz réwniez ograni-
cza widocznos¢, co znacznie utrudnia manewry wyprzedzania i wymijania.

Znajomos¢ zasad i kryteriow przeprowadzania kontroli stanu technicznego pojazdéw, ze
zwréceniem uwagi na zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska, ma wptyw na eliminacje
z ruchu pojazdéw niesprawnych technicznie. Umiejetne wykorzystanie urzadzen kontrolno-po-
miarowych pozwoli na zwiekszenie efektywnosci policjantéw w stuzbie, co w konsekwencji po-
prawi stan bezpieczenstwa na naszych drogach.

Akty prawne okreslajace wymagania dotyczace ochrony srodowiska i dopuszczalnej emisji
spalin

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260).
Dziat Il - Pojazdy - Rozdziat 1 — Warunki techniczne pojazdéw

Art. 66.
1. Pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzy-
stanie z niego:

1) nie zagrazato bezpieczenstwu oséb nim jadacych lub innych uczestnikéw ruchu, nie na-
ruszato porzadku ruchu na drodze i nie narazato kogokolwiek na szkode;

2) nie zakfécato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajacego poziom
okreslony w przepisach szczegétowych;

3) nie powodowato wydzielania szkodliwych substancji w stopniu przekraczajagcym
wielkos$ci okreslone w przepisach szczegétowych;

4) nie powodowato niszczenia drogi;

5) zapewniato dostateczne pole widzenia kierowcy oraz tatwe, wygodne i pewne postugi-
wanie sie urzadzeniami do kierowania, hamowania, sygnalizacji i oswietlenia drogi przy
réwnoczesnym jej obserwowaniu;

6) nie powodowato zaktécen radioelektrycznych w stopniu przekraczajgcym wielkosci okre-
$lone w przepisach szczegétowych.



102

KONTROLA STANU TECHNICZNEGO POJAZDOW

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U.z 2016 r. poz. 2022).
§ 8. 1. Kabine kierowcy oraz pomieszczenie przeznaczone do przewozu oséb wyposaza sie w:

(..

5. Szyby pojazdu:

1)

2)

nie powinny dawac ostrych odpryskéw w razie rozbicia; przednia szyba powinna zapew-
ni¢ kierowcy petna i wyrazng widoczno$¢ bez znieksztatcenia obrazu, a w razie rozbicia
- zapewniac jeszcze dostateczng widocznos¢ drogi;

powinny by¢ umocowane w taki sposdb lub sporzadzone z takiego tworzywa, aby w ra-
zie koniecznosci istniata mozliwos¢ wyjscia na zewnatrz pojazdu co najmniej przez jeden
otwor okienny z kazdej strony pojazdu;

powinny by¢ ocechowane w miejscu widocznym z zewnatrz pojazdu; przepis stosuje sie
do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1968 r;

przednie i przednie boczne powinny mie¢ wspotczynnik przepuszczania Swiatta nie
mniejszy niz 70%;

nie powinny odbija¢ Swiatta w sposéb powodujacy oslepianie innych uczestnikéw ruchu
drogowego.

§9. 1. Pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby:

1)

poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie

przekraczat w odniesieniu do:

a) pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trak-
cie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) pozostatych pojazdéw — wartosci podanych w tabeli ,Poziom hatasu zewnetrznego’,
stanowigcej zatacznik nr 1 do rozporzadzenia;

Zalacznik nr 1

Poziom hatasu zewnetrznego

Rodzaj silnika

o zaptonie o zaptonie
iskrowym samoczynnym
2 3 4
Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
- nieprzekraczajacej 125 cm? 94
- wiekszej niz 125 cm? 96 -
Samochadd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
. . . 923 102
nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego
Inny pojazd samochodowy 98 108
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2) w spalinach pojazdu zsilnikiem o zaptonie iskrowym zawarto$¢ tlenku wegla (CO), weglo-
wodoréw (CH) i wspdétczynnik nadmiaru powietrza A (lambda) nie przekraczaty wartosci
podanych w tabeli ,Poziomy emisji zanieczyszczen gazowych i wspodtczynnika nadmiaru
powietrza N, stanowigcej zatacznik nr 2 do rozporzadzenia, z tym ze:

a) dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy do dnia 31 grudnia 1996 r., wyposazo-
nego w silnik o pojemnosci skokowej ponizej 700 cm?, dopuszcza sie wartosci okre-
$lone w kolumnie 5 tabeli zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia,

b) dla pojazdu, dla ktérego w $wiadectwie homologacji potwierdzono wartosci wyzsze,
stanowigce dla tego pojazdu kryterium oceny, wartosci podanych w kolumnach 6, 7,
8,9,10i 11 tabeli zatacznika nr 2 do rozporzadzenia nie stosuje sie,

¢) wymagania dotyczace wspdtczynnika nadmiaru powietrza A (lambda) stosuje sie do
pojazdu wyposazonego w odpowiednia sonde;

3) zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie samoczynnym, mierzone przy swobod-
nym przyspieszaniu silnika w zakresie od predkosci obrotowej biegu jatowego do mak-
symalnej predkosci obrotowej, wyrazone w postaci wspotczynnika pochtaniania $wia-
tta, nie przekraczato: 2,5 m™, a w odniesieniu do silnika z turbodotadowaniem 3,0 m™,
a w przypadku pojazdéw wyprodukowanych po dniu 30 czerwca 2008 r.

Zaltacznik nr 2

Poziomy emisji zanieczyszczen gazowych i wspétczynnika nadmiaru powietrza A

Zawarto$¢ CO w % objetosci spalin, CH w ppm (czastki na milion)
oraz wspotczynnik A dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy

Predkos¢
obrotowa : od dnia 1 .
silnika do dnl’a 3 0 pazdziernika 1986 r. od dm? 1lipca 1 99? g od dnia
wrzesnia . do dnia 30 kwietnia .
do dnia 30 czerwca 1maja 2004 r.
1986r. 1995+ 2004r.

@« @« (] CH A «© A

1 Motocykl Bieg jatowy 55 45 45 = - 45 _

2 Inny pojazd Bieg jatowy 4,5 3,5 05 100 - 0,3 -

-1
samochodowy™ |- 540 min - - 03 | 100 02

do 0,97 0,97
3000 min™' -1,03 -1,03

! Dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1996 r., wyposazonego w silnik o pojemnosci
skokowej ponizej 700 cm?, dopuszcza sie wartosci okreslone w kolumnie 5; wartosci podane w kolumnach 6, 7 i 8 nie
dotycza pojazdu, dla ktérego w swiadectwie homologacji potwierdzono wartosci wyzsze, stanowigce dla tego pojaz-
du kryterium oceny.
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Zalacznik nr 1

do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerw-
ca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U.z 2015 r. poz. 776)

Dziat 1l

Szczegdbtowy sposdb oceny stanu technicznego uktadu wydechowego i pomiaru poziomu ha-
fasu zewnetrznego podczas postoju pojazdu oraz sposéb kontroli stanu technicznego sygnatu
dzwiekowego podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Kontrola stanu technicznego uktadu wydechowego i poziomu hatasu zewnetrznego pod-
czas postoju pojazdu - zakres kontroli:

§ 1. Petny zakres kontroli obejmuje dwa etapy:
1) kontrole organoleptyczna (I etap);
2) pomiar poziomu hatasu miernikiem poziomu dzwieku (Il etap), przy czym przeprowadze-
nie Il etapu jest uzaleznione od wynikéw | etapu.

Kontrola organoleptyczna - | etap
§ 2. 1. Kontrola polega na organoleptycznych ogledzinach uktadu wydechowego pojazdu i oce-
nie jego stanu technicznego.
2. Niedopuszczalne sa:
1) wyraznie zauwazalne nieszczelnosci uktadu wydechowego;
2) niekompletnos¢ uktadu wydechowego;
3) uszkodzenia mechaniczne ukfadu wydechowego majgce wptyw na swobodny przeptyw
spalin.
3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2, pojazd nalezy poddac Il etapowi kontroli, tj. po-
miarowi poziomu hafasu zewnetrznego na postoju.

Pomiar poziomu hatasu zewnetrznego miernikiem poziomu dzwieku - Il etap
Ogodlne warunki pomiaru

§ 3. Kontrola polega na pomiarze poziomu hatasu zewnetrznego miernikiem poziomu dzwieku
na krzywej korekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F (Fast — szybko). Pomiar powinien by¢
przeprowadzony, a wynik koricowy ustalony zgodnie z okreslonymi nizej warunkami.

Warunki atmosferyczne

§ 4.1. Pomiaru hatasu zewnetrznego pojazdu nie powinno sie dokonywa¢ w warunkach atmos-

ferycznych niekorzystnych w stopniu mogacym wptywac na wynik pomiaru.

2. W celu ograniczenia szuméw przeptywu wiatru i ochrony przed kurzem i spalinami jest wska-
zane stosowanie ostony przeciwwietrznej mikrofonu.

Poziom hatasu otoczenia

§ 5.1. Poziom hatasu otoczenia, przy uwzglednieniu wptywu wiatru i innych zaktécen akustycz-

nych na mikrofon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzonego poziomu hatasu

zewnetrznego wytwarzanego przez pojazd.

2. Poziom hatasu otoczenia powinien by¢ zmierzony przed rozpoczeciem pomiaréw i spraw-
dzony w czasie ich wykonywania przy wytaczonym silniku.
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Miejsce pomiarowe

§ 6.1. Pomiary hatasu pojazdu nalezy wykonac na stanowisku zewnetrznym, spetniajacym wy-

magania okreslone w § 17 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego

2006 r. w sprawie szczeg6towych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania

techniczne pojazdéw (Dz. U. Nr 40, poz. 275).

2. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac tylko witasciciel (kierowca) po-
jazdu i uprawniony diagnosta prowadzacy pomiar. Sposéb ich zachowania nie moze wpty-
wac na wskazania miernika.

Przygotowanie pojazdu do badan

§ 7.1. Pojazd podczas badania nie powinien by¢ obcigzony, z tym Zze motocykl (motorower) po-

winien by¢ obcigzony tylko kierujgcym.

2. Podczas badania pojazd powinien by¢ odfgczony od przyczepy (naczepy); nie dotyczy to po-
jazdéw nieroztaczalnych.

3. Przed badaniem silnik pojazdu powinien by¢ doprowadzony do normalnej temperatury
pracy. Jezeli uktad chtodzenia pojazdu jest wyposazony w dmuchawe o napedzie wtacza-
nym samoczynnie, w czasie pomiaréw uktad ten powinien pracowac¢ normalnie. Jezeli silnik
o zaptonie samoczynnym pojazdu jest wyposazony w uktad wzbogacania dawki paliwa,
dzwignie tego uktadu nalezy ustawi¢ w potozeniu ,bez obcigzenia”

4. Badany pojazd nalezy umiesci¢ w srodkowej czesci obszaru pomiarowego, zgodnie z rys. 1,
z uktadem napedowym w pozycji neutralnej, wytaczonym sprzegtem i wtaczonym hamul-
cem postojowym.

Ustawienie mikrofonu

§ 8.1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

1) jego wysokos$¢ nad powierzchnia obszaru pomiarowego byta réwna wysokosci koncéwki
wylotu rury wydechowej pojazdu, jednak nie mniejsza niz 0,2 m;

2) byt skierowany w strone koncéwki wylotu rury wydechowej i odlegty od niej
00,5+0,01 m;

3) 0$ jego maksymalnej czutosci byta rownolegta do powierzchni obszaru pomiarowego
i tworzyta kat 45+10°, z pfaszczyzng pionowa przechodzaca przez o$ kierunku wylotu,
zgodnie zrys. 1i 2.

2. W przypadku ukfadu wydechowego o dwu lub wiecej wylotach umieszczonych w odlegtosci
mniejszej niz 0,3 m od siebie i pofaczonych z tym samym ttumikiem nalezy wykona¢ po-
miar tylko przy ustawieniu mikrofonu w poblizu korncowki wylotu znajdujacego sie blizej
zewnetrznej strony pojazdu (rys. 2a i b).

3. W przypadku pojazdu majacego uktad wydechowy o dwu lub wiecej wylotach umieszczo-
nych w odlegtosci wiekszej niz 0,3 m od siebie nalezy wykona¢ pomiar oddzielnie dla kaz-
dego wylotu zgodnie z metodyka dotyczaca pojedynczego wylotu, a jako wynik pomiaru
nalezy przyja¢ najwieksza wartos¢ zmierzonego poziomu (rys. 2c i d).

4. W pojazdach o koncéwce wylotu uktadu wydechowego skierowanej pionowo w gére mi-
krofon powinien by¢ umieszczony na wysokosci tego wylotu, w odlegtosci 0,5+0,01 m po
stronie pojazdu, w ktérej znajduje sie rura wydechowa. Mikrofon nalezy skierowac osig mak-
symalnej czutosci pionowo w gore (rys. 2e).
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5. Jezeli koricowka wylotu uktadu wydechowego pojazdu znajduje sie w miejscu uniemozli-
wiajgcym umieszczenie mikrofonu w odlegtosci 0,5 m od niej ze wzgledu na obecnos¢ prze-
szkdd bedacych czesciami pojazdu (np. kota, zbiornik paliwa itp.), mikrofon nalezy umiescic
w odlegtosci nie wiekszej niz 0,5 m od zewnetrznej krawedzi obrysu pojazdu, znajdujacej sie
najblizej koncéwki wydechu (rys. 2f).

Wykonanie pomiaréw
§ 9.1. Pomiar polega na odczytaniu wartosci poziomu hatasu w dB w krétkim okresie pracy silni-
ka przy ustalonej predkosci obrotowej, odpowiadajacej 75% predkosci obrotowej mocy maksy-
malnej (dla motocykli, ktérych predkosé obrotowa mocy maksymalnej jest wieksza od 5000 min™,
nalezy do pomiaréw przyjmowac 50% predkosci obrotowej mocy maksymalnej) oraz w czasie jej
zmniejszania do predkosci obrotowej biegu jatowego (po szybkim zwolnieniu pedatu przyspie-
szenia).

2. Dopuszcza sie okreslanie predkosci obrotowej silnika przy wykorzystaniu sprawnego wskaz-
nika obrotéw zamontowanego na pojezdzie.

3. Nalezy wykonac co najmniej trzy pomiary nastepujace po sobie. Pod uwage bierze sie tylko
te zmierzone wartosci, ktére zostaty uzyskane z trzech nastepujacych po sobie pomiaréw,
nierdznigcych sie od siebie o wiecej niz 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzyskania
trzech wartosci spetniajacych powyzszy warunek.

Ustalenie koncowej wartosci pomiaru
§ 10. W celu ustalenia korcowej wartosci pomiaru nalezy:
1) wybrac najwieksza wartos$¢ z trzech pomiaréw spetniajacych wymagania okreslone w § 9
ust. 3, zaokraglajac ja do liczby catkowitej;
2) ustalong zgodnie z pkt 1 wartos¢ zmniejszong o 1 dB (uwzglednienie ewentualnych bte-
doéw pomiarowych) przyjmuje sie jako koricowg wartos¢ pomiaru.

Ocena wynikéw

§ 11.1. Niedopuszczalne jest, aby koricowa wartos¢ pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego

pojazdu przekraczata maksymalne wielkosci ustalone odpowiednio w & 9 ust. 1 pkt 1, § 45

ust. 1 pkt 2 i w § 53 ust. 5 rozporzadzenia o warunkach technicznych.

2. Nawniosek whasciciela, posiadacza pojazdu wydaje sie wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyni-
ki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

Il. Kontrola stanu technicznego i poziomu dzwieku sygnatu dzwiekowego

Zakres kontroli
§ 12. Petny zakres kontroli jest taki sam jak okreslony w § 1.
Kontrola organoleptyczna (I etap)
§ 13.1. Kontrola polega na organoleptycznym sprawdzeniu dziatania sygnatu dzwiekowego pojaz-
du i ocenie jego stanu technicznego, a w uzasadnionych wypadkach pomiarze poziomu dzwieku.
2. Niedopuszczalne sa:
1) brak lub wyraznie zauwazalna nieciggtos¢ dziatania sygnatu;
2) wyraznie zauwazalne zmiany tonacji sygnatu.
3. W przypadku negatywnej oceny, wedtug ust. 2, pojazd nalezy poddac Il etapowi kontroli,
tj. pomiarowi poziomu dzwieku na postoju.
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Kontrola pomiaru poziomu dZzwieku na postoju (Il etap)
Warunki pomiaru

§ 14. Warunki pomiaru powinny by¢ zgodne z wymaganiami § 4-6.

Ustawienie mikrofonu

§ 15. Mikrofon pomiarowy powinien by¢ umieszczony w podtuznej ptaszczyznie symetrii pojazdu
na wysokosci od 0,5 m do 1,5 m nad powierzchnig obszaru pomiarowego, w odlegtosci 3 m od
przedniego obrysu pojazdu (rys. 3), a w odniesieniu do ciagnikéw rolniczych w odlegtosci 7 m od
przedniego obrysu.

Wykonanie pomiaréw

§ 16.1. Kontrola polega na pomiarze poziomu sygnatu dZzwiekowego miernikiem poziomu

dzwieku na krzywej korekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F (Fast - szybko).

2. W przypadku sygnatu zasilanego pradem statym (akumulator) pomiar nalezy wykona¢ przy
unieruchomionym silniku pojazdu.

3. Pomiar powinien by¢ przeprowadzony w drodze wyznaczenia najwiekszej wartosci poziomu
dZwieku w zakresie wysokosci okreslonym w § 15.

Ocena wynikéw

§ 17. Niedopuszczalne jest, aby zmierzona wartos¢ poziomu dZzwieku sygnatu dZzwiekowego
byta mniejsza niz wielkosci ustalone odpowiednio w § 11 ust. 1 pkt 6 oraz § 46 ust. 1 pkt 1 lit. e
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
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Rysunek 3
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Dziat IV

Szczegbtowy sposéb pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych oraz zadymienia spalin podczas
przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym,
zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) powinien by¢ dokonany analizatorem dziatajagcym na
zasadzie pochtaniania promieniowania podczerwonego, wywzorcowanym w utamku objeto-
sciowym wyrazonym w % (% objetosci spalin).

§ 2. Pomiar powinien sie odbywac przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

1)

v b~ W

(©))
= = = =

uktad dolotowy silnika (filtr powietrza, kolektor, odpowietrzenie skrzyni korbowej, uktad

pochtaniania par paliwa, podci$nieniowy uktad sterowania wyprzedzenia zaptonu) oraz

uktad wydechowy powinien by¢ kompletny i szczelny;

odbiorniki energii elektrycznej (oswietlenie, klimatyzacja) powinny by¢ wytaczone; wia-

czany okresowo wentylator chtodnicy nie powinien pracowag, jezeli powoduje to prze-

kroczenie wartosci dopuszczalnych; dopuszcza sie przeprowadzenie pomiaréw z wigczo-

nymi odbiornikami energii elektrycznej, jesli wytaczenie ich jest niemozliwe;

dZwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

urzadzenie rozruchowe powinno by¢ wytaczone;

hamulec postojowy powinien by¢ wigczony;

silnik powinien by¢ nagrzany do normalnej temperatury pracy (min. 70°C dla oleju silni-

kowego, min. 80°C dla ptynu chtodzacego);

sonda analizatora spalin powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej silnika bezpo-

$rednio przed pomiarem na gteboko$¢ nie mniejsza niz:

a) 30 cmdlasilnika czterosuwowego,

b) 75 cm dla silnika dwusuwowego; dopuszcza sie gtebokos¢ jak dla silnika czterosuwo-
wego, jezeli w uktadzie poboru spalin zastosowany jest dodatkowy filtr spalin.

Wykonanie pomiaru

§3.1.

Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach powinien by¢ dokonany przy predkosci

obrotowej biegu jatowego, zgodnie z zaleceniami producenta, przy czym bezposrednio przed
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pomiarem nalezy co najmniej przez 15 sekund utrzymac podwyzszong predkos¢ silnika (do oko-

o 3000 min™), a nastepnie jg obnizy¢ do wolnych obrotow.

2. Jezeli nie jest znana predkos¢ obrotowa biegu jatowego, zalecana przez producenta, nalezy
przyjmowac predkos¢ zapewniajaca rownomierng i stabilng prace silnika o wartosci stoso-
wanej dla silnikéw o zblizonych danych technicznych.

3. Predko$¢ obrotowa silnika w czasie pomiaru powinna by¢ mierzona miernikiem predkosci,
podfaczonym do silnika w sposéb wskazany przez producenta miernika. Dopuszcza sie do-
konywanie pomiaru predkosci miernikiem zamontowanym fabrycznie w badanym pojez-
dzie. Dla pojazddw, dla ktérych ze wzgleddw konstrukcyjnych nie istnieje mozliwos¢ wyko-
nania pomiaru predkosci obrotowej silnika, dopuszcza sie ocene organoleptyczna.

4. Odczyt wyniku pomiaru powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu sie wskazan miernika
tlenku wegla (CO), w czasie nieprzekraczajacym jednak 30 sekund od momentu ustabilizo-
wania predkosci biegu jatowego.

5. W silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar powinien by¢ dokonany
w obu wylotach, a za wynik przyjmuje sie uzyskana warto$¢ wieksza.

Ocena wynikéw pomiaru
§ 4.1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowa wartos¢ pomiaru zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach przekraczata mak-
symalne wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2, § 45 ust. 2 rozporzadzenia
o warunkach technicznych;
2) nie byly spetnione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1.
2. Na wniosek wtasciciela, posiadacza pojazdu wydaje sie wydruk z przyrzadu potwierdza-
jacy wyniki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym w zatgczniku nr 3 do
rozporzadzenia.

Il. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym,
zarejestrowanych po raz pierwszy od dnia 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 5. Pomiar emisji zanieczyszczenh gazowych powinien by¢ dokonany przyrzadem przeznaczo-
nym do pomiaru zawartosci w spalinach: tlenku wegla (CO) zgodnie z § 1, dwutlenku wegla
(CO2), weglowodoréw (CH-heksan), tlenu (02) oraz do okreslania wspoétczynnika nadmiaru po-
wietrza (lambda).

§ 6. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodoréw (CH) w spalinach oraz okreslenie
wspétczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinny sie odbywaé przy zachowaniu warun-
kow okreslonych w § 2, z tym Ze temperatura otoczenia podczas pomiaréw powinna by¢ wyzsza
niz 5°C.

Wykonanie pomiaru

§ 7.1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodoréw (CH) w spalinach powinien by¢ do-
konany najpierw przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika (2000-3000 min™), a nastepnie
przy predkosci obrotowej biegu jatowego, zgodnej z zaleceniami producenta. Pomiary powinny
by¢ dokonane bezposrednio po sobie, przy czym odczyt wynikdw pomiaru przy predkosci obro-
towej biegu jatowego powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu sie wskazan miernika tlenku
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wegla (CO) i weglowodordéw (CH), w czasie pomiedzy okoto 30. a 60. sekundg od momentu usta-

bilizowania sie predkosci biegu jatowego.

2. Jezeli nie jest znana predkos¢ obrotowa biegu jatowego, zalecana przez producenta, nalezy
przyjmowac predkos¢ zapewniajaca rownomierng i stabilng prace silnika o wartosci stoso-
wanej dla silnikéw o zblizonych danych technicznych.

3. Pomiar wspoétczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien by¢ dokonany przy podwyz-
szonej predkosci obrotowe;j silnika (2000-3000 min™'); dotyczy to pojazdu wyposazonego
w sonde lambda. Z wyjatkiem pojazddw, dla ktérych pomiar wspdtczynnika nadmiaru po-
wietrza (lambda) powinien by¢ dokonany zgodnie z zaleceniami producenta, zatwierdzony-
mi podczas badan homologacyjnych.

4. Przepisy § 3 ust. 3-5 stosuje sie odpowiednio.

5. Dla pojazdéw silnikowych wyposazonych w poktadowe systemy diagnostyczne do kontro-
li emisji zanieczyszczen gazowych OBDII/EOBD konieczne jest sprawdzenie, czy w bada-
nym pojezdzie prawidtowo dziata kontrolka MIL, wszystkie procedury (monitory) diagno-
styczne sa wykonane oraz czy nie wystepuja zarejestrowane kody usterek. Jezeli wynik jest
pozytywny, mozliwe jest odstapienie od wykonania pomiaréw wielosktadnikowym anali-
zatorem spalin. Przy negatywnym wyniku dopuszczalne jest wykonanie testu czujnikdéw
tlenu za pomoca czytnika OBDII/EOBD lub wykonanie tradycyjnego pomiaru zanieczysz-
czen gazowych wielosktadnikowym analizatorem spalin i ich wynik uzna¢ za wiazacy.

Ocena wynikéw pomiaru
§ 8.1. Niedopuszczalne jest, aby:

1) koncowe wartosci pomiaréw zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodoréw (CH) w spa-
linach oraz wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) przekraczaty wielkosci ustalone
odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2 i w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;

2) nie byty spetnione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1;

3) wskazania czytnika informacji diagnostycznej dla systeméw EOBD wykazywaty jakie-
kolwiek kody uszkodzen, wystepowaty nieprawidtowosci w sygnalizacji kontrolki MIL
oraz dziatanie byto niezgodne z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ Nr 83.05 (,Jed-
nolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen ga-
zowych przez pojazdy w zaleznosci od wymagan paliwowych silnika”) dla pojazdéw
dopuszczonych do ruchu.

2. Na wniosek wtasciciela, posiadacza pojazdu wydaje sie wydruk z przyrzadu potwierdza-
jacy wyniki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym w zatgczniku nr 3 do
rozporzadzenia.

lll. Pomiar zadymienia spalin pojazdéw z silnikiem o zaptonie samoczynnym

Warunki pomiaru

§9.1. Pomiar zadymienia spalin powinien by¢ dokonany dymomierzem optycznym wykorzystu-

jacym w dziataniu zjawisko pochfaniania promieniowania widzialnego (Swiatta) w gazach.

2. Pomiaru zadymienia spalin nie powinno sie dokonywac¢ w warunkach atmosferycznych nie-
korzystnych w stopniu mogacym wptywac na wynik pomiaru. Temperatura otoczenia po-
winna by¢ wyzsza niz 5°C.
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3. Przy przeprowadzaniu pomiaru w pomieszczeniu zamknietym nalezy zapewni¢ skuteczng
wentylacje stanowiska pomiarowego albo stosowa¢ indywidualne wyciagi spalin o odpo-
wiedniej wydajnosci.

§ 10. Pomiar zadymienia spalin polega na ustaleniu wspoétczynnika absorpcji k (m™). Jezeli dy-

momierz jest wyposazony w wiecej niz jedna sonde, przy pomiarze nalezy zastosowac¢ sonde

o $rednicy odpowiedniej dla $rednicy rury wydechowej badanego pojazdu, zgodnie z zalece-

niami instrukcji obstugi dymomierza.

§ 11. Pomiar powinien odbywac sie przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

1) ukfad wydechowy powinien by¢ catkowicie szczelny az do miejsca poboru spalin (spraw-
dzanie wizualne i stuchowe); w przypadku utrudnionego dostepu do koncéwki rury
wydechowej lub gdy koncowy odcinek rury wydechowej nie jest prosty na dtugosci
niezbednej do przeprowadzania prawidtowego pomiaru, dopuszcza sie szczelne prze-
dtuzenie uktadu wydechowego; nalezy wéwczas doktadnie odwzorowac Srednice rury
wydechowej;

2) dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

3) hamulec postojowy powinien by¢ wtaczony;

4) silnik powinien by¢ nagrzany do normalnej temperatury pracy (min. 70°C dla oleju silni-
kowego, min. 80°C dla ptynu chtodzacego);

5) przed pomiarem uktad wydechowy powinien by¢ przedmuchany przez kilkakrotne na-
cisniecie pedatu przyspieszenia, a nastepnie prace silnika przy podwyzszonej predkosci
obrotowej w czasie okoto 1 minuty;

6) sonda dymomierza powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej mozliwie centrycz-
nie, na gtebokos¢ co najmniej rdwna trzem Srednicom wewnetrznym rury;

7) przewody taczace sonde z dymomierzem powinny by¢ oryginalne o tej samej dtu-
gosci, bez ostrych zagie¢ mogacych powodowac zaleganie sadzy lub ograniczenie
przeptywu spalin.

Wykonanie pomiaru

§ 12.1. Pomiaru zadymienia spalin dokonuje sie w sposéb nastepujacy:

1) podczas pracy silnika na biegu jatowym nalezy szybko, lecz niegwattownie, nacisna¢ pe-
dat przyspieszenia, tak aby uzyskac petny wydatek pompy wtryskowej;

2) pozycje petnego wydatku nalezy utrzymac¢ do momentu uzyskania przez silnik maksy-
malnej predkosci obrotowej i zadziatania regulatora obrotéw, jednak nie krocej niz przez
1,5 sekundy;

3) zwolni¢ pedat przyspieszenia do uzyskania przez silnik predkosci biegu jatowego i po-
wrotu wskazan dymomierza do odpowiadajacych jej wartosci.

2. W przypadku silnika z pompa wtryskowg bez automatycznej blokady urzgdzenia rozrucho-
wego przyspieszanie (ust. 1 pkt 1) rozpoczyna sie od podwyzszonej predkosci obrotowej
(800-900 min") w celu unikniecia wtryskiwania dawki rozruchowe;j.

3. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nastepujace po sobie, z tym ze po kazdym poje-
dynczym pomiarze przerwa powinna wynosi¢ okoto 15 sekund. Pod uwage bierze sie tylko
te zmierzone wartosci, ktére zostaty uzyskane z trzech nastepujacych po sobie pomiaréw,
nieréznigce sie od siebie o wiecej niz 0,50 m™ i nietworzace sekwencji malejacej.
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4. Jako wynik koricowy pomiaru nalezy przyjac srednia arytmetyczng z pomiaréw z doktadno-
$ciag do 0,01 m™.

§ 13. Dopuszcza sie pomiar zadymienia spalin wedtug skali procentowej Hartridge'a (HRT)

i przeliczanie uzyskanych wartosci na wspétczynnik, zgodnie z zamieszczona tabela.

Ocena wynikéw pomiaréw

§ 14.1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowa wartos¢ pomiaru zadymienia spalin przekraczata maksymalne wielkosci ustalo-

ne odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 3 iw § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;

2) uktad wydechowy nie spetniat wymagania, o ktérym mowa w § 11 pkt 1.

2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje sie wydruk z przyrzadu potwierdzajacy
wyniki pomiaréw lub podaje sie je w zaswiadczeniu okreslonym w zataczniku nr 3 do rozpo-
rzadzenia.

Tabela zamiany jednostek skali procentowej Hartridge’a [HRT] na jednostki wspotczynnika k [m™]

k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT)

1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

0,02 1 0,55 21 1,23 H 2,19 61
3,86 81

0,05 2 0,58 22 1,27 4 2,25 62
3,99 82

0,07 3 0,61 23 1,31 43 230 63
4,12 83

0,09 4 0,64 24 1,35 44 2,38 64
4,26 84

0,12 5 0,67 25 1,39 45 2,44 65
4,41 85

0,14 6 0,71 26 143 46 2,51 66
4,57 86

0,17 7 0,73 27 1,48 47 2,58 67
4,74 87

0,19 8 0,76 28 1,52 48 2,65 68
4,93 88

0,22 9 0.80 29 1,57 49 2,72 69
513 89

0,25 10 0,83 30 1,61 50 2,80 70
5,35 90

0,27 n 0,88 31 1,66 51 2,88 Al
5,60 91

0,30 12 0,90 32 1,71 52 2,96 72
587 92

0,32 13 0,95 33 1,76 53 3,04 73
6,18 93

0,35 14 0,97 34 1,81 54 3,13 74
6,54 94

0,38 15 1,00 35 1,86 55 3,22 75
6,97 95

0,41 16 1,04 36 191 56 3,32 76
7,49 96

0,43 17 1,07 37 1,96 57 3,42 77
8,15 97

0,46 18 m 38 2,02 58 3,52 78
9,10 98

0,49 19 1,15 39 2,07 59 3,63 79
10,71 99

0,52 20 1,19 40 2,13 60 3,74 80
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Jednoczednie nalezy pamieta¢, aby osoba wykonujgca pomiary $cisle stosowata sie zale-
cen zawartych w instrukcjach obstugi dotagczonych do poszczegélnych urzadzen wykorzystywa-
nych do wykonywania przedmiotowych badan, np.:

Instrukcja obstugi miernika poziomu dZzwieku Sonopan AS-120
Instrukcja obstugi analizatora spalin Al-9600 i MGT-5

Instrukcja obstugi dymomierza optycznego DO-9500 i MDO-2
Instrukcja obstugi spektrofotometru AMX 710i CL-176
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@® Zakonczenie

Obecne mozliwosci techniczne w odniesieniu do obowigzujacych uregulowan prawnych oraz
kryteriow kontroli stanu technicznego pojazdéw przez policjantéw ruchu drogowego sa o tyle
istotne, ze majq bezposredni wplyw na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.

Zatem nie trzeba nikogo przekonywa¢, ze na prawidtowe diagnozowanie stanu technicz-
nego pojazdéw w trakcie kontroli drogowych ma wptyw specjalistyczne przygotowanie poli-
cjantow ruchu drogowego, do czego przyczyni sie powyzsze opracowanie. Dlatego tez w tej
publikacji zebrano przepisy znajdujace sie w ré6znych aktach prawnych, aby stanowity materiat
pomocniczy w trakcie codziennej stuzby dla policjantéw wykonujacych kontrole stanu technicz-
nego pojazdow.
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