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WSTEP

nemu rozwojowi. Wraz z dynamicznymi zmianami pojawity sie zjawiska niekorzystne,

czesto wrecz patologiczne, stanowiace powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Do tych najbardziej niepozadanych nalezy zaliczy¢ coraz powszechniejsze zjawi-
sko nieprzestrzegania przepiséw dotyczacych czasu pracy kierowcéw. Chec zysku - jako jedna
z gtéwnych ,stabosci cztowieka” — jest najczestsza motywacja dziatan powodujacych przekra-
czanie norm w tym zakresie, zaréwno przez przedsiebiorcéw, jak i kierowcédw. Niejednokrot-
nie przemeczenie kierowcéw prowadzi do bardzo powaznych w skutkach zdarzer drogowych.
Wraz z powszechnym wdrazaniem nowych (cyfrowych) standardéw w technice i gospodarce
pojawity sie zmiany przepisow dotyczacych instalowania i uzytkowania tachograféw. Cyfry-
zacja transportu drogowego stata sie faktem. Obowigzek instalowania i uzytkowania tach-
ograféw cyfrowych, wprowadzony przez Parlament i Rade WE od 1 maja 2006 r., daje szero-
kie, dotychczas niedostepne mozliwosci zaréwno eksploatacyjne, jak i kontrolne. Ogranicza
rowniez niepowofang ingerencje w dziatanie tachografu. Digitalizacja urzadzen rejestru-
jacych wykorzystywanych w transporcie drogowym znacznie ogranicza mozliwos$¢ stoso-
wania niewfasciwych praktyk przez nieuczciwych przedsiebiorcow i kierowcdw, majacych
na celu wprowadzenie w biad stuzby kontrolne co do faktycznego czasu pracy danego kie-
rowcy. Ponadto analiza zarejestrowanych danych przez stuzby kontrolne jest szybsza, sku-
teczniejsza i doktadniejsza, poniewaz odbywa sie za pomoca odpowiednich programéw.
Niniejsze opracowanie stanowi swoiste vademecum z zakresu kontroli pojazdéw wyposazonych
w tachografy cyfrowe. Przeznaczone jest dla policjantéw doskonalacych swojg wiedze i umiejet-
nosci zawodowe na kursach specjalistycznych w zakresie kontroli tachograféw cyfrowych oraz
w zakresie ruchu drogowego — cze$¢ szczegodlna.

Transport drogowy jest dziedzing, ktéra w ostatniej dekadzie ulegta niezwykle gwattow-






Przepisy dotyczace norm
® czasu pracy i odpoczynku kierowcy

Czas pracy kierowcy, w ogélnym tego stowa znaczeniu, uregulowany jest w ustawie o czasie
pracy kierowcéw’, ktéra w zakresie dotyczacym okreséw prowadzenia pojazdu, obowiaz-
kowych przerw w prowadzeniu i gwarantowanych odpoczynkéw odsyta do rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006% i umowy europejskiej dotyczacej pracy zatég pojazdow wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 .2
Rozporzadzenie nr 561/2006 ma zastosowanie do przewozu drogowego:
rzeczy - gdy dopuszczalna masa catkowita pojazddw tacznie z przyczepa lub naczepa prze-
kracza 3,5 tony; lub
0s6b - pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowanymi i przeznaczonymi do prze-
wozu wiecej niz dziewieciu 0séb tacznie z kierowca.
Niezaleznie od kraju rejestracji pojazdu, ma zastosowanie do przewozu drogowego wy-
konywanego:
wytacznie na terytorium Wspdlnoty; oraz
pomiedzy Wspdlnota, Szwajcarig i panstwami bedacymi stronami umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym.
W miejsce omawianego rozporzadzenia stosuje sie przepisy umowy AETR do miedzynaro-
dowego transportu drogowego wykonywanego w czesci poza ww. obszarem do:
pojazdow zarejestrowanych we Wspdlnocie lub w panstwach bedacych stronami AETR, na
catej trasie;
pojazddéw zarejestrowanych w panstwie trzecim, niebedacym strong AETR, tylko w odniesie-
niu do czesci trasy znajdujacej sie na terytorium Wspdlnoty lub panstw bedacych stronami
AETR.

Wylaczenia

Rozporzadzenie przewiduje rowniez wiele wylaczen okreslonych w art. 3 13.

Art. 3 - przewozy drogowe wykonywane:
pojazdami uzywanymi do przewozu oséb w ramach przewozéw regularnych, ktérych trasa
nie przekracza 50 km;
pojazdami lub zespotami pojazdéw o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczaja-

! Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcéw (Dz. U.z 2012 r. poz. 1155, z pézn. zm.).

2 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz. Urz. UE
L 102/1z11.04.2006r.).

3 Dz.U.z2014r. poz. 409.
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cej 7,5 tony uzywanymi do przewozu materiatéw, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy
w trakcie pracy, ktére to pojazdy sa uzywane wylacznie w promieniu 100 km od bazy przed-
siebiorstwa oraz pod warunkiem ze prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi gtéwnego
zajecia kierowcy;

pojazdami o dopuszczalnej maksymalnej predkosci nieprzekraczajacej 40 km/h;

pojazdami bedacymi wiasnoscia sit zbrojnych, stuzb obrony cywilnej, strazy pozarnej i sit
odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego lub wynajmowanych przez nie bez
kierowcy, gdy przewdz wykonywany jest w zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom
i pozostaje pod ich kontrolg;

pojazdami uzywanymi w razie wypadkoéw lub do prowadzenia dziatarh ratunkowych, w tym
pojazdami uzywanymi w niehandlowym przewozie pomocy humanitarnej;

pojazdami specjalistycznymi uzywanymi do celéw medycznych;

pojazdami specjalistycznymi pomocy drogowej poruszajgcymi sie w promieniu 100 km od
swej bazy;

pojazdami poddawanymi prébom drogowym do celéw rozwoju technicznego lub w ramach
napraw albo konserwacji oraz pojazdami nowymi lub przebudowanymi, ktére nie zostaty
jeszcze dopuszczone do ruchu;

pojazdami lub zespotami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
7,5 tony uzywanymi do niehandlowego przewozu rzeczy;

pojazdami uzytkowymi o statusie pojazdow zabytkowych zgodnie z przepisami parstwa
cztonkowskiego, w ktérym sg uzytkowane, wykorzystywanymi do niehandlowych przewo-
z6w 0s6b lub rzeczy.

Art. 13 - przewozy drogowe wykonywane:

pojazdami bedacymi wiasnoscig organéw publicznych, lub wynajmowanymi przez nie bez

kierowcy, w celu wykonywania przewozéw drogowych, ktére nie stanowig konkurencji dla

prywatnych przedsiebiorstw transportowych;

pojazdami uzywanymi lub wynajmowanymi bez kierowcy przez przedsiebiorstwa rolnicze,

ogrodnicze, lesne, gospodarstwa rolne lub rybackie do przewozu rzeczy w ramach wtasnej

dziatalnosci gospodarczej w promieniu do 100 km od bazy przedsiebiorstwa;

ciggnikami rolniczymi i le$nymi uzywanymi w dziatalnosci rolniczej lub lesnej, w promieniu do

100 km od bazy przedsiebiorstwa, ktére jest wtascicielem lub uzytkownikiem takiego pojazdu;

pojazdami lub zespotami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej

7,5 tony, uzywanymi:

- przez operatoréw swiadczacych ustugi powszechne okreslone w art. 2 ust. 13 dyrektywy
97/67/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 grudnia 1997 r. w sprawie wspélnych
zasad rozwoju rynku wewnetrznego ustug pocztowych Wspdlnoty oraz poprawy jakosci
ustug do dostarczania przesytek w ramach ustug powszechnych, lub

— do przewozu materiatéw, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy.

Pojazdy takie sa uzywane wytacznie w promieniu 100 km od bazy przedsiebiorstwa oraz pod
warunkiem ze prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi gtéwnego zajecia kierowcy;
pojazdami poruszajacymi sie wytgcznie po wyspach o powierzchni nieprzekraczajacej

2300 km? w strefach, ktére nie sg potaczone z reszta terytorium kraju mostem, brodem, lub

tunelem przeznaczonym dla pojazdéw silnikowych;
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pojazdami uzywanymi do przewozu rzeczy w promieniu 100 km od bazy przedsiebiorstwa,
z napedem na gaz ziemny lub ciekty lub z napedem elektrycznym, o dopuszczalnej masie
catkowitej, wraz przyczepami lub naczepami, nieprzekraczajacej 7,5 tony;

pojazdami uzywanymi do nauki jazdy i egzaminéw w celu uzyskania prawa jazdy lub $wia-
dectwa kwalifikacji zawodowych, pod warunkiem ze nie uzywa sie ich do zarobkowego
przewozu rzeczy lub oséb;

pojazdami uzywanymi w zwiazku z odprowadzaniem $ciekdw, ochrong przeciwpowo-
dziowa, konserwacja urzadzen zaopatrujagcych w wode, gaz i elektrycznos¢, utrzymaniem
i kontrolg drdg, zbieraniem odpadéw z gospodarstw domowych i ich wywozem, ustugami
telegraficznymi i telefonicznymi, nadawaniem programoéw radiowych i telewizyjnych oraz
wykrywaniem nadajnikéw lub odbiornikéw radiowych lub telewizyjnych;

pojazdami wyposazonymi w 10 do 17 miejsc siedzacych, uzywanymi wytacznie do niehan-
dlowego przewozu 0so6b;

specjalistycznymi pojazdami do przewozu wyposazenia cyrkdw i wesotych miasteczek;
specjalnie wyposazonymi pojazdami szczegdlnego zastosowania, ktére w podstawowym
zakresie stuza celom edukacyjnym w czasie postoju;

pojazdami uzywanymi do odbioru mleka z gospodarstw rolnych oraz odwozenia do nich
pojemnikéw na mleko lub produktéw mlecznych przeznaczonych na pasze zwierzece;
specjalistycznymi pojazdami do przewozu pieniedzy oraz/lub przedmiotéw wartosciowych;
pojazdami uzywanymi do przewozu odpaddw lub tusz zwierzecych nieprzeznaczonych do
spozycia przez ludzi;

pojazdami uzywanymi wytacznie na drogach wewnatrz obiektéw, takich jak porty, obszary
miedzyportowe oraz terminale kolejowe;

pojazdami wykorzystywanymi do przewozu zywych zwierzat z gospodarstw na miejscowe
targowiska i z powrotem lub z targowisk do miejscowych rzezni w promieniu do 100 km.

1.1. Okresy rozliczeniowe kierowcow

W kolejnych czesciach opracowania bedg omawiane m.in. czas jazdy dziennej, czas jazdy mak-
symalnej oraz odpoczynek dzienny. Aby zrozumie¢, od kiedy rozpoczyna sie naliczanie czasu
jazdy dziennej i w jakim okresie kierowca musi odebra¢ odpoczynek dzienny, nalezy wyjasnic,
co oznacza okres rozliczeniowy. Rozporzadzenie okresla, ze okres rozliczeniowy dla jednego
kierowcy wynosi 24 h, a dla zatogi — 30 h. Rozpoczyna sie on po tygodniowym lub dziennym
odpoczynku wykonaniem przez kierowce jednej z trzech aktywnosci, tj. innej pracy, dyspozycji
lub prowadzenia pojazdu. W tym okresie kierowca realizuje czas jazdy dziennej i — co bardzo
wazne - przed jego zakonczeniem musi odebra¢ kolejny odpoczynek dzienny.
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1.2. Czas jazdy dziennej

Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 9 godzin. Jednakze moze zostac prze-
dtuzony do nie wiecej niz 10 godzin, nie czesciej niz dwa razy w tygodniu. Nalezy pamietac,
ze kolejny odpoczynek dzienny badz tygodniowy musi nastapi¢ przed uptywem okresu rozli-
czeniowego.

Dzienny czas prowadzenia pojazdu oznacza taczny czas prowadzenia pojazdu od zakonczenia
jednego dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia nastepnego dziennego okresu odpo-
czynku lub pomiedzy dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku.

1.3. Czas jazdy maksymalnej i przerwy w jeidzie

Po okresie prowadzenia pojazdu trwajacym 4,5 godziny kierowcy przystuguje ciagta prze-
rwa trwajaca co najmniej 45 minut, chyba Ze kierowca rozpoczyna okres odpoczynku.
Przerwe te moze zastagpi¢ przerwa co najmniej 15-minutowa, po ktérej nastgpi przerwa co naj-
mniej 30-minutowa, roztozone w czasie w taki sposéb, aby nie przekroczy¢ czasu jazdy mak-
symalnej.

Przerwa oznacza okres, w ktérym kierowca nie moze prowadzi¢ pojazdu ani wykonywac
zadnej innej pracy i ktéry jest wykorzystywany wyfacznie do wypoczynku.

Dla zrozumienia tego zagadnienia nalezy przeanalizowa¢ definicje okresu prowadzenia
pojazdu. Wskazuje ona, ze okres ten rozpoczyna sie po odpoczynku lub przerwie i trwa do na-
stepnego odpoczynku lub przerwy. Oznacza to, ze kazda przerwa w petnym wymiarze (45 mi-
nut lub dzielona — majaca peten wymiar) spowoduje zakonczenie naliczania czasu jazdy maksy-
malnej, niezaleznie od tego, czy kierowca przejechat przewidziane 4,5 godziny, czy moze tylko
1 godzine. Dlatego tez zgodnie z definicjg czas ten moze by¢ ciagty lub przerywany.

Okres prowadzenia pojazdu oznacza taczny czas prowadzenia pojazdu od chwili rozpoczecia
przez kierowce prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku lub przerwie do momentu rozpocze-
cia okresu odpoczynku lub przerwy. Okres prowadzenia pojazdu moze by¢ ciagty lub przerywany.

1.4. Czas jazdy tygodniowej i dwutygodniowej

Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 56 godzin i nie moze skutko-
wac przekroczeniem maksymalnego tygodniowego czasu pracy ustalonego w dyrektywie
2002/15/WE* (60 godzin).

taczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwdch kolejnych tygodni nie moze przekroczy¢
90 godzin.

4 Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organiza-
¢ji czasu pracy 0séb wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz. Urz. UE L
80/35223.03.2002 r.).
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Kierowca zapisuje jako inng prace caty czas okreslony w art. 4 lit. e rozporzadzenia 561/2006
(definicja innej pracy), a takze caty czas spedzony na prowadzeniu pojazdu uzywanego do dzia-
falnosci zarobkowej nieobjetego zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, oraz zapisu-
je wszelkie okresy gotowosci okreslone w art. 15 ust. 3 lit. c rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85° od
ostatniego dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku. Zapisu tego dokonuije sie recznie
na wykresowce, na wydruku lub z uzyciem funkcji recznego wprowadzania danych do urzadze-
nia rejestrujacego.

UWAGA! Dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu obejmuje caly czas prowadze-
nia pojazdu na terytorium Wspélnoty lub panstwa trzeciego.

Tydzien oznacza okres od godziny 00.00 w poniedziatek do godziny 24.00 w niedziele.

1.5. Odpoczynek dzienny

Dzienny okres odpoczynku oznacza dzienny okres, w ktérym kierowca moze swobodnie dyspo-
nowac swoim czasem, i obejmuje regularny dzienny okres odpoczynku lub skré6cony dzienny
okres odpoczynku:
regularny dzienny okres odpoczynku oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajacy co naj-
mniej 11 godzin; alternatywnie, regularny dzienny okres odpoczynku mozna wykorzystac
w dwoch czedciach, z ktérych pierwsza musi nieprzerwanie trwac co najmniej 3 godziny,
a druga co najmniej 9 godzin,
skrécony dzienny okres odpoczynku oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajacy co naj-
mniej 9 godzin, ale krécej niz 11 godzin.

Definicja podaje termin ,dzienny okres odpoczynku’, ale wiasciwszym okresleniem bytoby
~wymagany odpoczynek w okresie rozliczeniowym". Jak napisatem wczesniej, w kazdym okre-
sie rozliczeniowym kierowcy, zaczynajacym sie pierwsza aktywnoscia (inna praca lub dyspozy-
cja), po odpoczynku dziennym badz tygodniowym kierowca musi odebra¢ kolejny odpoczynek
dzienny. Wazne, aby odpoczynek ten nastapit, zanim uptynie okres rozliczeniowy kierowcy
(24 godziny - 1 kierowca, 30 godzin - zatoga). Odpoczynek dzienny kierowca moze skrocic¢
3 razy pomiedzy dwoma odpoczynkami tygodniowymi. Kwestia ta zostanie wyjasniona nizej
przy omawianiu odpoczynku tygodniowego.

1.6. Odpoczynek tygodniowy

Tygodniowy okres odpoczynku oznacza tygodniowy okres, w ktérym kierowca moze swobod-
nie dysponowac swoim czasem, i obejmuje regularny tygodniowy okres odpoczynku lub
skrécony tygodniowy okres odpoczynku:

regularny tygodniowy okres odpoczynku oznacza odpoczynek trwajacy co najmniej 45 godzin,

> Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym (Dz. Urz. UE L 370/8 231.12.1985 .).

11
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skrocony tygodniowy okres odpoczynku oznacza odpoczynek trwajacy krocej niz 45 godzin,
nie mniej jednak niz 24 kolejne godziny.

Skrécony odpoczynek tygodniowy kierowca musi zrekompensowac. Brakujaca czes$¢ do
odpoczynku regularnego tygodniowego nalezy odebra¢ jednorazowo do konca trzeciego tygo-
dnia, liczac po tygodniu, w ktérym nastapito skrécenie, i dotaczy¢ do odpoczynku co najmniej
9-godzinnego.

W ciagu dwéch kolejnych tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:
dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku lub
jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony tygodniowy okres odpo-
czynku trwajacy co najmniej 24 godziny; skrocenie to nalezy jednak zrekompensowac réw-
nowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo przed korcem trzeciego tygodnia
nastepujacego po danym tygodniu.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna sie nie pdzniej niz po zakonczeniu szesciu
okreséw 24-godzinnych, liczac od konca poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku. Je-
zeli kierowca dokona takiego wyboru, dzienne okresy odpoczynku i skrécone tygodniowe okre-
sy odpoczynku poza baza moze wykorzystywac w pojezdzie, jesli posiada odpowiednie miejsce
do spania i pojazd znajduje sie na postoju.

Wyjatkiem jest wykonywanie przez kierowce pojedynczej ustugi okazjonalnej w ruchu
miedzynarodowym, gdzie odpoczynek tygodniowy moze by¢ odtozony o maksymalnie 12 okre-
séw dwudziestoczterogodzinnych przy zachowaniu nw. warunkéw:

ustuga zostata rozpoczeta po odpoczynku tygodniowym regularnym,

trwa co najmniej 24 godzinny w panstwie cztonkowskim innym niz parstwo, w ktérym zostata
rozpoczeta,

pojazd jest wyposazony w tachograf cyfrowy,

podczas jazdy w godzinach nocnych (22.00-06.00) czas jazdy maksymalnej nie moze prze-
kroczy¢ 3 godzin, z wytgczeniem zatogi.

Po skorzystaniu z tego wyjatku kierowca odbiera dwa tygodniowe odpoczynki regularne
(90 godzin) lub jeden regularny, a drugi skrécony. Skrécenie musi zrekompensowac na ogoélnych
zasadach, jak opisano wyzej.

Analizujac poprawnos¢ odbioru odpoczynkéw tygodniowych, nalezy poréwna¢ dwa sa-
siednie tygodnie kalendarzowe i sprawdzi¢, czy kierowca ma co najmniej dwa ww. odpoczyn-
ki tygodniowe, z zachowaniem szesciu okreséw 24-godzinnych, tj. jezeli kierowca rozpocznie
prace o godzinie 6.00 w poniedziatek, po odpoczynku tygodniowym, to nastepny odpoczynek
tygodniowy musi odebra¢ najpdzniej o godzinie 6.00 w niedziele. W tych wtasnie 6 okresach
(pomiedzy jednym a kolejnym odpoczynkiem tygodniowym) kierowca moze skrécic trzy razy
odpoczynek dzienny. Czesto, mylnie, jest to rozumiane, ze odpoczynek dzienny moze by¢ skré-
cony trzy razy w tygodniu kalendarzowym.

Nalezy réwniez pamieta¢, ze jezeli kierowca np. rozpoczyna odpoczynek tygodniowy
w niedziele i konczy we wtorek kolejnego tygodnia, to nalezy w catosci go zaliczy¢ do tygodnia
jednego badz drugiego.

Tygodniowy okres odpoczynku, ktéry przypada na dwa tygodnie, mozna zaliczy¢ do do-
wolnego z nich, ale nie do obu.
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1.7. Obsada kilkuosobowa (zatoga)

W przypadku obsady kilkuosobowej reguty dotyczace czasu jazdy, przerw i odpoczynkéw
w zasadzie sie nie zmieniaja. Wyjatkiem jest okres rozliczeniowy, ktéry wynosi 30 godzin,
i odpoczynek dzienny w wymiarze 9 godzin. Zgodnie z ponizsza definicja dopuszcza sie nie-
obecnos¢ innego kierowcy lub kierowcdw przez pierwsza godzine, natomiast przez pozostaty
okres zatoga musi by¢ w petnej obsadzie.

Zatoga kilkuosobowa oznacza sytuacje, w ktérej w trakcie kazdego okresu prowadzenia po-
jazdu pomiedzy dwoma kolejnymi dziennymi okresami odpoczynku lub pomiedzy dziennym
okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku w pojezdzie przebywa co naj-
mniej dwodch kierowcéw w celu prowadzenia pojazdu. Przez pierwsza godzine obsady kilku-
osobowej obecnos¢ innego kierowcy lub kierowcéw jest fakultatywna, ale przez pozostaty
cze$c tego okresu jest obowigzkowa.

1.8. Odstepstwo

Jezeli kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub koleja i wykorzystuje
w tym czasie dzienny odpoczynek regularny (11 godzin), to moze go przerwa¢ nie wiecej niz
dwukrotnie innymi czynnosciami przez czas nie dtuzszy niz jedna godzina. Kierowca w tym
czasie musi mie¢ do dyspozycji koje lub kuszetke.

Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego obowigzkiem uzy-
wania tachografu lub powrotu z tego miejsca, jezeli pojazd nie znajduje sie ani w miejscu
zamieszkania kierowcy, ani w bazie pracodawcy, w ktérej kierowca zwykle pracuje, nie jest
liczony jako odpoczynek lub przerwa, chyba ze kierowca znajduje sie na promie lub w pociagu
i posiada dostep do koi lub do kuszetki. Czas ten jest traktowany jako ,inna praca”

1.9. Wyijatek

Kierowca moze odstapi¢ od omawianych przepiséw w zakresie niezbednym dla zapewnienia
bezpieczenstwa oséb, pojazdu lub tadunku (art. 12 rozporzadzenia 561/2006), pod warun-
kiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz umozliwia osiagniecie przez pojazd
odpowiedniego miejsca postoju. Powody takiego odstepstwa wskazuje odrecznie na wykre-
séwce lub na wydruku albo na planie pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca pozwalajace-
go na postdj. Nie moga one by¢ z gory zaplanowane. Musi by¢ to sytuacja, ktérej nie dato sie
przewidzie¢, np. wypadek drogowy, trudne warunki atmosferyczne, brak miejsca na parkingu.
Niewatpliwie kazdy taki przypadek jest naruszeniem przepiséw, a kontrolujacy na podstawie
okazanej dokumentacji i oSwiadczenia kierowcy moze wzig¢ to pod uwage.

13



14

KONTROLA TACHOGRAFOW CYFROWYCH

Kontrola tachografu cyfrowego

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 3821/85 urzadzenie rejestrujace jest instalowane i uzytkowa-
ne w tych pojazdach zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim, ktore sg wykorzystywane
do przewozu drogowego:

rzeczy — gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdéw tacznie z przyczepa lub naczepa prze-

kracza 3,5 tony; lub

0s0b - pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowanymi i przeznaczonymi do prze-

wozu wiecej niz dziewieciu oséb facznie z kierowca.
Pojazd wyposazony w urzadzenie rejestrujgce musi mie¢ predkosciomierz i licznik kilometréw.
Funkcje te moze spetniac¢ urzadzenie rejestrujace. Celem tachografu jest rejestrowanie, prze-
chowywanie, wyswietlanie, drukowanie i wyprowadzanie danych zwigzanych z czynnosciami
wykonywanymi przez kierowce. Od 1 maja 2006 r. na terenie Unii Europejskiej wprowadzono
obowiazek instalowania tachograféw cyfrowych w nowo rejestrowanych pojazdach. Nie ma
powszechnego obowigzku wymiany tachografu analogowego na cyfrowy, z wyjatkiem samo-
chodéw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton i autobusow
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 10 ton. Te pojazdy zostaty dopuszczone do
ruchu po 1 stycznia 1996 r. W ich przypadku, w razie wymiany tachografu (awaria), nalezy zain-
stalowac urzadzenie cyfrowe. Konstrukcja urzadzen rejestrujacych, zasady instalacji, uzytkowa-
nia i kontroli powinny spetnia¢ wymagania rozporzadzenia 3821/85 oraz wymagania okreslone
w zataczniku IB, stanowigcym integralng cze$¢ niniejszego rozporzadzenia. Panstwo cztonkow-
skie przyznaje homologacje typu WE czesci, dla kazdego rodzaju urzadzenia rejestrujacego lub
karty pamieci, spetniajgcych wymagania wymienione w zatgczniku IB do niniejszego rozpo-
rzadzenia. W mysl art. 3 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o systemie tachograféw cyfrowych
(Dz.U.Nr 180, poz. 1494, z p6zn. zm.) homologacje typu tachografu cyfrowego i kart w Polsce
przeprowadza Prezes Gtéwnego Urzedu Miar. Ponadto zgodnie z przepisami ustawy Prawo
o miarach® wszystkie przyrzady pomiarowe musza by¢ poddane prawnej kontroli metrolo-
gicznej, ktora polega na zatwierdzeniu typu urzadzenia, legalizacji pierwotnej i ponowne;j.
Legalizacja ponowna tachograféow jest wykonywana wylacznie po naprawie. Przyrzady
pomiarowe podlegajace prawnej kontroli metrologicznej moga by¢ wprowadzane do obrotu
i uzytkowania oraz uzytkowane tylko wéweczas, jezeli posiadajg odpowiednio wazna decyzje
zatwierdzenia typu lub wazng legalizacje. Za réwnowazne zatwierdzeniu typu i legalizacji
pierwotnej Prezes Gtéwnego Urzedu Miar moze uzna¢, w drodze decyzji, odpowiednie doku-
menty potwierdzajace dokonanie prawnej kontroli metrologicznej przyrzagdu pomiarowego

¢ Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. Prawo o miarach (Dz. U.z 2013 r. poz. 1069, z p6zn. zm.).
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przez wiasciwe zagraniczne instytucje metrologiczne. Dowodem legalizacji jest Swiadectwo
legalizacji lub cecha legalizacji umieszczana na przyrzadzie pomiarowym, poswiadczajace
dokonanie legalizacji.

Legalizacja traci wazno$¢ w przypadku:

stwierdzenia, ze przyrzad pomiarowy przestat spetnia¢ wymagania;

uszkodzenia przyrzadu pomiarowego;

uszkodzenia albo zniszczenia cechy legalizacji lub cechy zabezpieczajgcej;

zmiany miejsca instalacji lub uzytkowania przyrzadu pomiarowego, w ktérym legalizacja

byta wykonana.

Pracodawca oraz kierowcy zapewnia poprawne dziatanie i odpowiednie stosowanie,

z jednej strony - urzadzen rejestrujacych, a z drugiej strony - karty kierowcy, w przypadku, gdy
kierowca jest obowiazany prowadzi¢ pojazd wyposazony w tachograf cyfrowy. Pracodawca
i kierowca zapewniaja, biorac pod uwage dtugos¢ okresu pracy, ze drukowanie bedzie popraw-
nie wykonane w przypadku przeprowadzenia inspekcji.
Urzadzenie rejestrujace — oznacza catos¢ urzadzen zamierzonych do instalowania w pojazdach
drogowych w celu automatycznego lub pétautomatycznego pokazywania, rejestrowania i za-
pamietywania szczegétowych danych o ruchu takich pojazdéw i o pewnych okresach pracy
0s6b kierujacych tymi pojazdami.

2.1. Kalibracja tachografu

Nowe urzadzenie rejestrujace jest dostarczane producentom lub instalatorom w postaci
nieaktywnej, tzn. nie jest ono jeszcze w stanie rejestrowac zadnych danych w swej pamieci
masowej ani na karcie kierowcy. Aktywacja urzadzenia

nastepuje najpdzniej przed rozpoczeciem korzystania

z pojazdu w zakresie objetym rozporzadzeniem (WE)

nr 561/2006 poprzez pierwsze wtozenie karty warszta-

towej. Po aktywowaniu wszystkie funkcje i prawa doste-

pu do danych sa w petni wdrozone. Nastepnym krokiem

po instalacji jest kalibracja. Podczas pierwszej kalibracji

wprowadzenie numeru rejestracyjnego pojazdu (VRN)

nie jest konieczne, jezeli nie jest on znany uprawnione-

mu warsztatowi majacemu przeprowadzi¢ kalibracje.

W tej sytuacji, i tylko wtedy, witasciciel pojazdu moze

wprowadzi¢ VRN, uzywajac swojej karty firmowej przed

rozpoczeciem korzystania z pojazdu w zakresie objetym

rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006 (np. uzywajac pole-

cen poprzez odpowiednie menu interfejsu cztowiek-

maszyna przyrzadu rejestrujacego). Kazda aktualizacja

lub potwierdzenie tego wprowadzenia sa mozliwe jedy- Tabliczka instalacyjna

nie z uzyciem karty warsztatowe;j. Zrédto: Mariusz Jackowski
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Po zainstalowaniu i sprawdzeniu urzadzenia rejestrujgcego mocuje sie na nim dobrze wi-
doczna i tatwo dostepng tabliczke instalacyjna. Jezeli nie jest to mozliwe, tabliczke mocuje sie
na stupku pojazdu, tak aby byta dobrze widoczna. W przypadku pojazddw, ktére nie posiadaja
stupka, tabliczke instalacyjna nalezy umocowac na oscieznicy po stronie kierowcy pojazdu, tak
aby zawsze byta dobrze widoczna.

Po kazdej kontroli przeprowadzonej przez uprawnionego instalatora lub warsztat
w miejsce starej tabliczki mocuje sie nowa.

Tabliczka zawiera co najmniej nastepujace dane:
nazwe, adres lub nazwe handlowg uprawnionego instalatora lub warsztatu,
wspotczynnik charakterystyczny pojazdu, w postaci,w = ...imp/km”,
stata urzadzenia rejestrujacego, w postaci,k = ...imp/km”,
skuteczny obwod opon, w postaci, | =..mm’,
rozmiar opon,
date pomiaru wspoétczynnika charakterystycznego pojazdu i skutecznego obwodu opon,
numer identyfikacyjny pojazdu.

Instalacja — montaz urzadzenia rejestrujgcego w pojezdzie.

Aktywacja - faza, w ktérej urzadzenie rejestrujgce uzyskuje petna funkcjonalnos¢ i uruchamia
wszystkie funkcje, wigcznie z funkcjami zabezpieczajacymi.

Kalibracja - aktualizacja lub potwierdzenie parametréw pojazdu przechowywanych w pamieci
danych. Parametry pojazdu obejmuja identyfikacje pojazdu (numery VIN, VRN i kod rejestru-
jacego panstwa cztonkowskiego) i charakterystyki pojazdu (w, k, |, wielko$¢ opon, ustawienie
ogranicznika predkosci (gdy dotyczy), biezacy czas UTC, biezacg wartos¢ licznika kilometréw).
Do kalibracji potrzebna jest karta warsztatowa.

2.2. Prieglady okresowe

Kazdy przyrzad, zarbwno nowy, jak i po naprawie, jest kontrolowany pod wzgledem prawidto-
wego funkcjonowania oraz doktadnosci odczytow i rejestracji, w granicach dopuszczalnych bte-
dow w zakresie odlegtosci i predkosci.

Dopuszczalne btedy w eksploatacji:

odlegtos¢ — + 4%,
predkos¢ — + 6 km/godz.

Przeglady okresowe tachografu cyfrowego przeprowadza sie:
po kazdej naprawie urzadzenia,
po jakiejkolwiek zmianie wspdtczynnika charakterystycznego pojazdu lub skutecznego ob-
wodu tocznego opon,
gdy czas UTC urzadzenia rézni sie od czasu UTC o wiecej niz 20 minut,
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przy zmianie numeru VRN,
przynajmniej raz w okresie dwdch lat (24 miesiecy) od ostatniej kontroli.

Przeglady okresowe obejmuja nastepujace kontrole:
czy urzadzenie rejestrujace dziata prawidtowo, witacznie z funkcja gromadzenia danych na
kartach do tachograféw,
czy jest zachowana zgodnos¢ z wymaganiami rozdziatu Il pkt 2.1 2.2 rozp. nr 3821/85 co do
maksymalnych tolerancji przy instalacji,
czy urzadzenie rejestrujgce opatrzone jest znakiem homologacji typu,
czy tabliczka instalacyjna oraz tabliczka znamionowa sa zamocowane,
czy plomby na urzadzeniu i na innych czesciach instalacji s nienaruszone,
sprawdzenie rozmiaru opon i wyznaczenie faktycznego obwodu tocznego két,
czy do urzadzenia nie sg podtaczone zadne urzadzenia stuzace do manipulacji.
W ramach przegladu okresowego wykonuje sie kalibracje.

Przeglad okresowy - zespét czynnosci wykonywanych w celu skontrolowania, czy urzadzenie
rejestrujgce pracuje prawidtowo i czy jego ustawienia odpowiadajg parametrom pojazdu.
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Budowa, zasada dziatania
® i obstuga tachografu cyfrowego

3.1. Rodzaje tachograféw cyfrowych i ich budowa

Urzadzenie rejestrujgce sktada sie z przewoddw, czujnika ruchu i przyrzadu rejestrujacego.
Przyrzad rejestrujacy sktada sie z jednostki przetwarzajacej, pamieci danych, zegara czasu rze-
czywistego, dwoch czytnikéw kart inteligentnych (dla kierowcy i wspotkierowcy), drukarki, wy-
Swietlacza, ostrzezenia wizualnego, gniazda do kalibracji/wczytywania danych i urzadzen do
wprowadzania danych przez uzytkownika. Interfejs miedzy czujnikami ruchu i przyrzadami reje-
strujgcymi jest zgodny z norma ISO 16844-3:2004, Cor 1:2006.

® Tachograf SIEMENS VDO

Czas Tryb pracy Aktywnos¢
lokalny urzadzenia kierowcy 2

Aktywno$¢ kart Czytniki Menu Drukarka
kierowcy 1 kart

Zmiana aktywnosci
kierowcow 12

Irédto: opracowanie whasne.
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® Tachograf STONERIDGE

Zmiana dyzuru Zmiana dyzuru
kierowcy/klawisz )| zatogi/klawisz na papier
wysuwania karty wysuwania do drukarki

kart

Ir6dto: http://neris.pl/tacho_obsluga.html.

o Tachograf ACTIA

Irédto: http://neris.pl/tacho_obsluga.html.

Kieszen
na karte
zatogi
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3.2. Funkcje obstugiwane przez urzadzenie rejestrujace

Kazde urzadzenie rejestrujace realizuje nastepujace funkcje:
monitorowanie wktadania i wyjmowania kart,
pomiar predkosci i odlegtosci,
pomiar predkosci,
pomiar czasu,
monitorowanie czynnosci wykonywanych przez kierowce,
monitorowanie stanu prowadzenia pojazdu,
dane wprowadzane recznie przez kierowce,
wprowadzanie miejsca rozpoczecia i/lub zakonczenia okresu pracy,
recznie wprowadzane dane o czynnosciach kierowcy,
warunki szczegdlne,
zarzadzanie blokadami firmowymi,
monitorowanie czynnosci kontrolnych,
wykrywanie zdarzen lub usterek,
testy wbudowane i autotesty,
odczyt z pamieci danych,
rejestrowanie i przechowywanie w pamieci danych,
odczyt z kart do tachograféw,
rejestrowanie i przechowywanie na kartach do tachograféw,
wyswietlanie,
drukowanie,
ostrzeganie,
przesytanie danych do nosnikéw zewnetrznych,
wyprowadzanie danych do dodatkowych urzadzen zewnetrznych,
kalibracja,
nastawianie czasu.

® Opis wybranych funkgji
Monitorowanie wktadania i wyjmowania kart — po wtozeniu karty tachograf sprawdza, czy kar-
ta jest wazna i jakiego typu jest to karta (kierowcy, kontrolna, firmowa czy moze warsztatowa).

Pomiar predkosci i odlegtosci - funkcja ta nieprzerwanie mierzy i dostarcza wartos$¢ stanu licz-
nika kilometréw odpowiadajaca catkowitej drodze przebytej przez pojazd, mierzy i dostarcza
wartos¢ predkosci pojazdu, podaje takze informacje o tym, czy pojazd porusza sie, czy stoi. Uwa-
Za sie, ze pojazd porusza sie, gdy tylko funkcja pomiaru predkosci wykrywa wiecej niz 1 impuls
na sekunde z czujnika ruchu przez przynajmniej pie¢ sekund; w przeciwnym razie uwaza sie,
ze pojazd stoi. Dtugos¢ przebytej drogi moze by¢ mierzona, gdy pojazd porusza sie do przodu
i do tytu, albo tylko do przodu. Pomiar odlegtosci jest wykonywany z dokfadnoscia (odlegtosci
przynajmniej 1000 m) + 4% podczas eksploatacji. Pomiar odlegtosci jest wykonywany z rozdziel-
czoscia przynajmniej 0,1 km lub lepsza.
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Pomiar predkosci — urzadzenie rejestrujace mierzy predkos¢ w zakresie od 0 do 220 km/godz.
w celu zapewnienia maksymalnej tolerancji wskazywanej predkosci + 6 km/godz. podczas eks-
ploatacji. Pomiar predkosci jest wykonywany z rozdzielczoscia przynajmniej 1 km/godz. lub lepsza.

WAZNE! W celu wykrycia manipulowania danymi dotyczacymi ruchu informacje z czujnika
ruchu sa potwierdzane przez informacje dotyczace ruchu pojazdu pochodzace z co najmnie;j
jednego zrédta niezaleznego od czujnika ruchu.

Pomiar czasu - funkcja pomiaru czasu mierzy czas nieprzerwanie i cyfrowo podaje date i go-
dzine w czasie UTC. Czas UTC jest skoordynowanym czasem uniwersalnym z czasem w Green-
wich w Wielkiej Brytanii. W celu wizualizacji czasu lokalnego mozliwa jest zmiana przesunie-
cia wyswietlanego czasu skokowo co pét godziny. Nie dopuszcza sie innych przesuniec¢ poza
przesunieciami wstecz lub do przodu o wielokrotnos¢ potowy godziny. Dryft czasu miesci sie
w granicach + 2 sekundy dziennie w warunkach zgodnych z homologacja typu. Pomiar czasu
jest wykonywany z rozdzielczoscig przynajmniej 1 sekundy lub lepsza. Odciecie zewnetrznego
zrédta zasilania na czas nie krétszy niz 12 miesiecy w warunkach zgodnych z homologacja typu
nie wptywa na pomiar czasu.

Monitorowanie czynnosci wykonywanych przez kierowce - funkcja ta nieprzerwanie i odreb-
nie monitoruje czynnosci wykonywane przez kierowce i wspotkierowce. Czynnosciami kierowcy
sq ,prowadzenie”, ,praca’, ,dyspozycyjnos¢” lub ,przerwa/odpoczynek”. Kierowca i/lub wspotkie-
rowca moga recznie wybiera¢ ,prace’, ,dyspozycyjnos¢” lub ,przerwe/odpoczynek”. Gdy pojazd
porusza sie, nastepuje automatyczne wybranie ,prowadzenie” dla kierowcy i ,dyspozycyjnosc¢”
dla wspotkierowcy. Gdy pojazd zatrzymuje sie, nastepuje automatyczne wybranie ,pracy” dla
kierowcy. Jezeli w czasie 120 sekund od automatycznej zmiany na ,prace’, wskutek zatrzymania
pojazdu nastapi zmiana czynnosci na ,odpoczynek” lub ,dyspozycyjnos¢’, to przyjmuje sie, ze
pierwsza taka zmiana zaistniata w czasie postoju pojazdu (w ten sposéb mozna anulowac zmia-
ne na,prace”). Funkcja ta przekazuje zmiany czynnosci do funkgji rejestrujacej w odstepach co
jedna minute. W danej minucie zegarowej, jezeli ,prowadzenie” jest zarejestrowane jako czyn-
no$¢ w minucie bezposrednio jg poprzedzajacej i nastepujacej bezposrednio po niej, to cata ta
minuta liczy sie jako,prowadzenie”. W danej minucie zegarowej, nietraktowanej jako, prowadze-
nie” zgodnie z poprzednimi wymaganiami, cata taka minuta liczy sie jako jedna czynnos¢, ktéra
trwata najdtuzej w ciggu tej minuty (lub byta pézniejsza w przypadku czynnosci o jednakowym
czasie trwania). Funkcja ta takze nieprzerwanie monitoruje zarébwno nieprzerwany czas prowa-
dzenia pojazdu, jak i skumulowany czas przerwy dla kierowcy.

Monitorowanie stanu prowadzenia pojazdu - funkcja ta nieprzerwanie i automatycznie mo-
nitoruje stan prowadzenia pojazdu. Po wiozeniu dwdch waznych kart kierowcy wybierany jest
stan prowadzenia pojazdu ,zatoga’, w kazdym innym przypadku wybierany jest stan prowadze-
nia pojazdu jeden kierowca"

Dane wprowadzane recznie przez kierowce - wprowadzanie miejsca rozpoczecia lub zakon-
czenia okresu pracy. Funkcja ta umozliwia wprowadzanie miejsc rozpoczecia i zakoriczenia okre-
su pracy dla kierowcy i wspétkierowcy. Jako miejsce rozpoczecia i zakoriczenia pracy wpisuje
sie kraj i dodatkowo, gdy stosowane, region. W chwili wyjecia karty kierowcy lub warsztatowej
urzadzenie rejestrujace sygnalizuje, ze oczekuje wprowadzenia ,miejsca zakoriczenia dziennego
okresu pracy”. Urzadzenie umozliwia zignorowanie tego zadania. Mozliwe jest wprowadzenie
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miejsca rozpoczecia lub zakonczenia dziennego okresu pracy przez wybranie polecenia w menu.
Jezeli w ciggu jednej minuty zegarowej wydane zostaje wiecej polecen niz jedno, zarejestrowane
zostaje tylko ostatnie miejsce rozpoczecia i ostatnie miejsce zakoriczenia wybrane w tym czasie.

Recznie wprowadzane dane o czynnosciach kierowcy - po wiozeniu karty kierowcy lub warsz-
tatowej, i tylko w tym czasie, urzadzenie rejestrujgce umozliwia reczne wprowadzanie czynnosci.
W razie potrzeby mozliwe jest reczne wprowadzanie czynnosci przy pierwszym wtozeniu uprzed-
nio nieuzywanej karty kierowcy (lub warsztatowej). Reczne wprowadzenie czynnosci nastepuje
w kolejnosci chronologicznej w okresie miedzy ostatnim wyjeciem a obecnym witozeniem karty.
Godzina rozpoczecia pierwszej czynnosci jest ustawiona na godzine wyjecia karty. Dla kazdego
kolejnego wprowadzenia godzina rozpoczecia jest wstepnie ustawiona tak, aby nastepowata
bezposrednio po godzinie zakoniczenia poprzedniego wprowadzenia. Rodzaj czynnosci i godzi-
ne zakonczenia wybiera sie dla kazdej czynnosci. Procedura konczy sie, gdy godzina zakorczenia
recznie wprowadzanej czynnosci pokrywa sie z godzing wtozenia karty. Urzadzenie rejestrujace
umozliwia opcjonalnie posiadaczowi karty modyfikowanie recznie wprowadzonej czynnosci az
do zatwierdzenia przez wybranie odpowiedniego polecenia. W p6zniejszym czasie wprowadzenie
takich zmian jest zabronione.

Stany szczegdlne - urzadzenie rejestrujgce umozliwia kierowcy wprowadzenie w czasie rze-
czywistym nastepujacych dwéch stanéw szczegdlnych: ,poza zakresem” (poczatek, koniec)
Jprzeprawa promowa/przejazd kolejowy”. Przy wybraniu stanu ,poza zakresem” nie moze wy-
stepowac stan ,przeprawa promowa/przejazd kolejowy”. Wtozenie lub wyjecie karty kierowcy
powoduje automatycznie zakoriczenie wybranego stanu ,poza zakresem”. Wybrany stan ,poza
zakresem” blokuje nastepujace zdarzenia i ostrzezenia: prowadzenie pojazdu bez prawidtowe;j
karty i ostrzezenia zwigzane z prowadzeniem pojazdu bez przerw.

Zarzadzanie blokadami firmowymi - funkcja ta umozliwia zarzadzanie blokadami umieszczany-
mi przez firme w celu ograniczenia dostepu do danych, gdy urzadzenie pracuje w trybie firmowym.
Blokady firmowe polegaja na ustawieniu daty/godziny rozpoczecia (wtaczenie blokady) i daty/go-
dziny zakonczenia (zwolnienie blokady) zwigzanych z identyfikacja firmy pobrang z numeru
karty firmowej (przy wiaczeniu blokady). Mozna je wiaczac i zwalniac tylko w czasie rzeczywistym.
Blokade moze zwolni¢ tylko ta firma, ktéra jg wiaczyta (identyfikowana na podstawie pierwszych
13 cyfr numeru karty firmowej), lub zwolnienie nastepuje automatycznie po wiaczeniu blokady
przez inng firme. W przypadku gdy firma wiacza blokady, a poprzednia blokada byta wigczona
przez te sama firme, przyjmuje sie, ze poprzednia blokada nie zostata zdjeta i nadal jest wiaczona.

Monitorowanie czynnosci kontrolnych - funkcja ta réwniez monitoruje kontrole przekroczenia
predkosci wykonywane w trybie kontrolnym. Uwaza sie, ze kontrola przekroczenia predkosci
zostata przeprowadzona, gdy w trybie kontrolnym komunikat ,przekroczenie predkosci” zostaje
wystany do drukarki lub wyswietlony na monitorze, lub gdy dane o ,zdarzeniach i usterkach”
zostaty pobrane z pamieci danych przyrzadu rejestrujacego.

Wykrywanie zdarzen lub usterek - funkcja ta wykrywa nastepujace zdarzenia: wtozenie nie-
waznej karty, konflikt kart, naktadajace sie czasy, prowadzenie bez prawidtowej karty, wioze-
nie karty podczas jazdy, przekroczenie predkosci, przerwa zasilania, btagd danych dotyczacych
ruchu, préba naruszenia zabezpieczenia oraz usterki: karty, tachografu, drukarki, wyswietlacza,
systemu sczytywania danych oraz czujnika.
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3.3. Okres zapisywania i przechowywania danych

Urzadzenie rejestrujace zapisuje i przechowuje ponizsze informacje w swej pamieci danych
przez okres przynajmniej 365 dni:

dane rejestrowane przy wktadaniu i wyjmowaniu karty kierowcy,

dane dotyczace czynnosci kierowcy,

miejsca rozpoczecia i/lub zakonczenia dziennego okresu pracy,

dane dotyczace licznika kilometréw,

dane dotyczace warunkow szczegolnych.
Po zapisaniu pamieci danych najstarsze dane zastepowane sg nowymi.

Okres przechowywania niektérych danych:

dane identyfikujace sprzet (przyrzad rejestrujacy, czujnik ruchu) — sa rejestrowane i zapisy-

wane w pamieci tylko raz i tylko przez producenta urzadzenia, z wytgczeniem danych do-

tyczacych oprogramowania i numeru homologacji, ktére moga sie zmienia¢ w przypadku

aktualizacji oprogramowania urzadzenia rejestrujgcego,

elementy zabezpieczenia — wpisuje je producent przyrzadu rejestrujacego,

dane dotyczace zdarzen - zgodnie z tabelg pod pozycja 094 zat. IB rozp. 3821/85,

dane dotyczace usterek — zgodnie z tabelg pod pozycja 096 zat. IB rozp. 3821/85,

dane kalibracyjne - 5 ostatnich kalibracji,

dane dotyczace regulacji czasu - ostatnia regulacja czasu oraz 5 najwiekszych regulacji od

ostatniej kalibradcji,

dane dotyczace kontroli - ostatnich 20 czynnosci kontrolnych,

dane dotyczace blokad firmowych - 255 ostatnich blokad firmowych,

dane dotyczace wczytywania danych - ostatnie pobieranie danych.
WYJATEK! Urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w swojej pamieci danych pred-
kos¢ chwilowa pojazdu wraz z datg i godzing, rejestrowane co sekunde, za okres przynaj-
mniej ostatnich 24 godzin, w ktérych pojazd byt w ruchu.

Pamie¢ karty kierowcy wystarcza do przechowywania danych dotyczacych czynnosci kierowcy
przez przynajmniej 28 dni (przecietna aktywnos¢ kierowcy definiuje sie jako 93 zmiany czynno-
$ci dziennie).

365 dni definiuje sie jako 365 dni kalendarzowych przecietnych czynnosci wykonywa-
nych przez kierowcéw w pojezdzie. Przecietne czynnosci na dzien w pojezdzie definiu-
je sie jako przynajmniej 6 kierowcéw lub wspdtkierowcdw, 6 cykli wkiadania/wyjmowania
karty i 256 zmian czynnosci. Tak wiec ,365 dni” obejmuje przynajmniej 2190 wspétkierow-
céw, 2190 cykli wktadania/wyjmowania karty i 93 440 zmian czynnosci. Czasy rejestruje sie
z rozdzielczoscig 1 minuty, chyba ze ustalono inaczej. Stany licznika kilometrow rejestruje sie
z rozdzielczoscig 1 km. Predkosci rejestruje sie z rozdzielczoscia 1 km/godz.
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3.4. Tryby pracy

Kazdy tachograf moze pracowac w czterech trybach pracy:
tryb eksploatacyjny,
tryb kontrolny,
tryb kalibracyjny,
tryb firmowy.

Urzadzenie przetacza sie do odpowiedniego trybu pracy w zaleznosci od tego, jakie karty
do tachograféw sg wtozone do czytnikéw (tryb eksploatacyjny — karta kierowcy lub brak karty,
tryb kontrolny — karta kontrolera, tryb kalibracyjny - karta warsztatowa, tryb firmowy - karta
firmowa).

WAZNE! Dane cyfrowe z pamieci masowej tachografu mozna wyprowadzi¢, gdy tachograf
pracuje w jednym z trzech trybdw, tj. kontrolnym, kalibracyjnym lub firmowym. Urzadzenie
rejestrujace ignoruje karty niewazne, z wyjatkiem tego, ze mozliwe jest wyswietlanie, druko-
wanie lub wczytywanie danych zgromadzonych na kartach, ktérych termin waznosci minat.

Urzadzenie rejestrujgce moze wyprowadza¢ dane na wyswietlacz, do drukarki lub interfej-
sOw zewnetrznych z nastepujacymi wyjatkami:

w trybie eksploatacyjnym - wszystkie dane identyfikujace osoby (nazwisko i imie/imiona)
nieodpowiadajace wtozonej karcie do tachografu sg wygaszone, a numer karty nieodpowia-
dajacy wtozonej karcie do tachografu jest czesciowo wygaszony (wszystkie nieparzyste znaki
od lewej do prawej sa wygaszone),
w trybie firmowym — dane dotyczace kierowcy moga by¢ wyprowadzane tylko w okresach,
w ktérych nie ma zadnej blokady lub blokada nie zostata zatozona przez inng firme (okreslo-
na pierwszymi 13 cyframi numeru karty firmowej),
przy braku karty w czytniku urzadzenia rejestrujgcego dane dotyczace kierowcy moga by¢
wyprowadzane tylko dla obecnego i osmiu poprzednich dni kalendarzowych.

3.5. Ostrzeienia

Urzadzenie rejestrujace ostrzega kierowce o wykryciu zdarzenia, usterki oraz o przerwie za-
silania, ktére moze by¢ opdznione do czasu jego przywrdécenia. Ostrzega rowniez kierowce na
15 minut przed przekroczeniem i w momencie przekroczenia maksymalnego dopuszczalnego
nieprzerwanego czasu prowadzenia pojazdu. Ostrzezenia sa wizualne (pulsowanie wyswietla-
cza) oraz w postaci wyswietlanych komunikatéw. Dodatkowo dopuszcza sie ostrzezenia aku-
styczne. Ostrzezenia wizualne trwaja przez przynajmniej 30 sekund, chyba Ze s3 potwierdzone
przez uzytkownika poprzez wcisniecie dowolnego przycisku w urzadzeniu rejestrujgcym. Ko-
munikaty zawsze trzeba potwierdzi¢ wcisnieciem specjalnego przycisku lub polecenia urzadze-
nia rejestrujacego. Dopuszcza sie dodatkowe ostrzezenia, pod warunkiem ze nie sa mylace dla
kierowcéw w odniesieniu do wczesniej zdefiniowanych ostrzezen.
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3.6. Zabezpieczenia tachografu

Celem zabezpieczenia systemu jest taka ochrona pamieci danych, by uniemozliwi¢ nieauto-
ryzowany dostep i manipulowanie danymi, oraz wykrycie wszelkich takich préb, ochrona in-
tegralnosci i autentycznosci danych wymienianych miedzy czujnikiem ruchu a przyrzadem
rejestrujacym, ochrona integralnosci i autentycznosci danych wymienianych miedzy urzadze-
niem rejestrujgcym a kartami do tachograféw oraz sprawdzenie integralnosci i autentyczno-
sci wezytywanych danych. W celu uzyskania zabezpieczenia systemu urzadzenie rejestrujace
musi spetnia¢ wymagania dotyczace bezpieczeristwa ustanowione dla czujnika ruchu i przyrza-
du rejestrujacego ogdlne cele zabezpieczenia.

® Plombowanie

Nastepujgce czesci sg zaplombowane:
wszelkie potaczenia, ktérych roztaczenie moze powodowac niewykrywalne zmiany danych
lub niewykrywalne utraty danych,
tabliczka instalacyjna, dopoki nie jest przymocowana w taki sposéb, ze nie mozna jej usungé
bez uszkodzenia wykonanych na niej oznaczen.
Plomby moga by¢ zdjete:
w przypadkach nagtej koniecznosci,
w celu zainstalowania, wyregulowania lub naprawy urzadzenia ograniczenia predkosci lub
innego urzadzenia istotnego dla bezpieczenstwa drogowego, z zastrzezeniem, ze urzadze-
nie rejestrujgce nadal pracuje niezawodnie i prawidtowo, oraz zostanie powtérnie zaplom-
bowane przez uprawnionego instalatora lub warsztat (zgodnie z rozdziatem VI) niezwtocznie
po zainstalowaniu urzadzenia ograniczenia predkosci lub innego urzadzenia istotnego dla
bezpieczenstwa drogowego lub w terminie siedmiu dni w pozostatych przypadkach.
Kazdy przypadek zniszczenia takiej plomby wymaga sporzadzenia pisemnego oswiadcze-
nia podajacego powody takiego dziatania, a o$wiadczenie to udostepniane jest wtasciwemu
organowi.
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Karty do tachografow

Karta do tachografow - oznacza karte inteligentna, przeznaczona do uzycia w urzadzeniu reje-
strujacym. Karty do tachograféw umozliwiajg urzadzeniu rejestrujagcemu identyfikacje tozsamo-
$ci (lub grupy tozsamosci) posiadacza karty i umozliwiajg przekazywanie i gromadzenie danych
dotyczacych posiadacza karty.
Wyroéznia sie nastepujace typy kart do tachografow:

karta kierowcy,

karta kontrolna,

karta warsztatowa,

karta firmowa.
Organem wiasciwym do wydawania kart jest Polska Wytwdrnia Papieréw Wartosciowych.

Karta kierowcy Karta przedsiebiorstwa

| KARTA PRZEDSIEBIORSTWA _RZECZPOSPOLITA POLSKA

378

RorVoce e

Karta kontrolna Karta warsztatowa

@ |

Irédto: http://ww1.pwpw.pl/kwartalnik_archiwum.htmI?id=29&magCid=>55.




Karty do tachografow

Karta kierowcy — oznacza karte do tachograféw wydana konkretnemu kierowcy przez organy
panstwa cztonkowskiego. Karta kierowcy identyfikuje kierowce i umozliwia gromadzenie danych
dotyczacych wykonywanych przez niego czynnosci.

Karta firmowa - oznacza karte do tachograféw wydanga przez organ panstwa cztonkowskiego
wiascicielowi lub posiadaczowi pojazdéw wyposazonych w urzadzenie rejestrujace. Karta firmo-
wa identyfikuje przedsiebiorstwo i umozliwia odczytywanie, wczytywanie i drukowanie danych
zapisanych w urzadzeniu rejestrujgcym, ktére zostaty wprowadzone przez to przedsiebiorstwo
lub ktére nie zostaty wprowadzone przez zadne przedsiebiorstwo.

Karta kontrolna — oznacza karte do tachograféw wydang przez organ paristwa cztonkowskie-
go, wlasciwego krajowego organu kontrolnego. Karta kontrolna identyfikuje organ kontrolny
i, w miare mozliwosci, odpowiedzialnego funkcjonariusza oraz umozliwia dostep do danych za-
pisanych w pamieci lub na karcie kierowcy w celu odczytania, wydrukowania i/lub wczytania
danych.

Karta warsztatowa — oznacza karte do tachografu wydana przez organ panstwa cztonkowskiego
producentowi urzadzenia rejestrujacego, instalatorowi, producentowi pojazdu lub warsztatowi
zatwierdzonemu przez to panstwo cztonkowskie. Karta warsztatowa identyfikuje posiadacza kar-
ty i umozliwia testowanie, kalibracje i/lub wczytywanie danych do urzadzenia rejestrujgcego.
Karta kierowcy i karta warsztatowa sa kartami imiennymi. Karta kontrolna moze by¢ karta imien-
na. Karta warsztatowa, karta kontrolna i karta przedsiebiorstwa zawieraja odpowiednio oznacze-
nie podmiotu prowadzgcego warsztat i innego uprawnionego podmiotu.

W przypadku, gdy karta jest zniszczona, dziata wadliwie, zostata zgubiona lub skradziona, kierow-
ca powinien, w terminie 7 dni kalendarzowych, zwrécic sie po jej duplikat do Polskiej Wytworni
Papieréw wartosciowych. Kierowca moze kontynuowac jazde bez karty kierowcy w maksymal-
nym okresie 15 dni kalendarzowych lub w okresie dtuzszym, jesli konieczne jest odstawienie
pojazdu do jego bazy, pod warunkiem ze moze on udowodni¢ niemoznos¢ przedstawienia lub
uzycia karty podczas tego okresu.

Kontynuujac jazde bez karty kierowcy, nalezy na poczatku trasy wydrukowa¢ dane prowadzo-
nego przez siebie pojazdu i wpisa¢ na wydruku: dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (na-
zwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy kierowcy), wraz z podpisem, takie okresy, jak: inna
praca, dyspozycja i odpoczynek dzienny, a na koniec trasy wydrukowac informacje odnoszace sie
do okresow zarejestrowanych przez urzadzenie rejestrujace, kierowca zapisuje wszystkie okresy
innej pracy, dyspozycyjnosci i odpoczynku od chwili sporzadzenia wydruku na poczatku trasy,
ktore nie zostaly zarejestrowane przez tachograf oraz zaznacza na tym dokumencie dane umozli-
wiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy kierowcy), wraz
z jego podpisem (art. 15 16 rozp. 3821/85).
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4.1. Identyfikacja karty

KARTA KIEROWCY 1. Nazwisko
i B 2. Imie
2 ol Oniiooa) = 3. Data urodzenia
3, Data urodzenia 2 . s .
4a. Data poczathu okresu wathobel KA, 4a. Poczatek okresu waznosci
o3 e il 4b. Data waznosci karty
Ly :m;‘.’;.“,.,,, : 4c. Podmiot wydajacy karte
|- Pieac kgt 4d. Numer PESEL
8. Zdjgcie .
7. Padpis | 5a. Numer prawa jazdy
- 5b. Numer karty
Progng sundckd doPleass reham - . .
01?7 g POISKA WYTWORNIA PAPEROW WASTOSCIOWYCH S A (PWPW S A) 6. Zdjecie
ul. Karcrunkowska 30, 00-871 Warizawa, tel + 48 22 1329 290 7 Podp|s

Zrodto: http://ww1.pwpw.pl/kwartalnik_archiwum.html?id=29&magCid=>55.

Numer karty — oznacza numer skfadajacy sie z 16 znakéw alfanumerycznych, ktéry jednoznacz-
nie identyfikuje karte do tachograféw w panstwie cztonkowskim. Numer karty zawiera numer
kolejny (gdy dotyczy), numer zastapienia i numer odswiezenia, tym samym karta jest jedno-
znacznie zidentyfikowana przez kod paristwa cztonkowskiego wydajacego i numer karty.

Odswiezenie - oznacza wydanie nowej karty do tachograféw po uptywie terminu waznosci do-
tychczasowej karty lub w przypadku nieprawidtowego dziatania karty i zwrdcenia jej organowi,
ktéry wydat karte. Odswiezenie zawsze wigze sie z pewnoscia, ze nie wspdtistniejg dwie wazne
karty.

Zastapienie - oznacza wydanie karty do tachograféw w celu zastapienia dotychczasowej karty,
ktorej utrate, kradziez lub wadliwe dziatanie zgtoszono i ktérej nie zwrécono organowi wydaja-
cemu. Zastapienie zawsze wigze sie z ryzykiem, ze moga wspdtistnie¢ dwie wazne karty.

Karta do tachograféw wydana jako odswiezenie istniejacej karty do tachograféw ma ten
sam numer karty, co karta odswiezona, z wyjatkiem numeru zastapienia, ktory jest ustawiony na
,0"inumeru odswiezenia, ktory jest zwiekszony o, 1” (w kolejnosci 0,..., 9, A,..., Z).

Karta do tachograféw wydana jako duplikat istniejacej karty do tachograféw ma ten sam
numer, co karta zastapiona, z wyjatkiem numeru zastapienia, ktéry jest zwiekszony o, 1" (w kolej-
nosciO0,..., 9, A,.., Z). Karta do tachograféw wydana jako duplikat istniejacej karty do tachograféw
ma te sama date waznosci karty, co karta zastapiona (dziat VIl zat. IB rozporzadzenia 3821/35).



Podstawa do prawidtowej analizy danych zawartych na wyswietlaczu, wydrukach czy w pa-
mieci masowej tachografu jest poznanie piktogramoéw, ktore sa tzw. jezykiem tachografu cy-
frowego. Opisane sg one w dodatku 3 do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1360/2002 z dnia 13
czerwca 2002 r. dostosowujacego po raz siodmy do postepu technicznego rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym

(Dz. Urz. UE nr L 207/1).

Tabela 1. Piktogramy.

Piktogramy

1. PODSTAWOWE PIKTOGRAMY

Ludzie

firma

kontroler

kierowca
warsztat[stanowisko badan
producent

o oo

Czynno$ci

dyspozycyjnosé

Lo |

prowadzenie pojazdu

] odpoczynek
S praca

[ 1] przerwa

7 nieznane

Urzadzenie

szczelina karty kierowcy
szczelina karty wspotkierowcy
karta

zegar

wys$wietlacz

zewnetrzne gromadzenie danych
zasilanie

drukarka/wydruk

czujnik

rozmiar opon
pojazd|przyrzad rejestrujacy

P OoOmA-4FHO@®EOMN—

Operacje

kontrola
eksploatacja
badanie/kalibracja

Czas trwania

biezacy okres dyspozycyjnosci
nieprzerwany czas prowadzenia
pojazdu

biezacy okres odpoczynku
biezacy okres pracy
skumulowany czas przerwy

Funkcje

wys$wietlanie
wezytywanie danych

drukowanie

Tryby dziatania
tryb firmowy

tryb kontrolny
tryb eksploatacyjny
tryb kalibracyjny
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[~ -

24h

I >

Ooe
L 2L

o+
A+
auT+

24hgw
24dhavw
lxW?
lxaY
Tow
b4

N R
O@ED=-wEOOD e 0D
Fomen

Rézne

zdarzenia

poczatek dziennego okresu pracy
umiejscowienie

zabezpieczenie

FMWw I X x

godzina

Kwalifikatory
dobowo
tygodniowo
dwa tygodnie
od lub do

2. KOMBINACJE PIKTOGRAMOW

Réine

miejsce kontroli

umiejscowienie poczgtek dziennego okresu
pracy

od godziny

z pojazdu

poczatek poza zakresem

He

+@

+0UT

Karty

karta kierowcy
karta firmowa
karta kontrolna
karta warsztatowa
brak karty

Prowadzenie

zaloga
czas prowadzenia w ciggu jednego tygodnia
czas prowadzenia w ciaggu dwoch tygodni

Wydruki

wydruk dzienny czynnosci kierowcy z karty
wydruk dzienny czynnosci kierowcy z VU
wydruk zdarzen i usterek z karty

wydruk zdarzen i usterek z VU

wydruk danych technicznych

wydruk przekroczenia predkosci

Zdarzenia

wlozenie niewaznej karty

konflikt kart

nakladajace si¢ czasy

prowadzenie bez prawidlowej karty
wlozenie karty podczas jazdy

sesja ostatniej karty niezamknigta prawidlowo
przekroczenie predkosci

przerwa zasilania

blad danych dotyczacych ruchu
naruszenie zabezpieczenia

regulacja czasu (w warsztacie)
kontrola przekroczenia predkosci

usterki

koniec dziennego okresu pracy

reczne wprowadzenie czynnosci kierowcy
predkosé

razem/podsumowanie

umiejscowienie koniec dziennego okresu pracy
do godziny

koniec poza zakresem




Piktogramy

+7H
M7

re?
@7
a7

Usterki

usterka karty (szczelina karty kierowcy)
usterka karty (szczelina karty wspotkierowcy)
usterka wySwietlacza

usterka wezytywania danych

usterka drukarki

usterka czujnika

usterka wewnetrzna VU

Procedura rgcznego wprowadzania danych

czy nadal ten sam dzienny okres pracy?

czy koniec poprzedniego okresu pracy?

potwierdZ lub wprowadz miejsce zakoriczenia okresu pracy
wprowadz godzing rozpoczecia

wprowadZ umiejscowienie rozpoczecia okresu pracy.
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Wydruki
o

Urzadzenie rejestrujace umozliwia drukowanie szesciu okreslonych ponizej wydrukéw na
podstawie informacji zgromadzonych w pamieci urzadzenia lub na kartach do tachograféw:
dzienny czynnosci kierowcy z karty kierowcy,
dzienny czynnosci kierowcy z tachografu,
zdarzen i usterek z karty kierowcy,
zdarzen i usterek z tachografu,
danych technicznych tachografu,
przekroczenia predkosci.
Ponadto w tachografach z nowszymi systemami wystepuje wydruk:
diagramu predkosci chwilowej,
graficzny aktywnosci kierowcy z wybranego dnia pracy i siedmiu dni wstecz.
Wydruk dzienny czynnosci kierowcy z karty i wydruk zdarzen i usterek z karty dostepne sa jedy-
nie wtedy, gdy do urzadzenia rejestrujgcego wtozona jest karta kierowcy lub karta warsztatowa.
Przed uruchomieniem drukowania urzadzenie rejestrujace aktualizuje dane przechowywane na
stosownej karcie. Papier uzywany w urzadzeniu rejestrujgcym ma odpowiedni znak homologa-
¢ji typu i oznakowanie typu urzadzenia rejestrujacego, w ktdrym moze by¢ uzywany.
Kazdy wydruk sktada sie z:
nagtéwka - zawierajacego czes¢ informacyjna,
czesci zasadniczej, w ktorej sktad wchodza: aktywnosci kierowcy z wybranego dnia pracy
umieszczone w sposéb chronologiczny, podsumowanie kalendarzowego dnia pracy, po piec¢
najpowazniejszych zdarzen i usterek z ostatnich 365 dni pracy zapisanych na karcie kierowcy
i w tachografie,
stopki — zawierajacej pole wpisu miejsca kontroli, podpisu kontrolujacego i kontrolowanego.



Wydruki

® Opis wybranych wydrukow

Wydruk dzienny Opis wydruku
z karty kierowcy

Czesc informacyjna
rodzaj wydruku

= 1 ==3dane kalibracyjne
'\‘Ldane kontroli

\ Czesc zasadnicza
wybrany dzier do
analizy i licznik uzycia
\ karty

aktywnosci
kierowcy utozone
chronologicznie,
numer rej. pojazdu
i stan licznika przed
wyjazdem

pnuwﬁrﬁhn»qnhnbﬂﬁuoaq@x”'

w
" TS stan licznika na

h 12 1n omgo mm x

iz 555 === !<o.niec pracy
E% i kilometry
si‘

rekord nieobecnosci
karty oraz gwiazdka
Swiadczaca, ze
przerwa byta dtuzsza
niz 1 godz.

zdarzenia i usterki

Wydruk danych

technicznych

g
A ;g‘i

{ Wi

3 "baan,

T Orabpol

g

Worszovo

fﬂ;hﬁs,izg ; 0461

Drabpol
03-216 Warszaun

TIP% 5772801 0% 61

e

4 ?“0'}

03-216 Varszava

"9 6rTa8od © ¢ 0

Shheor

npskn
Ap/kn

1

1

Kn

Opis wydruku

Czesc¢ nagtéwkowa
data wydruku
rodzaj wydruku
L3 dane kierowcy

=~ dane pojazdu

=—»>dane tachografu

™ dane impulsatora

S Czesc zasadnicza
Kalibracja - tachograf
zapamietuje co
najmniej 5 ostatnich
kalibracji; utozone

sg od najstarszej

do najswiezszej, po
rekordach wystepuja
kalibracje kolejne

" ostatni rekord
dotyczacy kalibracji

Irédto: opracowanie whasne.
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Pobieranie danych

Dane sa zapisywane w pamieci masowej tachografu oraz na kartach kierowcy. Pamiec
tachografu zapisuje dane przez okres przynajmniej 365 dni, a karty kierowcy przez okres przy-
najmniej 28 dni. Sposob definiowania powyzszych okreséw zostat opisany w czesci 3.3. Po tym
okresie najnowsze dane nadpisywane sg na najstarszych. Dlatego, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Transportu z dnia 23 sierpnia 2007 r. w sprawie czestotliwosci pobierania danych z ta-
chograféw cyfrowych i kart kierowcéw oraz warunkéw przechowywania tych danych (Dz. U.
Nr 159, poz. 1128, z pézn. zm.), podmiot wykonujacy przewéz drogowy ma obowiazek pobiera-
nia danych z tachografu co najmniej raz na 90 dni, a z karty kierowcy co najmniej raz na 28 dni,
a takze w oznaczonym terminie — w przypadku zadania przez uprawnione organy administracji
publicznej lub uprawnione podmioty. Rozporzadzenie reguluje réwniez inne przypadki pobra-
nia danych. Niepobranie danych w oznaczonym terminie jest naruszeniem obowiazku przez
podmiot wykonujacy przewozy i skutkuje kara pieniezng w wysokosci po 500 zt za niepobranie
danych z tachografu i z karty. Policjanci, pobierajagc dane z tachografu, musza pamieta¢ o zmia-
nie trybu pracy urzadzenia rejestrujgcego na, kontrola przy uzyciu karty kontrolnej’, a nastepnie
umieszczenia klucza w gniezdzie interfejs. Dane zaczng wyprowadzac sie automatycznie z po-
jazdu i z karty kierowcy. Nie ma znaczenia, w ktérym slocie policjant umiesci swoja karte kon-
trolna. Przyjmujac jednak, ze w slocie pierwszym znajduje sie karta kierowcy, powinna by¢ ona
umieszczona w slocie drugim.
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